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TIIVISTELMA

Moottoriteilla on merkittava vaikutus valtakunta- ja maakuntatason ohella
myo6s seudulliseen rakenteeseen. Nopea ja varma liikenneyhteys tietyssa
likennekaytavassa lisdd vuorovaikutusta liikenneakselin vaikutuspiirissa ja
johtaa muutoksiin yhdyskuntarakenteessa saavutettavuuden parantuessa.

Tiehallinto on kiinnostunut selvittdmaéan suurten tieinvestointien vaikutuksia
yhteiskunnalliset vaikutukset mukaan lukien. Yhteiskunnallisilla vaikutuksilla
tarkoitetaan vaikutuksia liikkumiseen ja kuljettamiseen, vaesto- ja ty6paikka-
kehitykseen, elinkeinoelamaan ja yrityksiin, maankayttéon ja kaavoitukseen
seka ymparistdvaikutuksia ja sosiaalisia vaikutuksia. TAman tyon tavoitteena
oli hahmottaa Helsinki-Lahti moottoritien, Lahdentien, yhteiskunnallisten vai-
kutusten kokonaisuus sek& arvioida vaikutusten toteutumista. Moottoritien
viimeisin rakentamishanke valilla Jarvenpaéa-Lahti toteutettiin ns. jalkirahoi-
tusmallilla, mink& ansiosta tie valmistui etuajassa syyskuussa 1999. Yhteis-
kuntataloudellisen analyysin perusteella moottoritien nopeasta kayttoon-
otosta saadut hyodyt ylittavat aikaisemman valmistumisen lisdkustannukset.

Ty6 toteutettin kahdessa osassa: touko-kesdkuussa 2002 asiantuntija-
haastatteluihin ja kirjallisuuteen perustuva esiselvitys seka elo-joulukuussa
2002 tilastoanalyyseihin ja lisdhaastatteluihin perustuva taydentava selvitys.
Tassa raportissa on selvitysten tulokset yhdistetty yhdeksi kokonaisuudeksi.

Lahdentien "henkinen" merkitys on ollut suuri ihmisille ja yrityksille. Tieyhteys
on lisdnnyt liikkuvuutta kaikkien matkojen osalta. Tie on tukenut alueen nou-
sujohteista taloudellista kehitystd. Liikennemd&arat ovat kehittyneet ennus-
tettua enemman. Liikenteen kasvu johtunee lisdantyneista tyossakaynti- ja
vapaa-ajan matkoista. Ymparisto- ja estevaikutukset ovat olleet rajalliset,
silla moottoritie toteutettiin rakentamalla toinen ajorata moottoriliikennetien
viereen. Sosiaalisia vaikutuksia analysoitaessa tuli esille, ettda Lahdentiehen
ollaan yleisesti tyytyvaisia vaikutusalueen asukkaiden keskuudessa. Tien
valmistuminen etuajassa yllatti positiivisesti asukkaat.

Lahdentien tukema pysyva muuttoliike sen vaikutusalueelle tien valmistumi-
sen jalkeen on toistaiseksi ollut vahaista. Yrityssektori ndyttda reagoivan tien
valmistumiseen nopeammin. Elinkeinoeldman sijoittumishalukkuus tien var-
teen on selvasti kasvanut jo ennen tien valmistumista, mik& nakyy tontti- ja
toimitilakysyntana erityisesti littym&alueilla. Maank&aytdn suunnittelussa on
kuitenkin pyritty tienvarren hallittuun kehittamiseen. Kuntien taloudellinen ti-
lanne ei ole viela suuressa maarin hydtynyt muuttoliikkeesta, mutta tyollisyy-
den parantumisella on ollut merkitystd, johon paremmat yhteydet paakau-
punkiseudulle ovat vaikuttaneet. Kiinteistomarkkinoilla kysynté ja hinnat ovat
kehittyneet muissa kunnissa yleisen trendin mukaisesti, mutta Méantsalassa
on havaittavissa selvasti nopeampi hintojen nousu.

Yhteiskunnallisten vaikutusten arvioinnissa on usein vaikeutena erottaa, mi-
kd vaikutus johtuu tieyhteyden rakentamisesta ja mika vaikutus johtuu
muusta normaalista kehityksesta. Liséksi tarkastelun aikajanne Lahdentien
valmistumisen jalkeen on varsin lyhyt, joten vasta osa sen aiheuttamista vai-
kutuksista on toteutunut. Vastaavanlainen yhteiskunnallisten vaikutusten jal-
kiarviointi tulisikin toistaa esimerkiksi vuonna 2010, jolloin on kulunut yli 10
vuotta Lahdentien avaamisesta.
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SAMMANFATTNING

Motorvagar har en signifikant betydelse for stats- och landskapsstrukturen,
men ocksd for den regionala strukturen. En snabb och saker
trafikforbindelse ©kar vaxelverkan i en viss trafikpassage och leder till
andringar i samhallsstrukturen genom forbattrad tillganglighet.

Vagforvaltningen ar intresserad av att utreda de stora vaginvesteringarnas
effekter inklusive samhélleliga effekter. Dessa samhalleliga effekter &r
inverkan pa mobilitet och transporter, utveckling av befolkning och
arbetsplatser, utveckling av naringsliv och féretag, utveckling av
markanvandning och planlaggning samt milj6- och sociala effekter.
Rapportens mal var att redogéra motorvagen Helsingfors-Lahtis
samhadlleliga effekter som helhet och vardera forverkligandet av effekterna.
Motorvagens sista byggprojekt mellan Traskanda-Lahtis genomférdes med
s.k. "efterfinansieringsmodell”, vilket gjorde att projektet blev fardigt i fortid i
september 1999. Enligt samhallsekonomiska analyser oOverstiger nyttorna
som man fick av det snabba ibruktagandet av motorvagen
tillaggskostnaderna for det snabba byggandet.

Arbetet genomfordes i tva delar: mellan maj-juni gjordes forsta delen av
utredningen som baserar sig pa expertintervjuer och litteratur. Mellan
augusti-december gjordes en kompletterande utredning som baserar sig pa
statistiska analyser samt tillaggsintervjuer.

Motorvagen Helsingfors-Lahtis "mentala” betydelse har varit stor for
manniskor och foretag. Vagforbindelsen har tkat mobiliteten i alla resesatt.
Vagen har stétt regionens ekonomiska utveckling. Trafikmangderna har dkat
mer an i vad som prognostiserats. Trafikens tillvéxt beror antagligen pa 6kad
mangd av arbets- och fritidsresor. Miljopaverkningarna har varit begransade,
eftersom byggandet av motorvagen genomfordes sa att man kompletterade
den existerande motortrafikleden till motorvagen. Analyserna av vagens
sociala effekter visade att manniskorna ar ndjda med motorvagen och att det
snabba byggandet dverraskade manniskorna positivt.

Motorvagen Helsingfors-Lahtis har inte annu betytt stora forandringar i
migrationen inom vagens effektomrade. Foretagssektorn har reagerat
snabbare och naringslivets vilja att lokalisera langs vagomradet har okat.
Den regionala och kommunala planlaggningens mal ar dock att leda
utvecklingen till en hallbar riktning. Den ekonomiska situationen i kommuner
har inte forbattrats pa grund av migrationen, men sysselséattningen har
forbattrats pa grund av battre  forbindelser mellan  Lahtis  och
huvudstadsregionen. Inom fastighetsmarknaden har efterfrdgan samt priser
utvecklats enligt den allmanna trenden, men i Mantsala har utvecklingen av
priser varit snabbare &n i andra kommuner.

| samhalleliga analyser ar det ofta problematiskt att skilja pa vilken effekt
som beror pa byggandet av vagforbindelsen och vilken som ar s.k. normal
utveckling. Dessutom har motorvagen varit fardig en sa kort tid att
antagligen bara en del av dess effekter @&nnu har forverkligats. En
motsvarande sambhaélleliga analys borde genomféras t.ex. ar 2010 da
motorvagen har varit i bruk éver tio ar.
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SUMMARY

Motorways have a significant impact on regional structure at national, re-
gional and local level. A rapid and reliable transport connection will promote
interaction in a particular transport corridor, and improved accessibility will
provide changes in community structure.

The Finnish Road Administration is interested in analysing the effects of
main road investments including socioeconomic impacts. Socioeconomic
impacts consist of effects on mobility and transports, population and em-
ployment, business life and companies, land use and zoning as well as envi-
ronmental and social impacts. The objective of this study was to examine all
socioeconomic impacts of the Helsinki-Lahti motorway and estimate, how
these impacts have been realised. The last motorway segment under con-
struction between Jarvenpaa-Lahti was implemented by applying the so-
called shadow toll financing which contributed to an early completion of the
motorway in September 1999. Based on socioeconomic analysis, the bene-
fits exceed the additional costs of early completion.

The study was conducted in two phases: a preliminary study based on ex-
pert interviews and literature study was conducted in May-June 2002 and a
complementary study based on statistical analyses and additional interviews
was conducted in August-December 2002. This report contains the com-
bined results of these two studies.

The “mental” impact of the new motorway has been significant for inhabi-
tants and companies. The motorway connection has promoted mobility for
all trip categories. The motorway has supported the growing economic de-
velopment of the impact area. The growth in traffic volumes has been
greater than estimated which is due to increasing number of work and lei-
sure trips. Environmental impacts and barrier effects have been marginal, as
the motorway was implemented by upgrading the existing semi-motorway to
motorway. With regard to social impact analysis, the inhabitants of the im-
pact area are quite satisfied with the new motorway and the early completion
of the motorway was a pleasant surprise to them.

Permanent migration to the impact area supported by the new motorway has
been insignificant so far. The business sector seems to react faster to the
implementation of the motorway. The locational preferences of business life
along the motorway have grown already before the implementation of the
motorway, which are clearly reflected in the demand of building sites and of-
fices at interchange areas. Controlled roadside development has, however,
been the goal in land use planning. Municipal economy has not yet signifi-
cantly benefited from migration, but improved job opportunities, as a result of
better road connection to the Helsinki Metropolitan Area, have provided a
great benefit. The demand and prices in real estate market have experi-
enced a trend development in all municipalities with the exception of Méan-
tsald, where prices have increased more rapidly.

It is often difficult to distinguish between the socioeconomic impacts of new
road and normal socioeconomic development. Furthermore, the time period
after the implementation of the motorway has been quite short, and thus only
part of the impacts can be detected. A similar socioeconomic impact ap-
praisal should be conducted e.g. in the year 2010, more than 10 years after
the opening of the Helsinki-Lahti motorway.






ESIPUHE

Tiehallinnon tulee tuntea oman toiminnan yhteiskunnalliset vaikutukset. Ta-
man Helsinki—-Lahti-moottoritiechankkeen, "Lahdentien", yhteiskunnallisten
vaikutusten kokonaisuutta hahmottavan ja vaikutusten toteutumista arvioivan
selvityksen tarkoituksena on lisata Tiehallinnon kaytdosséd olevaa tietoa
suurten tieinvestointien vaikutuksista.

Lahdentiehen liittyy useita poikkeuksellisia piirteitd. Hanke toteutettiin tavan-
omaista nopeammin ns. jalkirahoitusmallilla. Lisaksi samaan aikaan on ollut
vireilla myods Kerava—Lahti-oikoradan rakentaminen eli moottoritielle rinnak-
kainen ja osittain samalla linjauksella kulkeva, toisen liikennemuodon liiken-
neverkkoa kehittava valtakunnallinen suurhanke.

Selvityksessa on tarkasteltu moottoritien toteuttamisen vaikutuksia mm. liik-
kumiseen ja liikennejarjestelmaan, ymparistoon, vaestokehitykseen ja asu-
miseen, tydpaikkakehitykseen ja yritystoimintaan sekd kuntien talouteen ja
kiinteistdmarkkinoihin. Lisaksi on kartoitettu hankkeen aiheuttamia sosiaali-
sia vaikutuksia. Ty0 on tehty tilastoaineistoja analysoimalla ja kerd&dmalla
vaikutustietoa henkildhaastattelujen avulla. Lisdksi aiheesta jarjestettiin asi-
antuntijaseminaari, jonka tulokset ovat tdydenténeet vaikutusarvioita.

Selvityksen toteutuksen aikana on ollut k&ynnissa suurten tieinvestointien
elinkaarivastuuseen perustuvan hankintamenettelyn kehittamisprojekti, jonka
osana on tehty Lahdentien jalkirahoitusmallin jalkiarviointi mm. hankkeen
liikennetaloudellisen kannattavuuden osalta.

Tilaajan edustajina tydsta ovat vastanneet erikoissuunnittelija Jarmo Jout-
sensaari ja esikuntapaallikké Matti Hoyssa Tiehallinnon Hameen tiepiirista.
Lisaksi ohjausryhmatydskentelyyn ovat osallistuneet maakuntainsindori Erk-
ki Rope Paijat-Hameen liitosta ja projektijohtaja Pekka Jokela Tiehallinnosta.

Selvityksen ovat laatineet tekn.lis. Risto Murto Tieliikelaitoksen Konsultoin-
nista, fil.lis. Antti Merildinen Linea Konsultit Oy:sta ja KTM Juha Tervonen

Electrowatt-Ekono Oy:std. Sosiaaliset vaikutukset osion ovat tehneet VTM
Jussi Kiuru ja ins/hall.yo Helja Aarnikko Tieliikelaitoksen konsultoinnista.

Tampere, joulukuu 2002

Tiehallinto
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JOHDANTO

1 JOHDANTO

Valtatien 4 Helsinki-Lahti moottoritien (ns. Lahdentie) viimeisin rakentamis-
hanke valilla Jarvenpaéa-Lahti oli hyvin poikkeuksellinen. Se toteutettiin en-
simmaista kertaa Suomessa kaytdssa olleella ns. jalkirahoitusmallilla, joka
mabhdollisti toteuttajan paattamaan rakentamisaikataulusta ja tie valmistuikin
etuajassa syyskuussa 1999. Jalkirahoitusmallin mukaan tieyhtié ottaa vas-
tatakseen tien rakentamisen ja hoidon sovituksi ajaksi. Valtio maksaa yhti-
Olle investoinnin takaisin tien avautumisen jalkeen kayttajamaarien mukaan.

Tiehallinto on kiinnostunut selvittdmaan ja saamaan lisatietoa suurten tiein-
vestointien vaikutuksista yhteiskunnalliset vaikutukset mukaan Iukien. Naihin
luetaan usein vaikutukset liikkumiseen ja kuljettamiseen, vaesto- ja tyopaik-
kakehitykseen, elinkeinoelamaan ja yrityksiin, maankayttoon ja kaavoituk-
seen sekd ymparistovaikutukset ja sosiaaliset vaikutukset.

Valtakunnan ja maakuntatason ohella moottoriteilla on todettu olevan mer-
kittavad vaikutus myds seudulliseen rakenteeseen. Nopea ja varma liiken-
neyhteys tietyssa liikennekaytavassa yleensd voimistaa alueellisen liikken-
neakselin syntymista, lisdd vuorovaikutusta akselin vaikutuspiirissa olevien
keskuksien valilla seké johtaa muutoksiin yhdyskuntarakenteessa saavutet-
tavuuden parantuessa. Moottoritiehanketta perustellaan usein silla, etta sen
luoma nauhamainen aluerakenne parantaa seudullista kilpailukykya seka
yritysten toimintaedellytyksid ja tuottavuutta nopeutuvien yhteyksien ja
alentuvien kuljetuskustannusten vuoksi.

Osaavan tydvoiman saatavuus on yleensa tarkea sijaintitekija erityisesti kor-
kean teknologian yritystoiminnalle. Nopean moottoritieyhteyden vaikutuk-
sesta tyomarkkina-alueet laajenevat. Matkojen nopeutuessa tydssakaynti-
alueet kasvavat ja ulottuvat koko tien vaikutuspiiriin, milla on merkittava vai-
kutus alueen vaestonkehitykseen ja kerrannaisvaikutuksena palvelutyopaik-
kojen maaraan.

Tieyhteyksien parantumisen avulla tien vaikutusalueen kunnat voivat hou-
kutella uutta yritystoimintaa ja sitd kautta uusia tyopaikkoja alueelleen. T&-
man seurausvaikutuksena vaeston tulomuutto alueelle kasvaa, veronmaksa-
jien maara lisdantyy seka mm. palvelusektorin yritystoiminta yleensa vilkas-
tuu.

Taman tyon tavoitteena on hahmottaa Lahdentien yhteiskunnallisten vaiku-
tusten kokonaisuus seka tilastoanalyysin ettd asiantuntijahaastattelujen
avulla. Lisdksi raportin liitteend on aihepiirista tehty kirjallisuusselvitys.

Ty6 jakaantui kahteen osaan: touko-kesdkuussa 2002 tehtiin asiantuntija-
haastatteluihin ja kirjallisuuteen perustuva esiselvitys ja elo-joulukuussa
2002 tehtiin p&aasiassa tilastoanalyyseihin ja lisdhaastatteluihin perustuva
tdydentava selvitys. Tassa raportissa on yhdistetty kummastakin selvityk-
sesta saadut tulokset yhdeksi kokonaisuudeksi.

Selvitys palvelee liikennehankkeiden paattksentekotahoja tuottamalla tietoa
suurten tieinvestointien koetuista vaikutuksista ja niiden vastaamisesta tien-
kayttajien tarpeisiin. Lisaksi selvityksen avulla pyritdan tarkastelemaan
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JOHDANTO

Suomen oloissa uudentyyppisen rahoitusmallin mahdollistaman nopeutetun
rakentamisaikataulun vaikutuksia yhteiskunnan eri toimijoille kuten elinkei-
noelamalle. Tarkeda on ollut myds selvittdd kuntien maankayton suunnitte-
lun ja moottoritien rakentamisen valinen vuorovaikutus.

Yhteiskunnallisten vaikutusten arvioinnissa on usein vaikeutena erottaa tie-
yhteyden rakentamisen vaikutukset normaalista kehityksesta. Moottoritie
avattiin kokonaisuudessaan liikenteelle syyskuussa 1999, joten on selvaa,
ettd vasta osa sen aiheuttamista vaikutuksista on toteutunut. Tydssa esiinty-
vat vaikutukset ja arviot perustuvatkin tydéryhman tilastoaineistojen ja haas-
tattelujen perusteella tekemiin asiantuntija-arvioihin.

Uuden nakokulman Lahdentien vaikutusselvitykselle tuo Kerava-Lahti oiko-
radan rakentaminen, jolloin samassa liikennekaytavassa toteutetaan lyhyella
aikavalilla kaksi merkittavaa liikenneinvestointia. Oikoradan odotusten vai-
kutuksia ei voitu ohittaa tassa tydssa, koska ne ovat jo nahtavissa Lahden-
tien vaikutusten rinnalla ja niiden erottaminen toisistaan on hankalaa.

Kerava-Lahti oikoradan ei katsota olevan kilpaileva hanke Lahdentielle, vaan
oikoradan tuoman alueellisen kehityksen myo6td myds tielikennema&arien
odotetaan kasvavan. Oikorata palvelee lahinnd nopeaa henkil6liikennettd
Helsinki-Lahti valilla, kun taas Lahdentie toimii tavaraliikennevayland seka
palvelee vélialueiden henkilbliikennetta seka syottoliikennetta asemille.

Oikoradan vaikutuksista tehtyjen eri tutkimuksien mukaan Lahden seutu ja
Mantsala tulisivat kasvamaan voimakkaasti sekad vaestot- ja tydpaikkamaarat
kasvaisivat merkittavasti. Tama edellyttda kasvuun varautumista ndilla alu-
eilla l1ahinnd asunto- ja toimitilavarannon suhteen sekd vastaanottovalmiu-
den lisdamista nykyisesta. Myds seudullisen yhteistyon, joka kehittyi selvasti
Lahdentien rakentamisen aikana, merkitys korostuu edelleen oikoradan ra-
kentamisen myo6ta.
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LAHTOKOHDAT JA MENETELMAT

2 LAHTOKOHDAT JA MENETELMAT

2.1 Tutkimusmenetelma

Yhteiskunnallisten vaikutusten suuruutta ja kehitysté selvitettiin seka tilasto-
aineistojen etta asiantuntijahaastattelujen avulla. Tilastoaineistoina olivat
kaytossa Tilastokeskuksen aineistot, Hameen tiepiirin ja Paijat-Hameen liiton
paikkatietoaineistot ja kunnilta saadut tilastoaineistot. Tilastointiviiveen vuok-
si uusimpia tietoja ei ollut kaikkien aihepiirien osalta kaytettavissa.

Esiselvityksen ja varsinaisen selvityksen yhteydessa tehtiin yhteensd 26
henkilokohtaista haastattelua. Haastateltavina olivat tien vaikutuspiiriin kuu-
luvia kuntia, organisaatioita, yrityksia ja asiantuntijoita (liite 1).

Haastatteluissa keskityttiin ensisijaisesti selvittdm&&n odotuksia tien raken-
tamisen suhteen seka millaisia yhteiskunnallisia vaikutuksia tien rakentami-
nen on aiheuttanut. Haastatteluista tehdyt johtopaéattkset perustuvat ensisi-
jaisesti haastateltavien kasityksiin ja nakemyksiin haastatteluteemojen kehi-
tyksesta.

2.2 Tyon lahtokohdat

Lahden seutu koki merkittdvan taloudellisen laman 1990-luvun alkupuolella.
Kaikki taloudellista kehitystéa kuvaavat mittarit olivat kdantyneet laskuun ja
seudulla vallitsi voimakas ty6ttomyys. Laman jalkeen seudun talous on kas-
vanut valtakunnallisia trendeja noudatellen ja vaheneva tyopaikkakehitys on
k&antynyt nousuun.

Esiselvityksen yhteydessa tehdyissa haastatteluissa ilmeni, ettd Lahdentiella
on ollut suuri henkinen merkitys koko seudulle ja sen rakentaminen on tuke-
nut kasvavaa kehityssuuntaa. Lisaksi tuli esille myds se, etta liikkumisen
kynnys on moottoritien ansiosta helpottunut. Kotitaloudet kokevat uuden tie-
yhteyden sujuvammaksi ja turvallisemmaksi.

2.3 Kaavoitustoiminta

Jarvenpaa-Lahti moottoritien linjaus ja siihen liittyvat eritasoliittymét ovat ol-
leet olemassa ldhes sellaisenaan tien valmistuttua moottoriliikennetieksi.
Paatos tien rakentamiseksi moottoritieksi tehtiin 1996 ja siitd lahtien kunnilla
on ollut mahdollisuus varautua tdhan kaavoituksessaan.

Poikkeukselliseksi alueen tekee se, ettd samaan kaytavaan tulee myos Ke-
rava-Lahti oikorata, jota ei oletettu toteutettavan ennen kuin 2010-luvulla.
Tama kay esille esim. Ratahallintokeskuksen "Rataverkko 2020” —suunni-
telmasta. Kun paatés radan rakentamisesta syntyi ja moottoritie oli juuri
avattu, joutuivat maakunnalliset liitot ja seudun kunnat pohtimaan uudelleen
tulevaa maankayton suunnittelua.
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Maakuntakaavat

Lahdentie sijoittuu Uudenmaan ja Paijat-Hameen maakuntaliiton alueelle.
Viimeisend valmistunut moottoritieosuus kulkee paéasiassa Paijat-Hameen
maakunnan alueella. Jarvenpaédssa ja Mantsalassa tie kulkee Uudenmaan
liton alueella.

Paijat-Hameen maakuntakaavassa ja jo sitd edeltavassa seutukaavassa on
perusperiaatteena ollut hallitsemattoman maankaytdn hillitseminen moottori-
tien eritasoliittymien lahialueilla, jotka ovat usein hyvin kysyttyja likenneha-
kuisten toimintojen sijoittumispaikkoja. Suomessa on useita esimerkkeja sii-
ta, kuinka liittymien l&heisyyteen on syntynyt toimintoja, joita ei valttAmatta
oltu ajateltu sijoittuvan sinne.

Kunnallinen kaavoitus

Kunnallisessa kaavoituksessa on havaittavissa, etta seudulle on syntymassa
erinomaiset liikenneyhteydet pdédkaupunkiseudulle sek& moottoritien etta Ke-
rava-Lahti oikoradan ansiosta. Monessa kunnassa on kaynnissa kaavoitus-
tyd, jossa pohditaan uusien yhteyksien tuomia mahdollisuuksia ja haasteita.
Tama néakyy tonttitarjonnan monipuolistumisena ja kunnat tarjoavatkin uusia
pientaloasuntoja erityisesti padkaupunkiseudulla asuville. Kunnat suunnitte-
levat my0s teollisuusalueiden laajentamista ja etsivat uusia toimitila-alueita.
Tallaisia ovat mm. eritasoliittymien laheisyydessa olevat alueet sekd vanhan
Lahdentien varsi.

Kaavoittamisen suhteen kunnat ovat lahteneet selvasti rauhallisemmin liik-
keelle kuin esimerkiksi Helsingin ja Tampereen vélistad moottoritieta raken-
nettaessa. Sen varressa olevien eritasoliittymien laheisyyteen kaavoitettiin
valtava maara teollisuus- ja toimistotontteja, joista on toteutunut vain murto-
osa.

Alueella on my6s alustavasti varauduttu paékaupunkiseudun asukkaiden ja
yritysten lisdantyneeseen tonttikysyntdan. Kunnat ovatkin ohjanneet tontti-
tarjontaa paédkaupunkiseudulle johtavien yhteyksien varteen (kuva 1).

Tienvarren kunnista Jarvenpda on yleiskaavassaan suunnannut oman kas-
vunsa padasiassa paaradan varteen, vaikka Kerava-Lahti oikoradan my6té
syntyva Haarajoen asema lisda varmasti kysyntad seka asumisen etta tyo-
paikkojen suhteen uuden aseman laheisyydessa. Jarvenpaan yleiskaavassa
on varauduttu Haarajoen aseman seudun kasvuun, mutta se ei ole kunnan
kasvun paapainoalue.

Erityisen voimakkaita muutoksia ja kasvupaineita kohdistuu moottoritien ja
oikoradan johdosta Mantsadlaan, jonne tulee myos oikoradan uusi rautatie-
asema. Mantsala on suunnitellut kaavoittavansa asemanseutunsa niin, etta
sinne tulisi asuntoja kaiken kaikkiaan 2000-4000 asukkaalle. Liséksi Mant-
sala haluaisi saada aseman kohdalle uuden eritasoliittyman moottoritielle.
Tiehallinto on kuitenkin suhtautunut hankkeeseen varauksellisesti. Mantsa-
lan pohjoiseen liittymaan on kaavoitettu tilaa tienvarsipalveluille.

Orimattilan kunta on keskittdnyt oman kasvusuuntansa lahelle moottoritieta.
Kunnalla on alustavia kaavailuja omakotitaloalueen kaavoittamisesta moot-
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toritien lahivaikutusalueelle. Liséksi kunta pohtii Luhtikylan liittyman [&hialu-
een hyddyntamista, jos samalle kohdalle tulisi oikoradalle seisake.

Lahden kaupunki on kaavoittanut Renkomaen liittyman l&hialueen toimisto-
ja teollisuustonteille. Saman liittyman itapuolelle on Orimattilan kunta myos
kaavoittanut teollisuustontteja ja asuintontteja. Lahden kaupunki on lisaksi
kaavoittanut tontin logistiikkakeskukselle valtateiden 4 ja 12 risteysalueen
laheisyydessa. Seka Nastolan ettd Asikkalan kunta ovat kaavoituksessaan
siirtdneet painopistettad lahemmas Lahdentieta.
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Kuva 1. Lahdentien vaikutusalueen kuntien maankayttésuunnitelmat.
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3 YHTEISKUNNALLISET VAIKUTUKSET

3.1 Yleista

Nopean moottoritieyhteyden yhteiskunnalliset vaikutukset voidaan jakaa
suoriin ja valillisiin vaikutuksiin. Suorat vaikutukset ovat paaasiassa resurs-
sien siirtymid eri alueiden valilla, mutta valilliset vaikutukset ovat luonteel-
taan uutta synnyttavia ja valtakunnallista kehitysta tasapainottavia.

Yhteiskunnallisten vaikutusten tarkastelu jaettiin seuraaviin, keskeisiin paa-
teemoihin:

vaikutukset liikkumiseen ja liikennejarjestelméan
ymparistovaikutukset

sosiaaliset vaikutukset

vaikutukset tydpaikkakehitykseen ja yritystoimintaan
vaikutukset vaestonkehitykseen ja asumiseen
vaikutukset kuntien talouteen

vaikutukset kiinteistémarkkinoihin.

3.2 Vaikutukset liikkumiseen ja liikennejarjestelmaan

3.2.1 Liikennemaarien kehitys ja lilkenneturvallisuus

Jarvenpaa-Lahti moottoritiehankkeen viimeinen osuus avattiin liikkenteelle
syyskuussa 1999 ja sen jalkeen ovat likenneméaéarat kehittyneet ennakoitua
enemman (kuva 2). Oletuksena on, ettd lisdantynyt kysynta johtuu lisdanty-
neesta tydmatkaliikenteesta seké vapaa-ajan matkojen kasvusta (esim. mat-
kat kesdasunnolle). Liikenteen profiili (matkan tarkoitus ja suuntautuminen)
tulisikin selvittaa tarkemmin, kun mita tassa tydssa oli mahdollista tehda.
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Kuva 2. Jarvenpaa-Lahti valin likenneméaarien kehitys vuodesta 1995 ja
ennuste vuodelle 2020 (Lahde: Tiehallinto).

Moottoritien erdana tavoitteena oli onnettomuuksien vaheneminen. Tama
kehitys on toteutunut, vaikkakin tarkasteluaika on melko lyhyt. Johtopaatos-
ten tekemiseksi liikenneturvallisuuden suhteen téaytyy viela odottaa muuta-
man vuoden onnettomuuskehitys (kuva 3).
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Kuva 3. Onnettomuusmaarien kehitys Lahdentiella vuosina 1991-
2001(Lahde: Tiehallinto).
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3.2.2 Liikennetaloudelliset hyddyt

Tiehallinnon Uudenmaan tiepiiri teetti vuonna 1996 selvityksen "Moottoritie
(VT 4) valilla Jarvenpaa-Lahti, yhteiskuntataloudelliset vaikutukset”, joissa
on arvioitu my6s hankkeen liikennetaloudellisia hyotyja. Naissa laskelmissa
hankkeen hyo6ty/kustannus -luvuksi laskettin 2,7 ensimmaisen vuoden
tuottokerroinasteeksi saatiin 18 %.

Hankkeen nopeuttamisesta johtuvat liikennetaloudelliset hyddyt ovat toteu-
tuneet paaosin ennakkolaskelmia vastaavasti. Hankkeen aikaistuminen
noin vuodella on aiheuttanut n. 8,4-9,3 miljoonan euron (50-55 miljoonan
markan) vuotuiset ajoneuvo- ja aikakustannussaastot ja 2,5-10,9 miljoonan
euron (15-65 miljoonan markan) onnettomuuskustannussaastot eli yhteensa
noin 11-20 miljoonan euron (65-120 miljoonan markan) vuotuiset liikenne-
taloudelliset s&astot.

Hankkeen aikaistumisesta maksettiin tien rakentaneelle tieyhtidlle n. 7,9
miljoonan euron (47 miljoonan markan) lisapalkkio. Hankkeen nopeutuminen
on ollut yhteiskunnallisesti kannattavaa, silla jo pelkdstddn onnettomuus-,
ajoneuvo- ja aikakustannussaastot ylittavat aikaisemman valmistumisen li-
sékustannukset.

3.2.3 Ymparistovaikutukset

Meluvaikutus

Lisdantyneet liikennemaarat ja ajonopeuksien nousu ovat lisdnneet liiken-
teestd aiheutuvan melun haittaa. Liikennem&arien kasvuun perustuvan asi-
antuntija-arvion mukaan ovat melualueet laajentuneet noin 20 % vuoden
1999 tilanteeseen verrattuna.

Tien aiheuttamia meluvaikutuksia on paikoitellen pidetty ongelmana, mutta
samaan liikennekaytavaan rakennettavan oikoradan yhteydessa tehtavat
melusuojaukset todennakoisesti vahentavat myods moottoritien aiheuttamia
meluhaittoja. Toisaalta voidaan todeta, ettd pé&aliikennevirtojen keskittami-
nen moottoritiekaytavaan vahentdd merkittavasti likennettd muilta teiltd ja
samalla liikenteen aiheuttamat melu ja muut ymparistbhaitat ovat pienempia
muiden teiden varressa.

Estevaikutus

Lahdentien rakentamisen ei ole katsottu lisddvan merkittavasti estevaiku-
tusta. Jo aikaisemmin rakennettu moottorilikennetie on muodostanut esteen
maastokaytavaan, jota tien parantaminen moottoritieksi ei ole muuttanut. Li-
séksi on rakennettu alikulkuja palvelemaan paikallisten asukkaiden liikku-
mista. Joissain tapauksissa alikulut ovat osoittautuneet liilan ahtaiksi esim.
maatalouskoneiden liikkumiseen. Erillisia elainalikulkuja ei tielle ole raken-
nettu.
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Paastot

Lahden moottoritien liikenteen aiheuttamien paasttjen muutosta on arvioitu
laskemalla yhden liittyma&valin likennesuoritteiden muutosta vuodesta 1995
vuoteen 2001. Paastdjen laskemisessa on kaytetty VTT:n LIPASTO -
jarjestelman paastokertoimia.

Liikennemaarien kasvun myota ovat liikenteen aiheuttamat hiilidioksidi-
paastot lisdantyneet. Muiden paastdjen osalta ajoneuvotekniikan kehitys
vaikuttaa siihen, etta paastdjen maara ei ole kasvanut yhta paljon kuin hiili-
dioksidipaastot (kuvat 4 ja 5).

Hiilidioksidi (CO 2)
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5000 10 000 15 000 20 000 25 000 30 000 35 000 40 000
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Kuva 4. Hiilidioksidipaastojen kehitys Lahden moottoritiella valilla Jar-
venpaa-Mantsala.
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Kuva 5. Typen oksidien kehitys Lahden moottoritiella valilla Jarvenpaa-

Mantsala.
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3.2.4 Vaikutukset tydmatkoihin

Tybssakaynti tienvarren kunnista ja Lahden seudulta paakaupunkiseudulla
on lisaantynyt hieman tien avaamisen jalkeen (kuva 6). Sen sijaan paakau-
punkiseudulta pendeldinti Lahden seudulle on lisdantynyt vain vahan.

Tybmatkaliikennettd on lisdnnyt myds kakkosasumisen yleistynyt (yleensa
kesdasunto) kayttd ja tyossakaynti kakkosasunnolta paakaupunkiseudulle.
Useassa haastattelussa painotettiin sitd, etta uusi moottoritieyhteys on va-
hentanyt ajajan kokemaa stressia ja lisannyt varmuutta matka-ajasta. Myos
liikenneturvallisuuden koetaan parantuneen merkittavasti.

Lahden Renkomaéen eritasoliittyma on muodostunut epaviralliseksi kimppa-
kyytilaisten pysahtymis- ja kokoamispisteeksi. Liityntaliikenteen autojen lu-
kumaara on lisdantynyt tien avaamisen jalkeen. Kimppakyydit paékaupunki-
seudulle ovat yleistyneet siind maarin, ettd paikallisissa lehdissa etsitaan
halukkaita osallistujia.

Koululaisten ja opiskelijoiden suuntautuminen Lahteen on lisdantynyt Lah-
dentien valmistumisen myota. Esimerkiksi Mantsalasta kaydaan Lahden lu-
kioissa. Myds muu koulutustoiminta on kehittynyt Lahden seudulla, jota liik-
kuvuuden parantuminen on tukenut.
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Kuva 6. Lahdessa asuvien tydssakaynnin kehitys Lahden ulkopuolella
tyopaikan sijainnin mukaan (Lahde: Tilastokeskus).
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3.2.5 Vaikutukset asiointimatkoihin

Lahdentie on helpottanut ihmisten asiointia tienvarren kunnista paakaupun-
kiseudulle ja erityisesti Keha Ill:n varren hypermarketteihin seka erikoistava-
ra- ja raskaan tavaran kauppoihin. Myods Lahden seudulle tehtavat paivittais-
ja erikoistavarakauppaan liittyvat ostos- ja asiointimatkat ovat lisdantyneet
tienvarren kunnista (esim. Mantsala, Orimattila).

Asiointi kesaasunnoilta on lisdéantynyt huomattavasti tien varren hypermar-
keteissa ja kuntien hyvalaatuisissa lahikaupoissa. Kauppaketjujen strategia-
na onkin ollut pitd&d seudun pienempien taajamien kauppojen valikoima mo-
nipuolisena. Paivittdistavarakauppa ilmoitti haastatteluissa, etté jopa 40 %
sen myynnistd koostuu ulkopaikkakuntalaisten ostoksista. Kauppa onkin in-
vestoinut voimakkaasti ja myynnin kasvu on ollut huomattava.

Kuva 7 esittdd Osuuskauppa Hameenmaan osalta padkaupunkiseudulla ja
sen kehyskunnissa asuvien Kkotitalouksien Paijat-Hameen pohjoisosiin
suuntautuvien ostoskertojen kehityksen. Esimerkiksi Heinolassa on paakau-
punkiseudulta asioivien maara lisdantynyt tien avaamisen jalkeen esim. hei-
nakuussa yli 50 %.

2000
1500 i
1000 T
500
0 | o Ty [T
3/2000 | 3/2001 | 3/2002 7/2000 | 7/2001 | 7/2002
mHeinola| 197 243 403 1044 1479 1536
ESysma | 131 155 269 867 1132 1347
OHartola | 120 155 276 680 919 1122
Kuva 7. Paakaupunkiseudulta ja sen kehyskunnista tulleiden ostosmat-

kojen kehitys Paijat-Hameen pohjoisosan kunnissa tien avau-
tumisen jalkeen (Lahde: Osuuskauppa Hameenmaa).

3.2.6 Vaikutukset vapaa-ajan matkoihin

Lahdentien myo6ta liikkuvuus on lisdantynyt myds vapaa-ajan matkojen
osalta, mika vaikuttaa tienvarren matkailutoiminnan kehitykseen. Sujuva
yhteys tukee matkailutoimintojen kehittymista, vaikka nopea tieyhteys ei ole
ainoa selittava tekija matkailijavirtojen kasvuun.

Kokous- ja kongressimatkailun osalta Lahden seudun merkitys on vahvistu-
nut nopeiden ja sujuvien liikkenneyhteyksien my6ta. Lahden seutu markkinoi
itseddn keskeisenad kokouskaupunkina vedoten esim. valimatkojen lyhyy-
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teen, palveluiden keskeisyyteen ja monipuolisuuteen seka oheisohjelmien
runsauteen.

Lahden majoitusliikkeiden yopymisvuorokausien maara oli noin 214 000
vuonna 2001 (kuva 8). YOpymisten maard on kasvanut tien valmistumisen
jalkeen vuosina 1999-2001 noin 8 % (noin 16 400 y6pymistd). Samaan ai-
kaan Lahden hotellien kayttbaste on kasvanut noin 7 %-yksikkda ja se oli
noin 44 % vuonna 2001.

Kongressi- ja kokousmatkailijoiden osuus Lahdessa yopyjista oli noin 63 %
ja suurin osa naistd matkailijoista tuli paakaupunkiseudulta ja Etela-
Suomesta. Ulkomaalaisille tarkoitettujen kongressien etuna ovat nopeat yh-
teydet Lahden seudulta Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Lahdentien raken-
taminen on osittain tukenut myds kotimaista kokous- ja kulttuurimatkailua
sekd messutoiminnan keskittAmista Lahden seudulle. Tien valmistumisella
on ollut vaikutusta myo6s Paijanteen vesi- ja risteilymatkailuun, jonka matkai-
lijamadarat ovat viime vuosina selvasti kasvaneet. Yleisesti ottaen Lahdentien
kokonaisvaikutusta Lahden seudun matkailulle pidettiin suurena.

Vapaa-ajan matkailijoiden osuus kaikista matkailijoista Lahden seudulla ol
noin 35 % vuonna 2001. Seudun yksittaisten matkailukohteiden (esim. Pa-
julahti, Messila) kavijamaarat ovat lisdantyneet 10-20 % vuodesta 1998.
Tasta kasvusta noin puolet arvioitiin tulleen tien rakentamisen vaikutuksesta.
Matkailijavirtojen kasvu yksittaisissa matkailukohteissa koskee seka kesa-
ettd talvimatkailijoita, jotka yleensa kayttdvat omaa autoa. Kayntiaika koh-
teissa on lyhentynyt ja erityisesti paivamatkailijoiden osuus paakaupunki-
seudulta on kasvanut. Tama johtuu paaasiassa siita, etta Lahdentie mahdol-
listaa nopean ja turvallisen yhteyden, jolloin yépymistarve on vahentynyt.
Myds ulkomaalaisten matkailijoiden maard yksittaisissa matkailukohteissa
on lisdantynyt osittain nopeutuneen lentokenttayhteyden ansiosta.
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Kuva 8. Yopymisten kehitys Lahden majoitusliikkeissa vuosina 1999-
2001 (Lahde: Lahden matkailu).
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Suhteellisesti suurin kasvu yksittaisten matkailukohteiden eri matkailijaryh-
missa on tapahtunut yritysvieraiden maarassa ja tdhéan ryhméaan tullaan tule-
vaisuudessa myds panostamaan eniten markkinoinnin kohdistuessa erityi-
sesti kesad- ja talvisesongin ulkopuolelle. Yleensakin sujuvaa tieyhteytta
kaytetdan paljon etenkin padkaupunkiseudulle ja sen kehyskuntiin suuntau-
tuvassa mainonnassa ja markkinoinnissa.

Sujuvilla moottoritieyhteyksilla on myds merkitysta tienvarren pienemmille
matkailuyrityksille. Niiden osalta Lahdentien katsottiin kaiken kaikkiaan ole-
van pelkastaan myonteinen tekija matkailun kannalta ja se omalta osaltaan
tukee paikallisen matkailun kehittdmista.

Tiella on oma merkityksensd myds omatoimiseen vapaa-ajan matkailuun,
mika ilmenee esim. kesdasuntojen kysynnan kasvuna Lahden seudulla seka
venepaikkojen kysynnan kasvuna Vesijarven ja Paijanteen rannoilla lahinna
paakaupunkiseudulla asuvien taholta.

3.2.7 Vaikutukset kuorma-autoliikenteeseen

Kuorma-autoilijoiden mielestd Lahdentien suurimpana hy6tyna on liikenteen
sujuvuuden paraneminen, joka vahentdd kuljettajien kokemaa stressia ai-
kataulussa pysymisen suhteen. Merkittava tekija on myos liikkenneonnetto-
muuksien vaheneminen. Vanhalla tieyhteydella tapahtui useita raskaan lii-
kenteen onnettomuuksia.

Lahdentie mahdollistaa tasaisemman ajorytmin, mikd vahentaa myos ras-
kaan liikenteen paéastoja verrattaessa tilanteeseen vanhalla moottorilikenne-
tielld, jossa raskas liikenne joutui usein jarruttamaan ja kiihdyttamaan lilkken-
teen ruuhkaantuessa.

Suomen Kuorma-autoliiton mukaan Lahdentie aiheuttaa maksimissaan vii-
den litran polttoaineséastot vanhalla moottorilikennetiella ajamiseen verrat-
tuna. Tama saastdé on kuitenkin huvennut samaan aikaan tapahtuneeseen
voimakkaaseen polttoaineen hinnannousuun, joka vaikeutti kuorma-
autoliikenteen kilpailukykya.

Tien valmistuminen on siirtdnyt raskasta liikkennettd muilta reiteiltd (paaasi-
assa valtatieltd 6) ja erittdin merkittavdd on myds se, ettd vanhaa nelostieta
kayttanyt raskas liikenne on nyt siirtynyt Lahdentielle.

Kuorma-autoliikenne on erityisen tyytyvainen talviajan liikenndinnin helpot-
tumiseen. Tie on heidan mielestddn ollut erinomaisen hyvassa kunnossa
my0s talvikelien aikana.

3.2.8 Vaikutukset linja-autoliikenteeseen

Linja-autoliikenteen palvelutasoon liittyen suurin hyéty Lahdentien rakenta-
misesta on ollut linja-autojen parempi aikataulussa pysyminen. Aikatauluihin
ei ole tehty suurempia muutoksia tien valmistumisen jalkeen, mutta tie tuki
ns. tasavalitarjonnan toteuttamista Helsinki-Lahti valilla. Samalla vuorovali
on hieman lyhentynyt kun reitille lisattiin viisi uutta paivittaista vuoroa. Myos
nopeiden bussivuorojen kysyntd on kasvanut Helsinki-Lahti valilla, minka
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johdosta suorien, Mantsadlan ohittavien vuorojen maaréé on lisatty. Kaikki
pikavuorot ovat siirtyneet moottoritielle, kun taas vakiovuorot kayttavat edel-
leen vanhaa tieta. Lisaksi tien rakentamisen ja tien paremman kunnossapi-
don seurauksena ajonopeus on tasaisempi, jonka matkustajat kokevat esim.
matkustusmukavuuden lisdantymisena.

Matkustajamaarat Helsinki-Lahti valilla ovat hieman kasvaneet tien valmis-
tumisen jalkeen. Tama johtuu ensisijaisesti matkanopeuden ja vuorotarjon-
nan lisdantymisesta sekd uudistuneesta lippujarjestelmasta. Lahden seu-
dulta lahtee ruuhka-aikoina pikavuoro paakaupunkiseudulle puolen tunnin
valein ja lippujarjestelma mahdollistaa edullisten sarjalippujen ostamisen.

Linja-autoliikenteen lisdmatkustajat ovat padasiassa siirtyneet junaliiken-
teesta seké pieneltd osin myds henkildautoliikenteesta. Erityisesti tydsséka-
vijoiden ja liikematkustajien osuus on lisdantynyt Helsinki-Lahti valin linja-
automatkustajissa.

Lahdentien mahdollistaman tasaisemman ajorytmin myoéta syntyy saastoja
myo6s linja-autojen polttoainekustannuksissa, mutta tarkkaa saasttjen maa-
raa ei ole voitu arvioida. Kerava-Lahti oikoradan rakentamispaattksesta
huolimatta liikennditsijat suhtautuvat luottavasti tulevaisuuteen. Linja-
autoliikenne kilpailee ja markkinoi jatkossakin liikkenndinnin joustavuudella
(kaupunkipysékit) ja korostaa kaupunkikeskustojen valistd kokonaismatka-
aikaa. Lisaksi bussiyhteyden merkitys Lahdesta ja Mantsalastd Helsinki-
Vantaan lentoasemalle sailyy vahvana. Oikoradan rakentamisen my6ta
myo6s linja-autojen liityntaliikennepotentiaali rautatieasemille kasvaa.

3.3 Sosiaaliset vaikutukset

3.3.1 Yleista

Sosiaalisten vaikutusten tutkimisen tavoitteena oli tarkastella niitd vaikutuk-
sia, joita moottoritien rakentaminen on aiheuttanut tien vaikutusalueella yk-
silo- ja yhteisotasolla asukkaiden elinolojen ja viihtyvyyden osalta.

3.3.2 Tutkimusmenetelma

Tutkimusmenetelméanéd oli laadullinen puolistrukturoitu ryhméhaastattelu.
Menetelman avulla saavutetaan sosiaalisten vaikutusten eri alueista koko-
naisvaltainen ymmarrys erityisesti yksildiden arkielaméan kokemusten ja mer-
kitysten nakokulmasta. Ryhmahaastattelut tehtiin yhteistydssa Lahden ja
Mantsalan lahialueiden kylatoimikuntien, asukasyhdistysten sekd omako-
tiyhdistysten kanssa. Yhdistysten kautta poimittiin sellaisia henkilditd haas-
tatteluryhmiin, joilla on kaytadnnon tuntuma ja kosketuspinta alueellaan asu-
vien ihmisten arkielam&an ja jotka omakohtaisesti sek&d asukkaiden nako-
kulmasta omaavat kiinnostusta ja asiantuntemusta oman asuinalueensa
elinoloihin ja viihtyvyyteen seka naiden asioiden kehittamiseen.
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Ryhmahaastatteluja suoritettiin vaikutusalueiden asukkaiden keskuudessa
kaksi kappaletta, yksi Lahdessa ja yksi Mantsalassa. Haastatteluryhmien
koostumus oli seuraavanlainen:

e Lahti: 9 henkil6a (8 miesté ja yksi nainen)
e Mantsala: 5 henkil6a (3 miesta, 2 naista).

3.3.3 Mielikuva Lahdentiesta

Haastateltavien mielestd mielikuva Lahdentiesta oli positiivinen. Moottoritie
miellettiin nopeaksi, turvalliseksi ja tehokkaaksi.

Erityisesti Lahdessa arvioitiin, ettd odotukset Lahdentien suhteen olivat kau-
pungin paattajien osalta suuremmat kuin kaupunkilaisten. Tien ei koettu li-
séanneen tyopaikkoja Lahdessa, vaikka kaupungin virkamiehet niin odottivat.

Lahdentien toteuttamispdétos ja aikataulu yllattivat nopeudellaan ja tietoa
moottoritiesta oli suunnitteluvaiheessa riittavasti saatavilla, varsinkin jos
asukkaat itse olisivat olleet aktiivisia.

Moottoritien turvallisuus ilmeni seuraavin tavoin:

e moottoritie pidetdén aina hyvassa kunnossa
e moottoritie on vahentanyt lapikulkuliikennetta niin Mantsalassa kuin Lah-
dessakin.

Varsinkin Lahdessa keskusta-alue koetaan Lahdentien rakentamisen jalkeen
turvallisemmaksi, koska liikennettd on siirtynyt pois keskustasta. Lahden
osalta kuitenkin todettiin, ettd raskas poikittainen lapikulkuliikenne on viela-
kin ongelma keskustaliikenteen osalta. Mantsalasséd Lahdentien myoéta vii-
konlopun ruuhkat ovat siirtyneet pois.

Lahdessa todettiin, ettd nuorempi vaki on ottanut Lahdentien hyvin vastaan,
vanhempi véaki puolestaan kaksijakoisesti. Tie on tuonut suuren maailman
tuntua, mutta toisaalta pirstonut maalaismaisemaa.

Osa haastateltavista piti Lahdentietd myos tylsdna ajettavana. Keskusteluis-
sa todettiin, etta tien valintaan liittyy tietty roolin ja ajan konteksti, esim. van-
ha tie valitaan kun on aikaa, ja halutaan ajaa erdénlaista "nostalgiareittia”.

Lahdentien haittoina pidettiin seuraavia tekijoita:

e esteettisestd ndkdkulmasta maalaismaiseman pirstoutumista

e ymparivuorokautisen raskaan liikenteen aiheuttama meluhaitta koski
erityisesti Mantsalan kylia, tehokkaampaa melunhallintaa kaivattiin.
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3.3.4 Lahdentien vaikutukset liikkumiseen

Sekéa Lahden ettd Mantsalan alueella todettiin, etté eniten Lahdentiesta ovat
hyotyneet padkaupunkiseudulla asuvat henkilot, jotka ajavat mokille tieta pit-
kin. Todettiin myos, ettd helsinkildiset kayttavat marketteja matkoillaan ke-
saasunnoille. Toinen selkeda ryhma, joka hyotyy Lahdentiestd on paakau-
punkiseudulla tytssakayvat.

Lahdessa on muodostunut selkea kimppakyytijarjestelma, jossa kimppa-
kyyteja haetaan mm. lehtien palstoilla. Kokoontumispaikka Lahdessa on
Renkomaki. Mantsalassa tallaista kimppakyytijarjestelmaé ei toistaiseksi ole
muodostunut. Tama johtuu asukkaiden mukaan siitd, ettd matka paakau-
punkiseudulle on lyhyempi ja Mantsdlassa asutaan enemman hajallaan kuin
Lahdessa, joten yhtendista kimppakyytien solmupistetta ei ole 16ytynyt.

Yleisesti todettiin, ettéd linja-autolikenne on hy6tynyt Lahdentiesta lisdanty-
neen matkustajamaaran myo6ta. Myos vuoroja on lisatty, joten tihentynyt lin-
ja-autoliikenne palvelee yha paremmin tien vaikutusalueen asukkaita.

Samalla kun linja-autoliikenne on tehostunut, on se kuitenkin epatasa-
arvoistunut. Joukkoliikenteen vuorot ja kayttd ovat lisdantyneet, mutta kylien
asukkaat karsineet, koska vuoroja on siirtynyt yhd enemman moottoritielle.
Samalla autottomien ihmisten, varsinkin kylien asukkaiden, yhteydet ovat
entisestddn huonontuneet. Ryhmékeskusteluissa esitettiin huoli, etta tallai-
nen yhteyksien heikkeneminen saattaa aiheuttaa sen, ettd vanhemman va-
estdn on pakko muuttaa keskustoihin.

Varsinkin Lahdessa koettiin, ettd tien valmistumisen jalkeen paakaupunki-
seudun kulttuuripalvelujen tavoitettavuus on kasvanut. Vaikka myds Lahden
suunnalle (mm. Sibeliustaloon) on jarjestetty yhd enemman matkoja péa-
kaupunkiseudulta, kokivat asukkaat nimenomaan paakaupunkiseudun kult-
tuuri-, urheilu- ja muun tapahtumatarjonnan olevan lahempana Lahdentien
ansiosta. Keskustelussa tuli esiin, ettd tie on madaltanut kynnysta lahtea va-
paa-ajan tapahtumiin padkaupunkiseudulle.

Lahdentie on tuonut paluumuuttajia ja lapsiperheitd Méantsaldan ja asukkailla
on huoli siita, pystyykdé Méantsala palvelemaan naitd muuttajia riittdvan hyvin.
Takana on pelko siita, etta tie imaisee mukanaan varat muulta tien ja vaylien
kunnossapidolta ja rakentamiselta sekd mm. kevyen liikenteen vaylien ra-
kentamiselta. Mantsélassa todettiin, ettéd kunnan ohi ajetaan yha helpommin
Lahdentien my6td. Samalla ulkopaikkakuntalaisten saaman mielikuvan
Mantsalasta pelatdan siirtyvan kohti vanhan Lahdentien risteysta.

Lahdentien ei myodskaéan katsottu palvelevan kylid, vaan katkaisevan yhteyk-
sia autottomilta. Ryhmakeskusteluissa tulikin esille, miten Lahdentien tien-
varsipalveluja voitaisiin kehittda osana paikallisia palveluja. Talla tavoin tien
palvelualue voisi toimia esim. kyldkaupan korvaajana tai muunlaisena pai-
kallisia asukkaita palvelevana keskuksena.
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3.4 Vaikutukset tyopaikkakehitykseen ja yritystoimintaan

3.4.1 Yleiskehitys

Kokonaistuotanto ja tyollisten maard on kasvanut Paijat-Hameessa selvasti
vuosina 1998 — 2002 (alkuvuosi). Kehitys on ollut ripedmpééa kuin muussa
maassa keskimaarin, vaikkakin tyottomyysaste on edelleen valtakunnan
keskiarvoa korkeampi. Nopeinta kasvu on ollut rakentamisessa, liikenteessa
ja yksityisissa palveluissa.

Paijat-Hameessa eri tuotannonalojen osuus teollisuudesta on varsin moni-
puolinen ja tasaisesti jakautunut. Vahvimpia erikoistumisaloja ovat metallite-
ollisuus, elintarvike- ja panimoteollisuus ja huonekaluteollisuus sek& niiden
alihankintaverkostot. Nama kaikki ovat kuljetusintensiivisia toimialoja.

Informaatioteknologia ei ole saanut jalansijaa Paijat-Hameesséa tai Lahdessa
samoin kuin monissa muissa taloudellisen kasvun maa- ja seutukunnissa
Suomessa, vaikkakin komponenttivalmistusta harjoitetaan alueella jossain
maarin.

3.4.2 Tyopaikat ja tyottomyys

TyOpaikkojen maara on vahentynyt 1990-luvun alkupuolella kaikissa tien
vaikutusalueen kunnissa, mutta on 1990-luvun jalkimmaisella puoliskolla
kadantynyt lievaén kasvuun. Lahdessa tyopaikkamaéaran kasvu on ollut viime
vuosina hieman suurempi kuin muissa kunnissa (kuva 9).

Tyo6ttémyyden aleneminen on ollut kaikissa tarkastelualueen kunnissa valta-
kunnallisen trendin mukaan positiivista verrattaessa vuotta 1998 (moottori-
tien valmistuminen) ja syksyd 2002. Tien varren kuntien tyopaikka-
omavaraisuus on myds viime aikoina pysynyt ennallaan tai kdantynyt lievaan
nousuun samalla kun tyottdmyys on vahentynyt. Paijat-Hameen tyotto-
myysaste on kuitenkin keskim&arin korkeampi kuin valtakunnan keskiarvo.

Valtakunnallisen ty6ttomyysasteen ollessa syksylla 2002 noin 9,2 %, ovat
sen ylapuolella Heinola, Kéarkéla, Lahti, Nastola ja Orimattila (kuva 10). Val-
takunnan tasoa edustavat karkeasti arvioituna Asikkala ja Hollola. M&ntsala
erottuu muista kunnista siten, etta sen tyéttémyysaste oli jo vuonna 1998 al-
hainen, ja on ollut syksylla 2002 selvasti alhaisempi kuin muissa tarkastelu-
alueen kunnissa sekd muussa valtakunnassa keskimaarin. Lahden tyott6-
myysaste on kunnista korkein, vaikka sinne kohdistuu suurimmat odotukset
muun muassa Lahdentien edistamésta talouden kasvusta.

Kuntakohtaisista tyottomyysluvuista ja tyopaikkojen lukumaaristd on vaikea
paatella onko Lahdentie vaikuttanut yleisesti tyo6llisyyden paranemiseen.
Tiettavasti edella kuvattujen useiden yritysten laajennusinvestoinnit seka
muutaman uuden pienen ja keskisuuren yrityksen sijoittuminen etenkin
Lahteen ja Mantsdlaan ovat luoneet uusia tyopaikkoja. Ratkaisevaa talou-
dellista kehitystrendia ei ole kuitenkaan kaynnistynyt.
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Kuva 9. Kokonaisty6paikkamaaran kehitys moottoritien vaikutusalueella

vuosina 1990-99 (Lahde:Tilastokeskus).

Koska uus- ja laajennusinvestoinnit ovat useissa tapauksissa toteutuneet
logistiikan toimialalla tai siihen nojautuvilla toimialoilla, voidaan arvioida etta
Lahdentie on ollut tukemassa alueen tydpaikkakehitysta. Tosin usein alu-
eelle esimerkiksi pddkaupunkiseudulta siirtyvien yritysten osalta tyontekijat
pyritd&n tydsuhteiden jatkamiseksi tuomaan tuotantolaitoksen mukana. Tal-
I6in uudet tyopaikat ovat vain uuden sijaintialueen kannalta uusia.

Mikali Lahden seudun kehitys logistisena palvelukeskuksena seka sen teolli-
suusperinteiden jatkuminen toteutuu voimakkaana, luo se myds lisaa ky-
syntaa yritysten kysymien palvelujen muodossa seka alueelle muuttavien
kotitalouksien mydta. Naité vaikutuksia on kuitenkin viela odotettava.

3.4.3 Yritystoiminta

Yritystoiminta Lahden seudulla

Yleisesti ottaen yritysten toimintaedellytysten osalta nopeat, tehokkaat ja
luotettavat liikenneyhteydet alentavat logistisia kustannuksia sekd mahdol-
listavat kiinteamman yritysten véalisen yhteistyon, tydnjaon ja erikoistumisen.
Hyvéat liikkenneyhteydet huokeamman toimintaympéariston &éreen lisaa sen
houkuttelevuutta sijaintipaikkana. Myos tyévoiman saatavuus paranee tyos-
sakayntialueiden laajentuessa.
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Kuva 10. Tyottomyysaste tarkastelualueen kunnissa vuosina 1998 ja

2002 (elokuu) (L&hde: Tilastokeskus).

Nama kaikki yhdessa ovat merkittava tekija yritysten tuotannollisille inves-
toinneille sek& sijaintipaikan valinnalle, mutta eivat ole taysin ratkaisevia te-
kijoita kaikille toimialoille. Eniten moottoritien nopeista yhteyksista hyottyvat
Lahden seudulla valtakunnallista jakelua harjoittavat yritykset seka heidan
alihankkijansa logistisella sektorilla.

Pelkka logistinen sijainti moottoritien varressa ei ole ainoa yritysten sijaintiin
vaikuttavat tekija. Joillekin yrityksille on ndkyvyys moottoritielle tarkeéa asia ja
toisille yrityksille sijainti moottoritien varressa on imago- ja uskottavuustekija.

Nopeiden tieyhteyksien suunnassa tapahtuva tyomarkkina-alueiden laaje-
neminen on myos tarkeda yritystoiminnalle, silla tulevaisuudessa tydvoiman
kysyntd on yhd enemman valikoivaa ja kohdistuu ns. osaaviin asiantuntijoi-
hin. Nopeat liikenneyhteydet mahdollistavat tyévoiman hankinnan pitemmilta
etaisyyksilta ilman, etta tyontekijat joutuvat muuttamaan tyon perassa. Tama
henkildliikenteen sujuva liikkkuminen on erityisen merkittdva tekija esim. kor-
kean teknologian yrityksille, johon liittyy my6s nopeat henkildlikenneyhtey-
det Helsinki-Vantaan lentoasemalle.

Toimialoittain tarkasteltuna logistiikkayritysten seké valtakunnallista tuottei-
den jakelua harjoittavien yritysten kiinnostus on suuri erityisesti sellaisia liit-
tymaalueita kohtaan, jotka ovat sek& pohjois-eteldsuuntaisten etta ita-
lansisuuntaisten tieyhteyksien risteyspaikkoja (esim. Mantsalan eteldinen
littymd, Joutjarven liittyméa Lahdessa).
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Liséksi tietyt teollisuudenalat (esim. panimoteollisuus, elintarviketeollisuus
seké terasteollisuus) ovat keskittdmassa tuotantoaan Lahden seudulle lii-
kenteellisesti edulliseen sijaintipaikkaan ja pyrkivat nain hyétymaan hyvasta
liikenteellisestad saavutettavuudesta eri suuntiin.

Tata kuvastavat muun muassa seuraavat tapaukset:

e Selkea esimerkki Lahdentien tarjoamasta logistisesta edusta on Oy
Hartwall Ab:n uuden tuotantolaitoksen rakentaminen jo aiemmin sin-
ne rakennetun uuden logistiikkakeskuksen yhteyteen Lahteen, johon
tullaan keskittdmaan toimintoja myods paakaupunkiseudulta. Uuden
tuotantolaitoksen rakentamispaéatds tehtiin vuonna 1999 ja se val-
mistuu vuonna 2003. Merkittava paatokseen vaikuttava tekija on ollut
valtakunnalliseen jakeluun liittyvat logistiikan sdastot, jossa liikenteel-
lisella sijainnilla on merkittava vaikutus.

e Starckjohann Steel Oy Ab on kaynnistanyt teraspalvelukeskus-
toimintojen keskittdmisen ja laajentamisen Lahden Lotilaan. Osittain
tama tarkoittaa toimintojen siirtdmistd Vantaalta Lahteen. Hankkeen
perusteluissa todetaan varastointi- ja esikasittelyn tehokkuudessa
saavutettavat parannukset.

Lahteen Launeen alueelle sijoittunut autokauppa on vahvasti voimistamassa
asemaansa useiden liikkeiden osalta muun muassa uus- ja laajennus-
investoinnein. Tavoitteena on luoda vahva alueellinen autokaupan keskus.

Liséksi vahittaiskaupan suuria market -hankkeita on suunnitteilla joillekin
littymaalueille (esimerkiksi Kariston alue Joutjarven liittyman laheisyydessa).
Toisaalta esimerkiksi Mantsélassa kaupallisten palvelujen tarjonta pyritddn
pitaméaan keskusta-alueella, eika sitd paasteta tien varteen.

Lahes kaikki Lahden ja Mantsalan liittym&alueet on varattu erilaiseen yritys-
toimintaan, vaikka suunnitelmat eivat ole juurikaan vield toteutuneet. Kaa-
voitusprosessissa on yleensa viivetta. Liséksi elinkeinoeldma ei ole aina ha-
lukas itse investoimaan tuotanto- ja liiketilojen rakentamiseen, vaan haluaisi
vuokrata tiloja kunnilta seké yksityisilté tilan tarjoajilta. Etenkin kunnille toimi-
tilatarjonnan harjoittamisen kynnys on korkeampi kuin tonttien tarjoaminen.
Lahivuosina on kuitenkin odotettavissa liittymaalueiden maankayton voima-
kas kehittyminen etenkin Mantsaldssa ja Lahdessa kaavoituksen valmistu-
essa ja rakennusprojektien toteutuessa.

Muiden tarkastelualueen kuntien liittymat eivét ole sijainniltaan yht& nopeasti
hyddynnettavia kehittamisalueita, vaan ne tarvitsisivat tuekseen kokonais-
valtaisia kehittdmissuunnitelmia, yhteisty6td muiden kuntien kanssa seka
yhteistyota tienpitdjan kanssa. Namé kehittamismahdollisuudet ovat myds
kalliimpia toteuttaa kuin siella, missa kaavoitus ja kunnallistekniikka ovat jo-
ko jo olemassa tai sijaitsevat kehitettavan alueen laheisyydessa.
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Esimerkkeind eraistd moottoritien liittymaalueille jo sijoittuneista tai sijoittu-
vista toiminnoista voidaan mainita:

¢ Ahtialan liittymaan on suunnitteilla matkailualan yritys

e Joutjarven-Holman liittymaalue Lahdessa on Kujalan logistiikka-
keskuksen sijaintialue, lisdksi liittym&alueeseen tukeutuen on suunnitel-
missa vahittdiskaupan hypermarket ja Kariston pientaloalue

¢ Lahden Renkomaen liittymaan tukeutuen markkinoidaan 36 ha:n Pen-
nalan toimitila-aluetta Orimattilassa, johon on sijoittumassa kattotiilia ja
laivakalusteita valmistavat yritykset

e Renkomaen liittym& Lahdessa profiloituu ensisijaiseksi Lahden sis&én-
tuloliittymaksi, alueelle on suunnitteilla mittava noin 25 ha:n yrityspuisto
(retail park) ja 7 ha:n yritysalue, lisdksi liittymaalueen laheisyyteen Lah-
den sisédéntulotien varteen sijoittuu autoliikkeita

¢ Luhtikylan liittymaan suunniteltu yritystoimintaa ja tienvarsipalveluita

e Mantsalan pohjoisessa liittymassa kehitetédéan tienvarsipalveluja seka liit-
tymaan sijoittuu uusi hampurilaisravintola

e Mantsalan etelaisessa liittyméassa sijaitsee hyvaa liikenteellista sijaintia ja
nakyvyytta arvostava muovialan yritys, liséksi liittymaalueelle on suun-
nitteilla uusi teollisuusalue vastaamaan alueelle kohdistettua kysyntaa.

Kujalan logistiikkakeskuksen kehittaminen, kuten ehka useat muutkin kehit-
tamiskohteet, ovat viivastyneet kaavan valmistelu- ja valitusprosessien
vuoksi. Tama voi johtaa siihen, ettéa kiinnostusta osoittaneet yritykset sijoittu-
vatkin muualle.

Yritystoiminta Mantsalassa

Mantsalassa sijaitsee perinteisesti raskaan liikkenteen palvelukeskittyma. Sen
toimintaolosuhteet ovat parantuneet merkittavasti Lahdentien valmistuttua.
Uusia lahinnd pienid eri toimialojen tuotteita valmistavia teollisuusyrityksia
(mm. kalusteet, valmistalot, metallituotteet) on tullut Mantsaldan tien avaa-
misen jalkeen useita ja ne tyodllistavat useita kymmenia tydntekijoita. Myos
myynti-, varastointi- ja jakelutoimintaa harjoittavia yrityksid on sijoittunut
Mantsalaéan. Useat kunnassa sijainneet yritykset ovat laajentaneet toimitilo-
jaan ja toimintaansa.

Toimitilojen puute on saattanut hidastaa Mantsdlan yrityseldaman kehitty-
mista ja uusien yritysten sijoittumista sinne. Mantsalassa toimitilojen tarjonta
riippuu yksityisesta toimitilatarjonnasta. Kunta ei toistaiseksi aktiivisesti ra-
kenna toimitiloja. Tonttimaata kunta sen sijaan tarjoaa myyntiin yhdessa yk-
sityisten kanssa.

3.4.4 Tienvarsipalvelut

Tienvarsipalvelut hakeutuvat yleensd taajamien ulkopuolella sijaitseviin
moottoritieliittymiin tai erillisille levahdysalueille, johon pyritdan kehittdmaan
monipuolisia palvelualueita vastaamaan nimenomaan tienkayttgjan tarpeita
(keskeisimmin huoltoasemapalvelut, paivittaistavarakauppa sekad ravintola-
palvelut).
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Merkittdvimmat uudet tienvarsipalvelut ovat Orimattilan Tuuliharja seka Lah-
den Majakka. Molemmat ty6llistdvat useita kymmenia ihmisia. Ensin mainittu
on tavallaan kokonaan uusi ja uudessa paikassa sijaitseva tienvarsipalvelu.

Mantsalan pohjoisen liittymé&n alueelle ollaan kehittdmassé uusia huolto-
asema- ja ravintolapalveluja. Uusille levahdysalueille (esim. Perédlan levah-
dysalue Hollolassa) on myf0s esitetty tehtaan myymalda ja hirsitalo-
myyntindyttelyd, jotka eivat suoranaisesti palvele tienkayttajan levahdys-
tarpeita, vaan toimivat suoraan markkinointi- ja myyntipisteina. Tiehallinto
selvittda, voidaanko levahdysalueita kayttdd naiden kaupallisten toimintojen
sijaintipaikkana.

3.5 Vaikutukset vaestdonkehitykseen ja asumiseen

3.5.1 Vaestonkehitys ja muuttoliike

Vaylainvestoinnit mahdollistavat vaestén suuremman liikkuvuuden ja valin-
nanmahdollisuuden elinympariston suhteen. Merkittdvaa vaikutusta vaes-
tonkehitykseen ei Lahdentien valmistumisen jélkeen kuitenkaan ole viela ta-
pahtunut, vaikka vaestomaara onkin viime vuosina kasvanut selvasti Lah-
dessa, Mantsédlassa ja Jarvenpaassa. Sen sijaan negatiivinen vaesténkehi-
tys on viime vuosina jatkunut esim. Nastolassa, Karkélassa ja Heinolassa
(kuva 11). Tilastokeskuksen ennusteen mukaan vaestomaara tulisi kasva-
maan Lahdessa, Mantsdlassa ja Jarvenpadssa vuoteen 2020 mennessa,
jota moottoritien valmistuminen ja oikoradan rakentaminen edelleen tukee.
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Kuva 11. Tien vaikutusalueen kuntien vaestdnkehitys vuosina 1990-2001

ja vaestoennuste vuodelle 2020 (Lahde: Tilastokeskus).
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Verrattaessa kolmivuotisjaksoa ennen ja jalkeen Lahdentien rakentamisen,
voidaan tien vaikutusalueen kunnat jakaa vaestdnkehityksen perusteella
kolmeen osaan:

e kunnat, joissa positiivinen vaestonkasvu on lisdantynyt tien rakentami-
sen jalkeen (Mantsala, Lahti, Jarvenpaad)

e kunnat, joissa, negatiivinen vaestonkehitys on kaantynyt positiiviseksi
tien rakentamisen jalkeen (Hollola, Orimattila, Asikkala)

e kunnat, joissa vaestonkehitys on sailynyt negatiivisena myos tien ra-
kentamisen jalkeen (Nastola, Karkola, Heinola).

Tien rakentamisen vaikutus nékyy paaasiassa muuttoliikkeen kehityksessa.
Tarkasteltaessa tien vaikutusalueen kuntien nettomuuton (tulo- ja lahto-
muuton erotus) kehitysta 1990-luvulla on nettomuutto vahentynyt 1990-luvun
alkupuolella kaikissa kunnissa Lahtea lukuun ottamatta, mutta on paasaan-
toisesti k&d&ntynyt nousuun 1990-luvun loppupuolella (kuva 12).

Verrattaessa kolmivuotisjaksoa ennen ja jalkeen Lahdentien rakentamisen,
voidaan tien vaikutusalueen kunnat jakaa myds nettomuutossa tapahtuneen
kehityksen perusteella kolmeen osaan:

e kunnat, joissa nettomuutto on ollut selvasti positiivinen ennen tien ra-
kentamista ja tien rakentamisen jalkeen (Mantsala, Lahti)

e kunnat, joissa, negatiivinen nettomuutto on kaantynyt positiiviseksi tien
rakentamisen jalkeen (Jarvenpada, Orimattila, Asikkala)

e kunnat, joissa nettomuutto on pysynyt negatiivisena myds tien rakenta-
misen jalkeen, vaikkakin se on Heinolaa lukuun ottamatta kehittynyt
myonteisesti (Hollola, Nastola, Karkdla, Heinola).

Lahdentien suuntaista muuttoliiketta tarkasteltaessa voidaan todeta, etta tu-
lomuutto Lahteen sekd padkaupunkiseudulta ettd Helsingistd on kasvanut
viime vuosina (taulukko 1).

Verrattaessa kolmivuotisjaksoa ennen ja jalkeen Lahdentien rakentamisen
on tulomuutto Lahteen paddkaupunkiseudulta kasvanut vajaan kolmanneksen
ja tulomuutto Lahteen Helsingistd noin neljdnneksen. Samassa vertailussa
tulomuutto Lahteen esim. Mantsalasta ja muista kunnista on kasvanut sel-
vasti vahemman. Vertailun vuoksi mydskdan tulomuutto padkaupunkiseu-
dulta esim. Hyvink&alle tai muihin Etela-Suomen kuntiin ei ole kasvanut yhta
paljon kuin Lahteen. On kuitenkin todettava, ettd tien rakentamisen jalkeen-
kin nettomuutto padkaupunkiseudulle on edelleen ollut Lahden kannalta ne-
gatiivinen, mutta osittain tien vaikutuksesta nettomuuttotappio Lahdesta p&a-
kaupunkiseudulle on vahentynyt.
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Kuva 12. Tien vaikutusalueen kuntien nettomuuton kehitys vuosina

1990-2001(Lahde: Tilastokeskus).

Taulukko 1. Tulomuutto Lahteen ennen ja jalkeen Lahdentien rakentamisen
(L&hde: Lahden kaupunki).

Lahtoalue | Tulomuutto | Osuus Tulomuutto | Osuus Tulo- Tulomuu-
vuosina koko tulo- | vuosina tulo- muut- |ton suh-
1996-98 muutosta |1999-2001 |muutos- |tovoit- |teell. kehi-

(%) ta (%) to tys (%-
yksikkdd)

Paakau- 1528 11 1956 13| +428 + 28

punki-

seutu

Helsinki 998 7 1252 9| +254 +25

Mantsala 140 1 154 1 +14 +10

Muut kun- 11 890 88 12 675 86| +785 +7

nat yht.

Kaikki 13 558 100 14 785 100| + 1227 +9

yhteensa
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3.5.2 Asuminen ja kaavoitus

Asuntojen laatukysyntda on lisdantynyt Lahdentien valmistumisen jalkeen.
Lahinnd paékaupunkiseudun asukkaat (erityisesti nuoret lapsiperheet) tie-
dustelevat pientaloasumismahdollisuuksia laadukkaassa luonnonymparis-
tossa lahella hyvia tieyhteyksia. Niinpa tienvarren kunnat ovat kaavoittaneet
tai kaavoittamassa pientaloalueita Lahdentien valittotmaan Ilaheisyyteen
(esim. Haarajoki Jarvenpaassa, Mantsalan uuden aseman seutu, Miekkion
pientaloalue Renkomaéen liittymaan tukeutuen Hollolassa, Kariston pientalo-
alue Joutjarven liittymaan tukeutuen Lahdessa). Joissain tapauksissa on-
gelmana ovat sujuvat liityntdyhteydet asuinalueilta Lahdentielle. Levannon
liittyman ymparisto ja sen kehittdminen "tulevaisuuden kaupunkina” on myoés
esiintynyt pitkan aikavalin suunnitelmissa. Liittymaalueelta on hyvat yhteydet
seka Lahteen ettd paakaupunkiseudulle.

Analysoitaessa maankayton kehitysta tien lahivaikutuspiirissad on kuvassa 13
ja taulukossa 2 esitetty uusien asuinrakennuksien ja asukkaiden kehitys tien
valittomassa laheisyydessa 5 kilometrin vyohykkeella. Verrattaessa nelivuo-
tisjaksoa ennen ja jalkeen tien rakentamisen on talle vyéhykkeelle raken-
nettujen uusien pientalojen méaara kasvanut noin 450:lla. Tien rakentamisen
jalkeisella ajanjaksolla noin puolet koko tutkimusalueen kaikista uusista
pientaloista on sijoittunut tien lahivaikutusvydhykkeelle.

Samassa vertailussa télle vyohykkeelle tulleiden uusien asukkaiden maara
on lisdantynyt noin 3000:lla. Tien rakentamisen jalkeisella ajanjaksolla noin
60 % koko tutkimusalueen kaikista uusista asukkaista on sijoittunut 5 kilo-
metrin vyohykkeelle tiesta.

Vapaa-ajan asuntojen kehitystarkastelussa koko tutkimusalueella ennen ja
jalkeen Lahdentien rakentamisen on huomattava, etta niiden rakentamistahti
ei ole kasvanut tien valmistumisen jalkeen, vaan pikemminkin hieman hi-
dastunut. Suurin osa uusista vapaa-ajan asunnoista sijoittuu edelleen Pai-
janteen ja Vesijarven ranta-alueille, mutta myds uudet ns. kuivan maan va-
paa-ajan asunnot ovat yleistyneet lahinn& Orimattilan ja Mantsalan alueilla.

Taulukko 2. Pientalojen ja asukkaiden kehitys 5 kilometrin vydhykkeella
Lahdentiestd ennen ja jalkeen tien rakentamisen (Lahde: RHR,

2002).
Uudet Uudet Uudet Uudet
pientalot pientalot asukkaat asukkaat
(lukumdaara) | (osuus kai- | (lukumaard) |(osuus kai-
kista) kista)
Ennen tien ra-
kentamista 467 40 % 4 153 53 %
(1994-1997)
Tien rakentami-
sen jalkeen 919 46 % 7080 60 %
(1998-2001)
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Sujuvan tieyhteyden vaikutusta muuttopaatdkseen voidaan analysoida myos
Orimattilassa tehdyn asukaskyselyn perusteella, joka kohdistettiin Orimatti-
laan vuonna 2001 muuttaneille henkiltille (otos 158 henkildd). Kyselyn mu-
kaan noin puolella muuttajista oli Iahtdalueena Lahden seutu (Lahti 10 %) ja
noin 40 %:lla pdakaupunkiseutu tai Etela-Suomen laani (Helsinki 10 %).
Tarkeimpéna ensisijaisena muuton syyna mainittiin asumisen laatu ja hinta,
mutta tarkeimpana toissijaisena muuttopaéattkseen vaikuttavana tekijana oli-
vat kulkuyhteydet ja sijainti. Orimattilan tarkeimp&né etuna asuinalueena ol
luonnonlaheinen asuinymparistd, mutta hyvat liikenneyhteydet olivat toiseksi
tarkein Orimattilan etu. Myds Lahden palvelujen l&heisyys ja edulliset asun-
tojen hinnat mainittiin Orimattilan hyvina puolina. Alle puolella kyselyyn vas-
tanneista oli tyopaikka Lahden seudulla, noin kolmasosalla Orimattilassa,
mutta jopa viidesosa kavi téissa paakaupunkiseudulla.

Kyselyn tuloksena voidaan todeta, etté hyvat likenneyhteydet eivét ole ensi-
sijainen muuton syy, mutta ovat merkittava muuttopaatdsta tukeva asia. Ta-
ma ilmenee mm. suurena padkaupunkiseudulla tydssakavijoiden osuutena
sekad Lahden palvelujen laheisyyden arvostuksena asiointikohteena. Asumi-
sen laatu ja hintataso oli kuitenkin paéaasiallinen muuton syy.

3.6 Vaikutukset kuntien talouteen

Kuntien taloudelliset odotukset vaylainvestointien vaikutusten osalta koh-
distuvat uusien yritysten tuomiin tyépaikkoihin, yritysten maksamiin yhteiso-
verotuloihin sek& ennen kaikkea tyon sek& muiden asumiseen liittyvien teki-
jéiden houkuttelemina kuntaan muuttavien palkansaajien maksamiin kunnal-
lisverotuloihin.

Kuntien merkittavimmat verotulon lahteet ovat suuruusjarjestyksessa:

e palkansaajien ansioista kerattavat kunnallisverotulot,
e yritysten tuloksen perusteella kerattavat yhteisdverotulot sekéa
e Kkiinteistbverotulot.

Uudet asukkaat aiheuttavat kunnille kuitenkin myds kustannuksia. Kustan-
nuksia aiheutuu etenkin jos uudet kotitaloudet kayttavat paljon kunnallisia
palveluja eli ovat lapsiperheita tai eldkelaisid. Kokonaisuutena arvioituna ei
ole lainkaan itsestdén selvaa, ettd kunta saisi tulomuuttajien osalta itselleen
nopeasti nettohyotya eli keskimaarainen muuttajakotitalous tuottaisi kunnalle
enemman veromarkkoja kuin kuluttaa niitd. TAma suhde riippuu tosin paljon
kunnan kyvysta ottaa uusia asukkaita vastaan eli sen palvelutarjonnan ka-
pasiteetista ja kayttoasteesta.

Useissa tarkastelualueen kunnissa verotulokehitys on ollut positiivista vuosi-
na 1998 — 2001. Tdmé& on johtunut ennen kaikkea kuntien veropohjan muu-
toksista seka talouden ja ty6llisyyden yleisesti parantuneesta trendista. Sa-
maan aikaan useat kunnat investoivat voimakkaasti asuntotuotantoon, kun-
nallistekniikkaan ja kunnallisiin palveluihin, joten myds useiden kuntien me-
not ovat kasvaneet voimakkaasti. Investoinnit nakyvat myds tulevaisuuden
menoarvioissa, kun useat kunnat varautuvat oikoradan tuloon.
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Tarkastelualueen kunnissa ei ole havaittavissa merkittavaa tulomuuttoliiketta
vuoden 1998 jalkeisend aikana. Muutamat kunnat, etenkin Mantsaléa ja Ori-
mattila, ovat tosin todenneet muuttoliikkeen positiiviseksi ja sen tulevan osin
my6s paakaupunkiseudulta.

Kuntataloudellisia vaikutuksia ei voida arvioida tilastollisesta aineistosta,
koska uudet veromaksajat nakyvat kuntien verotulotilastoissa viiveella (ve-
ronmaksu kuntaan alkaa vasta muuttoa seuraavan kalenterivuoden alusta)
ja itse tilastotkin valmistuvat viiveella.

Yleisten muuttoliikkeen taloudellisia vaikutuksia koskevien tutkimustulosten
perusteella voidaan arvioida, ettd uudet muuttajat eivat tuo ensimmaisind
asuinvuosinaan kunnalle merkittavasti nettohyo6tya, jos muuttoliikkeen kun-
tataloudelliset kustannukset otetaan huomioon.

Muutamat uudet yritykset ja laajentuneet entiset yritykset ovat tuoneet joille-
kin kunnille hieman lisédé yhteisdverotuloja (esim. Mantsala ja Lahti). Samoin
uudisrakentamisen my6td kunnat saavat hieman liséda kiinteistoverotuloja.
Kiinteistéverotulot eivat tosin ole puhdasta tuloa kokonaisuudessaan, koska
niilla katetaan infrastruktuurin yllapitomenoja.

Tarkastelualueen kunnissa vallitsee kuitenkin odotuksia muuttoliikkeen
osalta, koska paakaupunkiseudun korkeat asumiskustannukset ja vastaa-
vasti esimerkiksi Paijat-Hameen edulliset asumiskustannukset yhdessa su-
juvien liikkenneyhteyksien kanssa voivat synnyttad muuttoliiketta moottoritien
varren kuntiin. Talta osin vaikutukset syntyvat varsin pitkalla aikavalilla. Kol-
messa — neljassa vuodessa ei ole ehtinyt viela tapahtua paljoa.

3.7 Vaikutukset kiinteistomarkkinoihin

Lahtokohtainen oletus on, ettd mikali tien vaikutusalueen kuntien houkuttele-
vuus asuinpaikkana lisdantyy, nakyy tama kiinteistomarkkinoilla kysynnan
vilkastumisena ja tonttien seka asuntojen hintojen nousuna.

Kaikissa tarkastelualueen kunnissa kiinteistdjen kauppahinnat ovat nous-
seet, mutta noudatellen paaosin yleista trendia. Esimerkiksi Hollolassa oma-
kotitalot ovat Paijat-Hameen arvokkaimpia, mutta tama asetelma on vallinnut
jo pidempaan ja sita selittdnee paikallinen vetovoima.

Kaupunkien ja kuntien myymien sek& vuokraamien tonttien arvo ei heijastele
paikallisen kysynnan vilkkautta, koska hinnat on usein sidottu valta-
kunnalliseen indeksiin. Lahden kaava-alueilla pientalotonttien myyntihinnat
ovat jopa laskeneet.

Mantsalan osalta voidaan todeta, ettd yksityisilla markkinoilla vaihdettavien
kiinteistdjen arvon kehitys on ollut yleista trendia kivaampaa. Mantsalassa
vuonna 2001 tehtyjen omakotitalokauppojen keskihinta oli noin 143 000 eu-
roa, kun esimerkiksi Lahdessa se oli noin 113 000 euroa. Mantsalassa tama
heijastelee mita ilmeisimmin paékaupunkiseudun asuntomarkkinoiden hinta-
paineen purkautumista maakuntaan osin tien vaikutuksesta. Myos oikoradan
odotukset oletettavasti vaikuttavat kiinteistdjen arvoon.
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Paijat-Hameessa sijaitsevien vapaa-ajan asuntojen ja tonttien kysynta on
sailynyt vahvana yhteyksien parannuttua. Rantatonttien tarjonta tosin véhe-
nee, koska rakentamattomia tontteja ei endd ole kovin paljoa jaljella. Sen
sijaan olemassa olevien vapaa-ajan kiinteistdjen arvo on noussut selvasti.
Lisaksi niin sanottujen 'kuivan maan’ vapaa-ajan asuntojen kysynta on kas-
vanut.
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4 JOHTOPAATOKSET

Lahdentien "henkinen” merkitys on ollut suuri ihmisille ja yrityksille. Tieyhteys
on lisannyt liikkuvuutta kaikkien matkojen osalta. Tie on tukenut alueen nou-
sujohteista taloudellista kehitysta. Liikenteen sujuvuuden, turvallisuuden ja
ajomukavuuden paranemisella on ollut suuri merkitys ja sujuvat liikenneyh-
teydet moottoritien toimesta ovat lisdnneet tydssakayntia ja asiointia paa-
kaupunkiseudulla.

Tien nopea valmistuminen ja oikea ajoittuminen nousukauden alkuun on
nayttanyt tukevan merkittavasti Lahden seudun ja muun tienvarren kehitty-
misedellytyksid ja toimintamahdollisuuksia. Myds matkailupalvelut ovat sel-
vasti kehittyneet tiehen tukeutuen.

Lahdentien likennem&arat ovat kasvaneet ennustettua enemman. Liiken-
teen kasvu johtunee lisdantyneistd tydssakaynti- ja vapaa-ajan matkoista.
Erittdin oleellista olisikin selvittdd, kuinka paljon esim. liikenne kes&asun-
noille on kasvanut moottoritien johdosta. Lahdentie on myds osoittautunut
oletetun turvalliseksi. Tien avaamisen jalkeen ovat onnettomuusmaarat las-
keneet huomattavasti. Joukkoliikenteen toimintaedellytykset ovat parantu-
neet sujuvampien liikenneyhteyksien seurauksena. Uusi tasavdlitarjonta ja
joustava lippujarjestelmé ovat lisanneet matkustajamaaria. Kuorma-
autoliikenne on hydtynyt linja-autoliikenteen tavoin tasaisemmasta ajono-
peudesta ja tien hyvastd hoidosta, mikd nékyy ajoneuvokustannusten ale-
nemisena, liikenneturvallisuuden paranemisena seka yleisena ajomukavuu-
den lisd&ntymisena.

Hankkeen liikennetaloudellista kannattavuutta kuvaava hyoty/kustannus —
suhde oli vuoden 1996 laskelmien mukaan 2,7. Tien liikenne- ja
onnettomuusmaarien kehitys on ollut ennusteiden mukainen, joten
ennustettu kannattavuus on toistaiseksi toteutunut. Hankkeen valmistuminen
vuoden etuajassa aikaansai n. 11-20 miljoonan euron ajokustannussaastot
ja summa on suurempi kuin tien rakentaneelle tieyhtidlle maksettu 7,9
miljoonan euron suuruinen lisdpalkkio tien nopeasta valmistumisesta.

Tien aiheuttamat ymparistdvaikutukset ovat olleet rajalliset. Estevaikutukset
eivat ole juurikaan lisdantyneet, silla tie rakennettin samaan maastokayta-
vaan sita edeltdvan moottoriliikennetien kanssa. Lisaantyneet likennemaarat
ovat lisdnneet melualueiden maaraa, mutta oikoradan rakentamisen myota
on oletettavaa, ettd liikennekdytdavan melusuojausten maara lisdantyy. Lii-
kenteen pdaastdt ovat lisaéntyneet kasvaneiden liikennemaarien myota,
mutta autokannan uusiutuminen on hidastanut osaa tasta kasvusta.

Sosiaalisia vaikutuksia analysoitaessa tuli esille, ettd Lahdentiehen ollaan
yleisesti tyytyvaisia vaikutusalueen asukkaiden keskuudessa. Myds tien
valmistuminen etuajassa yllatti myonteisesti asukkaat. Lahdentie mielletdan
nopeaksi, tehokkaaksi ja turvalliseksi. Vaikutusalueen asukkaiden mielesta
eniten tiestd hyotyvat padkaupunkiseudulta kesaasunnoilla kavijat seka vai-
kutusalueelta paddkaupunkiseudulla ty6ssakavijat. Moottoritie on parantanut
joukkoliikenteen palvelutasoa, mutta epatasa-arvoisesti, koska kylissa asu-
vien autottomien joukkoliikenneyhteydet ovat heikentyneet. Moottoritien sel-
vimpina haittoina pidetéén esteettista haittaa sekéd meluhaittaa.



VT 4 Moottoritien Helsinki-Lahti yhteiskunnallisten vaikutusten jalkiarviointi 39
JOHTOPAATOKSET

Maankaytdn suunnittelussa on pyritty tienvarren hallittuun kehittdmiseen.
Liittymaalueet ja sisdéntuloteiden lahialueet ovat tulevaisuudessa houkutte-
levia sijoittumispaikkoja ja paine niiden hyddyntdmiseen kunnissa lisaantyy.
Toisaalta kunnat eivat olleet maankaytdssaan taysin varautuneet tien nope-
aan valmistumiseen. Kysyntdd tonteista on ollut enemmé&n kuin tarjontaa.
Lahdentien tukema pysyva muuttoliike sen vaikutusalueelle tien valmistumi-
sen jalkeen on toistaiseksi ollut vahaista. Tama johtuu paaasiassa lyhyesta
aikajanteesta Lahdentien valmistumisen jalkeen, kun suurin osa vaestonke-
hitykseen liittyvista vaikutuksista ei ole vield toteutunut. Sen sijaan kesa-
asuntojen kayttdaika on pidentynyt ja ns. kakkosasuminen on yleistynyt. Toi-
saalta voidaan todeta, ettd tien rakentaminen on hidastanut poismuuttoa
esim. Lahden seudulta.

Kuvassa 13 on esitetty kaavio Lahdentien vaikutusten ajallisesta vaiheistuk-
sesta. Ensimmaisessa vaiheessa realisoituvat vaikutukset liikenneturvalli-
suuteen ja sujuvuuteen seka sosiaaliset vaikutukset ja ymparistovaikutukset.
Vaikutukset vaestdon ja asumiseen tulevat pienella viiveella tien valmistumi-
sen jalkeen.

3

——Liikenteen sujuvuus
Liikenneturvallisuus

——Asuminen

——V destd

Sosiaaliset vaikutukset
. o~

——Y mpéristo

0 = eivaikutusta

1 = véahdinen vaikutus
2 = kohtalainen vaikutus
wes e s T T T s 3= huomattava vaikutus

Kuva 13. Kaavio Lahdentien yhteiskunnallisten vaikutusten vaiheittai-
sesta toteutumisesta (liikkuminen, ymparisto, vaesto ja asumi-
nen, sosiaaliset vaikutukset).

Seudulle on ollut ominaista korkea tyéttomyys, jolloin tydpaikkaa on usein
haettu pddkaupunkiseudulta. Lahdentien ansiosta tyématkat ovat sujuvoitu-
neet ja asuinpaikka on usein sailynyt Lahden seudulla. Tydssakaynti Mant-
sdlan ja Lahden seudulta paakaupunkiseudulta ei kuitenkaan ole pysyva il-
mi6, vaan pitemmalla aikajanteella pysyva muuttoliike yleistyy tien vaikutus-
piiriin. Lahdentie ei ole synnyttéanyt ainakaan vield suurta maaréaéa uusia tyo-
paikkoja, koska investointien ja sijoittumispaatdsten toteutuminen vie aikaa.
Lahden seudulle on kyllakin siirtyméassa tyopaikkoja paédkaupunkiseudulta
tuotantolaitosten keskittAmisinvestointien myotd. Oletettavasti etenkin Mant-
salan ja Lahden seudun elinkeinoeldaméa todennékoisesti kykenee tarjoa-
maan tulevaisuudessa enemman tyopaikkoja, sitten kun yritysten nyt ha-
vaittavissa oleva investointihalukkuus realisoituu.

Vaikuttaa silta, etta yrityssektori reagoi moottoritien valmistumiseen nopeam-
min kuin esimerkiksi vaestd ja asutustoiminta. Elinkeinoelaman sijoittumis-
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halukkuus Lahdentien varteen on selvasti kasvanut jo ennen tien valmistu-
mista, mik& on ilmennyt tontti- ja toimitilakysyntana erityisesti liittymaalueilla.
Muutamat olemassa olevat suuremmat yritykset, joille logistiikka on merkit-
tava osa tehokasta tuotantotoimintaa, ovat jo alkaneet investoida Lahden
seudulle. Investoinnit kasittavat tuotannon laajentamista, toimintojen laajen-
tamista seka toimintojen ja tuotannon keskittamista, osin siirtden sita pois
padkaupunkiseudulta. Useammat pienemmat yritykset, etenkin logistiikan
alalla ja tuotannossa, ovat kiinnostuneita hyddyntdmaan liittyma&alueita si-
jaintipaikkana.

Kuntien vastaanottokyky vaikuttaa sijoittumiseen, mutta kunnat eivat ole
pystyneet vastaamaan tdhan kysyntdan taysipainoisesti. Lahdentie takaa
likennehakuisille yrityksille hyvat toimintamahdollisuudet ja tienvarren sijainti
tarjoaa yrityksille imago- ja uskottavuustekijan. Voidaan olettaa, etta lyhyesta
tarkastelujanteesta johtuen Lahden seudulle ja Mantsalddn suunnitelluista
yritysinvestoinneista on toteutunut vasta osa, ja kehitteilld on useita hank-
keita, jotka hyddyntavat etenkin alueen logistisia etuja. Lahdessa on jo nyt
Sisd-Suomen suurimmat logistiset virrat. Kerava-Lahti —oikoradan seka
Vuosaaren sataman valmistuminen tulevat olemaan merkittavia tekij6ita lo-
gistisessa kokonaisuudessa Lahdentien kanssa. Yhdessa naméa hankkeet
luovat osin uusia tydpaikkoja ja osin niitd siirtyy Lahden seudulle etenkin
padkaupunkiseudulta.

Kuntien taloudellinen tilanne ei ole vield suuressa maarin hyodtynyt muutto-
likkeestd, mutta tydllisyyden parantumisella on ollut merkitysta, johon pa-
remmat yhteydet padkaupunkiseudulle ovat vaikuttaneet. Yhtaaltd muuttolii-
ke on ollut viela vahaista ja toisaalta kunnille koituu kustannuksia uusista
muuttajista kunnallistekniikan ja palveluiden tarjonnan vuoksi. Uusista ja
toimintaansa laajentaneista yrityksistd on ollut oletettavasti jossain maarin
hyo6tya yhteiséverojen muodossa.

Kiinteistomarkkinoilla kysynta ja hinnat ovat kehittyneet muissa kunnissa
yleisen trendin mukaisesti, mutta Méantsalassa on havaittavissa selvasti no-
peampi hintojen nousu, joka kertoo mahdollisesti Lahdentien aikaan saa-
masta muuttoliikkeesta seké ennakoi oikoradan tulemista.

Kuvassa 14 on esitetty kaavio kuntien taloudellisten vaikutusten ajallisesta
kohdentumisesta Lahdentien avaamisen jalkeen. Huomioon otettavaa on se,
ettd kuntien menot realisoituvat aikaisemmin kuin kuntien tulot. Samoin yri-
tystoimintaan ja tydpaikkoihin kohdistuvat vaikutukset tulevat pienella vii-
veella tien avaamisen jalkeen.
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Kuva 14. Kaavio Lahdentien yhteiskunnallisten vaikutusten vaiheittai-
sesta kohdentumisesta tyopaikkakehitykseen ja kuntien talou-
teen.

Yhteiskunnallisten vaikutusten arvioinnissa on usein vaikeutena erottaa, mi-
k& vaikutus johtuu tieyhteyden rakentamisesta ja mikd vaikutus johtuu
muusta normaalista kehityksesta. Liséksi tarkastelun aikajanne moottoritien
valmistumisen jalkeen on varsin lyhyt, joten vasta osa sen aiheuttamista vai-
kutuksista on toteutunut. Vastaavanlainen yhteiskunnallisten vaikutusten jal-
kiarviointi tulisikin toistaa esimerkiksi vuonna 2010, jolloin on kulunut yli 10
vuotta Lahdentien avaamisesta.
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LIITE 1. Haastattelut organisaatiot ja henkil6t

Paiva Organisaatio Henkilot
14.5.2002 |Nelostie Oy, Helsinki Tom Schmidt
15.5.2002 |Uudenmaan liitto, Helsinki Lasse Hakala,
Hannu Siitonen
17.5.2002 |Lahden kauppakamari, Lahti Tapani Kasso
17.5.2002 |Osuuskauppa Hameenmaa, Reijo Aaltonen,
Lahti Erkki Niemi
17.5.2002 |Eimo Oy, Lahti Eero Alanko
21.5.2002 |Mantsalan kunta, Mantsala Jyrki Teeriaho,
Merja Vikman
21.5 2002 |Hollolan kunta, Hollola Heikki Haapalahti
21.5.2002 |Jarvenpéén kaupunki, Jarvenpad |[llkka Holmila
22.5.2002 |Isku Oy, Vantaa Matti Lemmetti
24.5.2002 |Eduskunta, Helsinki Kari Rajamaki
27.5.2002 |Lahden seudun yrityskeskus, Lahti [Pauli Ihamaki
28.5.2002 |Paijat-Hameen liitto, Lahti Leo Barman,
Erkki Rope
28.5.2002 |Hartwall Qy, Lahti Timo Tenho
28.5.2002 |Heinolan kaupunki, Heinola Hannu Komonen
28.5.2002 |Lahden kaupunki, Lahti Eino Kallinen
30.5.2002 |Linja-autoliitto, Helsinki Esko Kangas
3.6.2002 |Suomen Kuorma-autoliitto, Helsinki |Markku Maukonen
24.9.2002 |Kéarkolan kunta, Karkola Seppo Hulden
Erkki Saarinen
24.9.2002 |Asikkalan kunta, Asikkala Matti Rantanen
26.9.2002 |Nastolan kunta, Nastola Pauli Syyrakki,
Tapio Pesonen,
Esa Lahtinen
7.10.2002|Lahden kaupunki, Lahti Veli-Pekka Toivonen
7.10.2002|Mantsalan kunta, Mantsala Jyrki Teeriaho,
Merja Vikman
8.10.2002|Pajulahti, Nastola Pasi Honkaniemi
8.10.2002|Orimattilan kaupunki, Orimattila Martti Heinonen
10.10.2002|Messild, Hollola Helena Maattola

10.10.2002

Lahden Matkailu/Lahti Travel, Lahti

Jatta Sievala
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LITE 2.

Tydseminaari 7.11.2002
Lahti, Sibeliustalo

Osallistujaluettelo

Juha Parantainen
Pertti Heikkinen
Leo Barman

Erkki Rope

Petri Jalkanen
Matti Rantanen
Hannu Komonen
Heikki Haapalahti
llkka Holmila
Seppo Huldén
Timo Ahonen
Veli-Pekka Toivonen
Pauli Syyrakki
Raimo lkdheimonen
Tapani Kasso
Pauli Ihamaki
Viljo Hakala

Olli Niemioja

Jari Pietila

Reijo Aaltonen
Tom Schmidt
Aulis Nironen
Pekka Jokela
Anders Jansson
Mauri Pukkila
Matti Hoyssa
Jarmo Joutsensaari
Risto Murto

Antti Merilainen
Jussi Kiuru

Juha Tervonen
Sakari Somerpalo

Liikenne- ja viestintaministeri®
Hameen ymparistokeskus
Paijat-Hameen liitto
Paijat-Hameen liitto

Asikkalan kunta

Asikkalan kunta

Heinolan kaupunki

Hollolan kunta

Jarvenpaan kaupunki

Kéarkolan kunta

Lahden kaupunki

Lahden kaupunki

Nastolan kunta

Orimattilan kaupunki

Lahden kauppakamari

Lahden seudun yrityskeskus Oy
Lahden seudun yrityskeskus Oy
Lahden seudun yrityskeskus Oy
Suomen Kuorma-autoliitto
Osuuskauppa Hameenmaa
Tieyhtio Nelostie Oy

Tiehallinto, keskushallinto
Tiehallinto

Tiehallinto, keskushallinto
Tiehallinto, Hameen tiepiiri
Tiehallinto, Hameen tiepiiri
Tiehallinto, Hameen tiepiiri
Tieliikelaitos

Linea Konsultit Oy

Tieliikelaitos

Electrowatt-Ekono Oy

Linea Konsultit Oy / Tienpidon vaikutusten
hallinnan tutkimusohjelma VAHA
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LITE 3. Kirjallisuusselvitys
Uuden tien rakentamisen yhteiskunnallisten vaikutusten teoriaa

Moottoritien rakentamisesta seuraavia yhteiskunnallisia vaikutuksia ovat
mm. vaikutukset saavutettavuuteen, aluerakenteeseen, aluekehitykseen,
talouteen, elinkeinoelaméaéan, kansainvalistymiseen, elaméanlaatuun sekéa so-
siaalisiin tekijoihin. Vaikutukset voidaan jakaa valittémiin ja valillisiin vaiku-
tuksiin sek& kerrannaisvaikutuksiin. Sama vaikutus voi siten aiheuttaa muu-
toksia monella eri osa-alueella (Tielaitos 1996, Andersson 1996).

1990-luvulla talouden rakenteet muuttuivat merkittavasti ja nykyinen talous
on niin sanottua uutta taloutta, jossa mm. elektroniikkateollisuudella ja tieto-
liikenteella on huomattava merkitys. Uuden talouden perusedellytyksid ovat
joustavat tuotantojarjestelmat ja verkostosuhteet, tuotantovirtojen maail-
manlaajuinen optimointi sekd tutkimuksen, kehityksen ja tuotannon integ-
rointi. Kauppakamarin tutkimuksen mukaan kolme merkittdvaa seikkaa, jotka
vaikuttavat alueen kilpailukykyyn ovat liikenneyhteydet, tydvoiman saata-
vuus ja alueen merkitys kasvukeskuksena. Muita merkittavia seikkoja ovat
verkostosuhteet ja niiden mahdollisuus, viihtyisd asuinymparistd, kuntien in-
vestointeja edistavat toimenpiteet, alihankkijoiden ja yksityisten palveluiden
saatavuus (Andersson 1996, Lahden kauppakamari 1993).

Henkildliikenteen ja raskaan liikenteen tarpeet eroavat toisistaan. Tavaralii-
kenteessa pyritddn mahdollisimman nopeisiin, luotettaviin ja taloudellisiin
kuljetuksiin. Henkildlikenteessd myds mukavuus vaikuttaa edullisuuden ja
nopeuden liséksi. Yksittainen henkilo ei siis valttamatta koe saavansa muu-
taman minuutin aikasdasttsta kovinkaan paljon hyotya, vaikka aikaséas-
toista kansantaloudellisesti tuleekin merkittavia (Tielaitos 1995).

Pienten kaupunkien ja kylien elinvoimaisuuden kehitys on voimakkaasti si-
doksissa niiden houkuttelevuuteen asuinpaikkoina sujuvien ja turvallisten
liikenneyhteyksien laheisyydessa. Paatieverkon ja alempiasteisen tieverkon
laatutason kehitys yhdessa autojen kayttomukavuuden ja hankintakyvyn li-
sdaantymisen kanssa on johtanut tilanteeseen, jossa tyOpaikan sijainti ei
enda ole asumispaikan valintaa ensisijaisesti maarittava tekija tai painvas-
toin. Kylisséa ja haja-asutusalueilla saéstét asumiskustannuksissa voidaan
kayttaa pidempien asiointi- ja tydmatkojen vaatimiin kustannuksiin. Hyvinkin
pitkien tydmatkojen vaatima aika kompensoidaan asumisvaljyyden, suurten
tonttien ja luonnonlaheisyyden tuomilla eduilla. Parantuneiden tieyhteyksien
vaikutusalueella yhdyskuntarakenteen kehitykseen seka asumisen ja toi-
mintojen sijoittumiseen vaikuttavat paikallistasolla voimakkaasti myos haja-
rakennusoikeus, maanomistajien myyntihalukkuus seka kuntien maapoli-
tiikka.

Uusi tieyhteys ja saavutettavuuden sekd ndkyvyyden parantuminen nosta-
vat paikan ja sielld sijaitsevien yritysten imagoa. Mielikuvat ja kilpailu tiella
liikkuvasta ostovoimasta ohjaavat palvelualueiden kaavoitusta ja kaupallis-
ten palvelujen sijoittumishalukkuutta. Taajamat alkavat lahes poikkeuksetta
kasvaa uuden tieyhteyden suuntaan.
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Voidaan todeta, ettd merkittavat uuden tien rakentamisen vaikutukset ra-
jautuvat tien valittémaan vaikutuspiiriin, jossa tien aiheuttama saavutetta-
vuusmuutos on suurin. Uusi, nopea tieyhteys lisdd muuttoliiketta tienvar-
teen liikenteellisesti edullisille alueille ja asunnot hankitaan keskimaaraista
kauempaa. N&in pendeldinti ja asiointi lisdantyvat tienvarren kylista ja taa-
jamista, jolloin asunnon ja tydpaikan valinen etdisyys kasvaa. Samalla va-
estdmaara saavutettavuudeltaan edullisilla alueilla lisdantyy, mika vaikuttaa
kylien ja taajamien yleiseen elinvoimaisuuteen. Toisaalta nopea tieyhteys
mahdollistaa sujuvamman asioinnin paremman palveluvarustuksen omaa-
vissa keskuksissa. Nain myos palvelut hankitaan keskimaaraista kauem-
paa, mikd vahentda tienvarren kyldkauppojen kannattavuusedellytyksia
niilla alueilla, joiden saavutettavuus paranee oleellisesti uuden tieyhteyden
my6ta (Merilainen & al 1996).

Liikenteelliset vaikutukset

Jarvenpaa-Lahti moottoritien eteldainen osuus Jarvenpaa — Mantsala avattiin
likenteelle 12.11.1998 ja kokonaisuudessaan tie avattiin liikenteelle
17.9.1999. Liikenne-ennusteesta tehtiin tien valmistumisen jalkeen arviointi,
jonka mukaan (Suunnittelukolmio & Traficon 2000):

e havaittiin, etta etelaisen osuuden vuoden 1996 ennusteen mukainen KVL
(keskivuorokausiliikenne) vuodelle 2000 on noin 1100 ajon./ vrk suurem-
pi kuin laskennallinen (toteutuma) KVL. Vastaavasti pohjoisen osuuden
ennuste on noin 800 ajon./ vrk pienempi kuin laskennallinen toteutuma

e laskennallinen kokonaissuorite vuonna 2000 (tie valmiina) on 0,3 % en-
nustettua pienempi.

Merkillepantavaa on, etta heindkuussa pohjoisosuuden liikennemaara oli jo-
pa eteldisen osuuden liikennemaaraa suurempi. Toteutunut kehitys poikkeaa
siten tieosittain ennusteesta, joka oletti kasvun olevan eteldisella osuudella
kaikkien tekijoiden osalta pohjoisosuutta suurempaa. Selityksend voi olla,
ettd liikennemallissa maankayttovaikutukset ovat kohdistuneet voimakkaim-
min p&ékaupunkiseudun suuntaan kuin mité todellisuudessa on tapahtunut.

Vuoden 2000 alkupuoliskon liikenteen kasvu paateilla on ollut 3,2 %. Valta-
tiella 4 liikenteen kasvu on ko. ajanjaksona ollut erittdin suurta. Kasvu selit-
tyy paéaosin tien valmistumisella eli liikennevirtojen muutokset nakyvat vuo-
den 2000 vertailuluvuissa. Siirtyvan liikkenteen ja yleisen kasvun suhdetta ei
voida arvioida kovin luotettavasti, koska kaytettavissa ei ole riittavasti seu-
ranta-aineistoa ymparoivalta tieverkolta.

Kaytettavissa olevien tietojen perusteella voidaan yhteenvetona todeta, etta
vuonna 1996 laadittu ennuste ei kuvaa oikein eteldisen ja pohjoisen osuu-
den keskindista suhdetta, vaan on yliarvioinut eteldisen osuuden kehitysté ja
aliarvioinut pohjoisen osuuden kehitystd. Samoin voidaan todeta, etta yksit-
taisten muuttujien ja niiden vaikutuksen arvioinnissa on ollut suuria eroja to-
teutuneeseen kehitykseen verrattaessa (Suunnittelukolmio & Traficon 2000).
Lahdentie palvelee péédasiassa pitkdmatkaista likennettd paakaupunkiseu-
dun ja maan keski-, itd- ja pohjoisosien valilla. Aiemmin moottoritien tilalla
olleen moottoriliikennetien ongelmia olivat vaaratilanteet, onnettomuudet,
ruuhkaisuus ja siitd johtuva epavarmuus ja liikenteen sujuvuus. Ongelmien
ennustettiin kasvavan entisestdan liikennemaarien kasvaessa. Moottoritien



VT 4 Moottoritien Helsinki-Lahti yhteiskunnallisten vaikutusten jalkiarviointi 5
LITTEET

rakentamisen myota uskottiin, ettd ongelmat vahenisivat tai katoaisivat ko-
konaan ja lisdksi saataisiin suuri joukko muita hyétyja. Muilta vayliltd uskot-
tiin siirtyvan lilkkennettad uudelle moottoritielle (Tielaitos 1996).

Ennen hankkeen toteuttamista tehtiin tienvarsihaastattelu v. 1993 Mantsalan
kohdalla. Haastattelun tuloksista kavi ilmi, etté tien parantamista moottori-
tieksi kannatettiin, vaikka pidemmét matka-ajat tai korkeammat matkustus-
kustannukset henkildautolla eivéat olisikaan saaneet suurinta osaa henkil6-
auton kayttgjista vaihtamaan matkustustapaa. Nopea juna oli ainoa mat-
kustustapa, joka pystyisi edes jollakin tapaa kilpailemaan henkildauton
kanssa. Monilla matkustustavan joustamattomuus johtui kuitenkin kasityk-
sesta, ettd henkildautolla matkustaminen on ainoa vaihtoehto heidan tilan-
teessaan. Parannuksista ei oltu kuitenkaan valmiita maksamaan esimerkiksi
10 mk suuruista tietullia (Tielaitos 1993).

Vanhan moottoriliikennetien ennustettiin ruuhkautuvan ja muuttuvan epa-
varmemmaksi likenneméaarien kasvaessa. Uusi moottoritie lisdd matkanteon
nopeutta ja varmuutta seka parantaa saavutettavuutta. Suurimmat hyodyt
saadaankin juuri aikasaastoista.

Liikkuvuuden kasvun myo6ta oletettiin palveluiden saavutettavuuden parane-
van. Tama mahdollistaisi kauempana olevien palveluiden kayton ja toisaalta
palveluiden siirtymisen pois vanhoista keskuksista. Henkildautoliikenteen
ennustettiin kasvavan itseaan ruokkivasti monien palveluiden ollessa suh-
teellisen helposti saavutettavissa juuri henkildautolla. Toisaalta tdma hei-
kentéisi osaltaan paikallispalveluiden olemassaoloa ja ndin saavutettavuus
joidenkin ryhmien osalta heikkenisi (Tielaitos 1996, Lahden kauppakamari
1993).

Vaikutukset maankayttodn ja kaavoitukseen

Kirjallisuuden mukaan hankkeen valittoméat vaikutukset yhdyskuntarakentee-
seen oletettiin melko pieniksi, koska hankkeeseen oli varauduttu jo alunpe-
rinkin. Uutta maankayttdd oletettiin syntyvan erityisesti littymaalueille, silla
niiden uskottiin vetavan puoleensa palveluja ja yrityksia. Merkittavimmiksi
kehitysalueiksi katsottiin Lahden seudun lisaksi Mantsalan eteldinen ja poh-
joinen liittymé&alue seka valtateiden 12 ja 4 risteysalue. Moottoritien ennus-
tettiin synnyttdvan tienvarren kuntiin uusia asuinalueita. Suunniteltu valja
pientaloasuminen hajaannuttaa yhdyskuntarakennetta, jollei maankayttoa
valvota tehokkaasti. Yritysten syntyminen synnyttdd myds uutta asutusta ja
kaupunkien verkottuminen ohjaa aluerakennetta ja uusien asuin- ja ty6paik-
ka-alueiden kehittymista (Lahden kauppakamari 1993, Moilanen & al 1996 ).

Vaikutukset elinkeinoelaméaéan ja tyollisyyteen

Valtatien 4 merkitysta Paijat-Hameen taloudelle ja kehitykselle korostettiin
useassa selvityksessé. Niiden mukaan tie on Suomen térkeimpiin kuuluva
tavaraliikennereitti ja sen vaikutuspiirissd asuu puolet Suomen vaestosta
(Tielaitos 2000, Lahden kauppakamari 1993).

Ennen paatosta Lahden moottoritien rakentamisesta sen puolesta laadittiin
joukko esitteita ja selvityksid, joissa perusteltiin tien rakentamista. Lahden
kaupungin ja Hameen tiepiirin v. 1995 teettdman esitteen mukaan ruuhkai-
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nen ja hidas Lahdentie heikentdd Lahden seudun elinvoimaa seuraavilla ta-
voilla:

Lahti ja& Helsingin katveeseen

hyvaa saavutettavuutta vaativat palvelut siirtyvat paakaupunkiseudulle
Lahden seutu ja Salpausselan taajamaverkko taantuu

jo rakennettu infrastruktuuri ja synergiaedut jaavat hyddyntamatta
ruuhkautuminen pilaa ymparistoa

EU:n rakennerahastoja ei voida kayttaa tehokkaasti uusteollistamiseen.

Jos yhteydet Lahdesta Helsinkiin ja Eurooppaan toimisivat luotettavimmin ja
nopeammin, olisi esitteen mukaan tiella seuraavia kauaskantoisia seurauk-
sia Lahden alueelle ja koko Suomelle:

e Lahden ja Helsingin seudun markkinat yhdentyvat ja vahvistuvat

e alueen vahvimpien tuotannonalojen, metalli-, elektroniikka- ja metsateol-
lisuuden vienti- ja alihankintaverkostot vahvistuvat

¢ Lahden seutu alkaa kiinnostaa osaavia yrityksia ja vaativia ammattilaisia

e seutu erikoistuu tuottamaan kongresseja, matkailupalveluja, talviurheilua
ja kulttuuria

e Pdijat-Hame Suomen véestdn ja teollisuuden painopisteessad on opti-
maalinen paikka jakelukeskukselle

e nopea yhteys vahvistaa Lahden mahdollisuuksia yhtena Eteld-Suomen
tuotanto- ja yrityspalvelujen keskuksena

e ruuhkaa purkava moottoritie vahentaa lilkenteen paastoja.

Lisaksi esitteen mukaan hyvat yhteydet paédkaupunkiseudulle ovat Lahden
elinehto ja kaupunkiseudun kehityksen mukana koko maakunta kehittyy.
Lahtea pidetddn myos liikenteen solmukohtana sekd porttina Jarvi-
Suomeen, jolla on suuri merkitys seka yritystoiminnan sijoittumisen etta mat-
kailun kehittymisen kannalta (Lahden kaupunki 1995).

Kirjallisuudessa todetaan myds, ettéd uudenlaisen talouden synty ja kehitys
vaativat tuekseen hyvia liikenneyhteyksia. Uusi nopea moottoritie parantaa
yhteyksia sisdmaasta Helsingin satamaan. Se parantaa viennin mahdolli-
suuksia ja pienentdd tuonnin osuutta. Nopeamman ja ruuhkattomamman
yhteyden uskottiin lisddvan kuljetusten varmuutta ja vahentavan tarvittavia
varmuusaikoja. Tama puolestaan vapauttaisi resursseja ja lisdisi nain yri-
tysten elinvoimaisuutta ja mahdollisuutta kehittda seka laajentaa toimintaan-
sa sekd palkata lisda henkilokuntaa. Kuljetusten halpeneminen parantaa
yritysten kilpailukykya. Tuotteiden jalostusasteen uskottiin kohoavan resurs-
sien vapautumisen ja kuljetusten varmentumisen my6td. Myos varastotilan
tarve vahenee, kun kuljetusten tiheys ja varmuus kasvaa. Yritysten talouden
ja kilpailukyvyn paraneminen luo uusia tydpaikkoja ja tuo verotuloja kunnille.
Ajokustannusten tuoma hyodty on suoraan verrannollinen liikennem&araén ja
erityisesti raskaan liikenteen osuuteen (Lahden kauppakamari 1993, An-
dersson 1993, Tielaitos 1996).

Tien rakentamisen itsessdan todetaan yllapitdvan tuotantoa ja parantavan
tyollisyyttd. Lahden alueen tyottdmyystilanne oli maamme pahimpia 1990-
luvun laskusuhdanteen aikaan. Huomattavan osan moottoritien investoin-
neista uskottiin palaavan valittdmasti valtion ja kuntien kassoihin verotuloina.
Moottoritien ennustettiin synnyttavan ainakin 1-2 uutta liikekeskusta. Naiden
valiton vaikutus tydllisyyteen oletettiin positiiviseksi, mutta vélillisesti niiden
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epdiltiin heikentdvan jo olemassa olevien kauppapaikkojen vetovoimaisuutta
ja aiheuttavan nain mahdollisesti ty6ttomyyttd muualla.

Nopeamman tien my6ta tydssakayntialueen oletettiin laajenevan, jolloin tyo-
paikan etsiminen kauempaa helpottuu. Tama tuo verotuloja valtatien 4 var-
ren kunnille mm. p&&kaupunkiseudulla tehdysta tydsta. Verotulot elvyttavat
kuntien taloutta ja luovat mahdollisuuksia uusille palveluille. Uusien palvelui-
den syntymista oletettiin tukevan my0s saavutettavuuden paraneminen seka
ohikulkevat liikennevirrat.

Matkojen nopeutumisen myo6tad verkottumisen oletettiin helpottuvan. Tama
antaa yrityksille paremmat mahdollisuudet yhteisty6hon ja tuotannon keskit-
tamiseen. Moottoritien tuomat hyddyt kohentavat kansantaloutta ja ndin po-
sitiiviset vaikutukset levidvat myos vaylaalueen ulkopuolelle (Lahden kaup-
pakamari 1993, Andersson 1993, Tielaitos 1996).

Moottoritien rakentamisen odotettiin lisdavan suoraan alueen tyodllisyytta ja
parantavan hankkeeseen osallistuvien yritysten tilauskantaa, jolloin valtion ja
kuntien verotulot kasvaisivat. Verotulojen kasvu elvyttaisi erityisesti kuntien
taloutta ja siita oletettiin seuraavan monenlaisia kerrannaisvaikutuksia kunti-
en elinkeinoelamé&an ja asukkaisiin.

Muut vaikutukset

Muihin vaikutuksiin liittyen kirjallisuudesta l6ytyi mainintoja sosiaalista vai-
kutuksista ja ymparistovaikutuksista.

Sosiaaliset vaikutukset ovat |&hinna muiden vaikutusten kerrannaisvaikutuk-
sia. Kirjallisuuden mukaan kotitalouksien elamisenedellytykset paranevat,
kun alueen talous elpyy ja tydllisyystilanne paranee. Ty®paikkojen saata-
vuuden henkinen vaikutus ihmisid aktivoivana ja turvallisuutta luovana teki-
jané oletettiin olevan pitkalla aikavalilla merkittava (Tielaitos 1996).

Koska kyseessa oli olemassa olevan tien parantaminen, ei vaikutusten ym-
paristoon oletettu olevan kovin merkittavid. Tien parantamisella katsottiin
olevan suorastaan positiivisia ymparistovaikutuksia. Melu ei lisdanny, koska
ajoradat suunniteltiin erotettaviksi korotetulla keskisaralla. Ratkaisun lasket-
tiin itse asiassa vahentdvan melua entisestd tilanteesta, silla keskisaralla
erotetut ajoradat voitiin katsoa olevan omia itsendisid meluvaylid. Tie suun-
niteltiin myods paremmin ymparistoénsa sopivaksi kuin vastaavat tiet perin-
teisesti (Tielaitos 1996).
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