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TIVISTELMA

Vaylaestetiikka on tarkoituksenmukaista kauneutta, jonka siséltd muodostuu valinnoista.
Tassa tydssa keskitytddn kaupunkien paavaylien estetiikkaan. Paavaylien vaikutus kaupunkiku-
vaan on suuri, vaikka vaylaan liittyvia rakenteita ei mielletd arkkitehtuuriksi samalla tavoin kuin
rakennuksia. Kauneus, kestavyys ja kaytanndllisyys eivat ole vaylahankkeissa keskenaan saman-
arvoisia tavoitteita. Monet kaupunkivaylat ovat mittakaavaltaan hallitsemattomia ja irrallisia ympa-
ristostdan. Ne toteutetaan pitkalla aikavalilla, usein erillisena ympariston maankaytdsta. Prosessin
osallisilta puuttuu yhteinen kieli seka estetiikan ettd koko suunnittelun osalta.

Vaylaestetiikan ratkaisumalleja on tassa selvityksessa tarkasteltu Jyvaskylan rantavaylan
kehittamisen ideakilpailuehdotusten perusteella.

Kilpailun jarjestivat vuonna 1999 Jyvaskylan kaupunki ja Keski-Suomen tiepiiri. Kilpailutdissa erot-
tuu kaksi tapaa lahestya suunnittelutehtavaa:

1) Vaylaa kasitellaan osana muuta kaupunkirakennetta. Suunnittelun kohderyhméana ovat kaupun-
gin asukkaat. Tavoitteena on kaupunkirakenteen eheytyminen, vaylan estevaikutuksen poistami-
nen, viihtyisyyden lisddminen seka kaupungin imagon kohottaminen. Nama ratkaisumallit ovat pit-
kan aikavalin toimenpiteita, jotka vaativat tiivista yhteistyéta maankayton ja vaylasuunnittelun kes-
ken, mutta voivat tuottaa lopulta hyvia tuloksia.

2) Vaylatilaa kasitellaan tiellalikkujan kokemusmaailmasta katsottuna. Tavoitteita ovat vaylatilan
littdminen osaksi kaupunkikuvaa seka vaylatilan elamyksellisyys ja orientoitavuus. Vaylan jakso-
tus perustuu kaupunkirakenteen sisaltdon, mutta ilmenemismuodot eivat suoraan liity siihen. Tilaa
on kasitelty erityisesti maisemasuunnittelun ja ymparistotaiteen keinoin. Ehdotuksissa, joissa liiken-
neratkaisu on toimiva, yksittaiset aiheet tuntuvat perustellummilta.

Vaylaestetiikan laatutavoitteisiin liittyvia kysymyksia on tarkasteltu kahden pilottihankkeen
avulla. Molemmat hankkeet liittyvat Keha lll:n parantamiseen.

Vantaan kaupungin E 18 paakaupunkiseudulla, reunakaupungin kaupunkikuva -hankkeen tavoit-
teena on katsoa vaylaa ja sen ymparistda leveampana vydhykkeend, jonka rakentaminen ja hoito
on tehtava yhteistydssa vaylaan ja sen ymparistoon liittyvien osapuolten kanssa. Kaupunkikuvan
tarkastelun myéta voidaan 16ytaa yhteys paikalliseen identiteettiin, jonka perusteella varsinaista
vaylaarkkitehtuurin suunnittelua voidaan tehda. Prosessin irrottaminen vaylasuunnittelusta antaa
vaylaestetiikan kysymyksille enemman kasittelyaikaa ja painoarvoa.

Toinen pilottikohde on Keha 1l valilla Lentokentantie — Tikkurila, rakennussuunnitelma (Tiehallinto,
Uudenmaan tiepiiri). Tiesuunnitelmavaiheessa maaritelty laatutasoluokitus on rakennussuunnitelma-
vaiheessa kaiken rakennettavan lahtokohtana ja on mahdollistanut poikkeuksellisen perusteelli-
sen arkkitehtuurin kasittelyn. Vaylaestetiikan muodostumisen kannalta vastuuhenkildiden poikittai-
nen vuorovaikutus on tarkeaa. Yhtenaisen vaylakokonaisuuden muodostuminen koko Keha lll:lla
on kuitenkin epavarmaa, koska toteutussuunnittelu tehdaan paloissa.

Tutkittaessa estetiikkaa kaupunkien paavaylien suunnitteluprosessissa seka vaylasuun-
nittelun kielta ja kulttuuria lahdeaineistona on kaytetty kahta jo toteutettua esimerkkivaylaa.
Ensimmainen esimerkkivayla on Vuotie. Vuosaari on Helsingin viime vuosien suurimpia alueraken-
tamiskohteita, jonka yksil6llisen mutta alueita jakavan sisaantulovaylan muodostavat leikkaukses-
sa olevat Vuotie ja metrorata rinnakkaiskatuineen.

Koko Vuosaaren suunnittelusta vastanneet tahot ovat tehneet myos tiehen liittyvat paatokset. Kiin-
ted vuoropuhelu auttoi osapuolia luomaan yhteisia suunnitteluideoita. Prosessiin oli sitouduttu siina
maarin, etta oltiin valmiita hylkddmaan osa vanhoista suunnitelmista ja aloittamaan puhtaalta pdy-
dalta. Kokonaisuuden suunnittelu yhtaaikaisesti on helpottanut tiensuunnittelua, tosin metroradan
suunnittelun ja sillansuunnittelun erillisyys ymparistdsuunnitelmasta nahtiin puutteena. Estetiikan



arvostus tavallista tiesuunnitelmaa korkeammalle on ohjannut prosessia ja se ilmenee mm. vaylan
sijoittamisessa kaupunkirakenteen ehdoilla ja tavallista korkealaatuisemmassa vaylaarkkitehtuurissa.
Toinen esimerkkivayla, Helsingintie on osa valtakunnallista paatieverkkoa ja Turun kaupungin mer-
kittavin sisaantulotie, joka kulkee avoimesta peltomaisemasta teollisuusalueen |api kohti keskus-
taa rautatien kanssa samassa kaytavassa, osittain rakennetun kannen alla. Erityispiirteena tien
suunnittelussa ja siihen liittyvassa paatdksenteossa oli Turun tiepiirin, Turun kaupungin ja VR:n
muodostama kolmikantayhteistyd, joka tuotti tien ja radansuunnittelun seka kaupungin kaavoituk-
sen etenemisen suunnilleen samassa aikataulussa, jolloin isojen rakenteiden yhtaaikainen paa-
tOs- ja toteutusprosessi mahdollistui. Yhteisty6 painottui kokouksiin ja paatdksentekoon, ei varsi-
naiseen tiimitydskentelyyn.

Yhteisia piirteitd kaupungin ja Tiehallinnon (tuolloin Tielaitos) prosessissa esimerkkikohteiden pe-
rusteella oli mm. tavoite korkealaatuisuudesta, samat avainhenkil6t alusta loppuun, ympariston ja
vaylan yhtaaikainen suunnittelu seka tyytyvaisyys lopputulokseen. Molemmissa tutkituissa proses-
seissa on suunnittelun yhtena taustavaikuttajana ollut asukkaiden tai muiden paikallisten osapuol-
ten kriittinen suhtautuminen hankkeeseen.

Eroavaisuuksia ilmeni mm. tydskentelymallissa, organisaatiossa ja estetiikan asiantuntemuksessa.
Vuotie-prosessissa haastatellut puhuvat ryhman siséisesté vuorovaikutuksesta kun taas Helsingintien
suunnittelussa painottuu ulkoinen vuorovaikutus. Vuotiessa ryhman pitkalle sisaistamat esteettiset
ideat kiteytyivat tydn kuluessa ja toivat jatkuvuutta ryhman toiminnalle. Vuotiessa korostuu vahvo-
jen henkildiden osuus ja vetdjien roolin vahvistaminen. Helsingintiessa taas esteettiset ratkaisut
seurasivat niita teknisia ja suunnitteluratkaisuja, joilla haettiin hyvaksyttavyytta vaikean tiehankkeen
lapiviemiseksi. Tielaitoksen nakdkulmasta kaavoitus toimi monessa kohdin liian hitaasti sen suh-
teen, etta tietd ymparoéiva kaupunkirakenne olisi voitu oikein huomioida kaikissa suunnitteluvaiheissa.
Turun kaupungin kaupunkisuunnittelijoiden ongelmana on puolestaan ollut ennakoida yksityisten
sijoittajien ja yritysten tulevia paatoksia ja liikkeita.

Vaylien suunnitteluprosessissa kohtaavat seka organisaatiot etta erilaiset ammattilaiset, joiden
yhteistyokyvysta tydn sujuminen ja tuloksen onnistuneisuus on lopulta kiinni. Liikennesuunnittelijat
ovat olleet Suomessa insinddrivetoinen ammattiryhma, arkkitehteja ei tiesuunnittelussa ole ollut
juurikaan mukana. Haastattelumateriaalin perusteella eri ammattiryhmien sanastossa on eroa, mutta
henkilbkohtaiset intressit tai virka-asema voivat vaikuttaa enemman kuin koulutustausta.

Taman selvityksen esioletuksena oli, etta erilaisten esteettisten elementtien liimaamisesta valmiin
suunnitelman paalle pitaisi siirtya siihen, etta esteettinen asiantuntemus olisi mukana suunnittelu-
prosessin kaikissa vaiheissa. Tutkituissa prosesseissa mukana olleet suunnittelijat tukivat voimak-
kaasti tata ajatusta ja samalla uskovat, etta talld on merkitystd myds rakennushankkeen yleisen
hyvaksyttavyyden kannalta. Ratkaisevalta vaikuttaa myds, miten paljon panostetaan jo suunnitte-
lun alkuvaiheessa siihen, etta I6ydetdan ryhman sisalla yhteinen nakemys vaylasuunnittelun ta-
voitteista.



ABSTRACT

Road aesthetics is functional beauty — its substance consists of choices. This project focuses
on the aesthetics of urban main roads. Main roads have a large impact on the cityscape, even
though road-related constructions are not considered as architecture the way buildings are. Beauty,
durability and practicality do not have equal importance as objectives of road projects. Many urban
roads are poorly designed in regard to scale and interaction with their environment. They are
completed over a long period of time, often separately from the land use of their immediate
surroundings. The participants in the process lack a common language relating to both the aesthetic
aspects and the entire design.

This study considers the various solution models of road aesthetics on the basis of the entries
submitted to the idea competition organised for the development of the Jyvaskyla Lake Road.
The competition was organised in 1999 by the City of Jyvaskyla and the Road Maintenance District
of Central Finland. The entries reveal two different ways of approaching the design project:

1) The road is seen as part of the whole urban structure. The target group during the design
process is the city’s inhabitants. The aim is to harmonise the urban structure, remove the barrier
effect, increase the pleasantness of the surroundings and improve the city’s image. These solution
models are long-term measures which require close cooperation between land use and road de-
sign. However, they can provide good results at the end.

2) Road space is developed from the viewpoint of the road user’s experience. The aim is to seamlessly
link road space into the cityscape and to make it favourable for orientation and rich in experiences.
The sectioning of the road is based on the character of the urban structure, but its actual forms
bear no direct relation to it. The treatment of space relies on methods of landscape planning and
environmental art. Individual ideas are more justifiable in entries which also present a functional
transportation solution.

Questions relating to the quality objectives of road aesthetics have been considered on the
basis of two pilot projects. Both projects concern the development of the Ringroad lil.

The project of the City of Vantaa, E18 in the Helsinki Metropolitan Area — Cityscape of an Edge City,
aims to view the road and its environment as a wider zone, whose construction and maintenance
must be undertaken in cooperation with the various parties connected with the road and its
environment. By examining the cityscape it is possible to find a connection with the local identity, on
the basis of which the actual design of road architecture can be carried out. Separating this process
from road design allows questions of road aesthetics more time for consideration and more
significance.

Another pilot project is Ringroad Il between Lentoasemantie and Tikkurila — construction plan (the
Finnish Road Administration, Road Maintenance District of Uusimaa). The grading system defined
during the road planning phase is the basis for all construction during the construction planning
phase. It facilitates an exceptionally detailed consideration of architecture. To achieve a high stan-
dard of road aesthetics, the lateral interaction of the experts responsible for the project is important.
However, since the realisation planning is carried out piece by piece, achieving a consistency for
the entire Ringroad lll is uncertain.

Two examples of already completed road projects have been used as source material when
examining aesthetics in the planning process of urban main roads and the language and
culture of road design.

Vuotie is the first example. Vuosaari is one of Helsinki’s largest area construction projects over the
past few years. Its entry road, running in a cut and consisting of Vuotie and the subway track with
side streets, is unique but also divisive in regard to its surroundings.



The parties responsible for the planning of the entire Vuosaari also made the decisions regarding
the road. Close communication helped the parties to create shared design ideas. Commitment to
the process was so high that some of the old plans were readily abandoned in favour of starting
with a clean slate. The simultaneous planning of the whole area simplified the road design, even
though the design of the subway track and the bridge separately from the environment was seen
as a flaw. Aesthetic appreciation beyond ordinary road design projects has guided the process.
This is demonstrated for instance in the exceptionally high-quality road architecture and in the
placement of the road, which takes the requirements of the urban structure into consideration.

The second example, Helsingintie, is part of the nationwide main road network and the major entry
road into the city of Turku. It runs from open fieldland via an industrial area towards the city centre
in a tunnel shared with the railway, partly below a built cover. A special characteristic in the planning
and related decision-making was the cooperative triangle between the Road Maintenance District
of Turku, the City of Turku and the Finnish National Railways. Their cooperation facilitated the
almost simultaneous progress of the road and railway planning with the master planning of the city,
which in turn facilitated the simultaneous decision-making and realisation process of large structures.
The cooperation focused on meetings and decision-making, rather than actual teamwork.

On the basis of the sample projects, shared characteristics in the processes of the city and the
Finnish Road Administration (Roads and Waterways Administration at the time) include striving
towards high quality, the same key persons from start to finish, simultaneous planning of the road
and the environment, and satisfaction in the end result. In both cases studied, one of the underlying
influences on the planning process has been the critical attitude of inhabitants or other local parties
towards the project.

Differences were visible in the working model, the organisation and aesthetic expertise. Interviewed
participants of the Vuotie process spoke of internal interaction within the group, whereas external
interaction was prominent in the Helsingintie project. With Vuotie, aesthetic ideas which the group
was strongly committed to crystallised during the project and gave continuity to the group’s work.
The participation of strong personalities and the intensified role of project leaders is significant in
the Vuotie project. With Helsingintie, aesthetic solutions largely followed the technical and planning
solutions which were decided on to gain approval for the realisation of the controversial road project.
From the viewpoint of the Finnish Road Administration, master planning was too slow on several
occasions, making it difficult to allow proper consideration for the urban structure surrounding the
road during all planning stages. Meanwhile, the city planners of the City of Turku have found it
problematic to anticipate the upcoming decisions and moves of private investors and enterprises.

In the design process of roads, organisations work together with a wide range of experts. The
progress of the project and the quality of the end result finally depend on their cooperation skills. In
Finland, transportation planners have traditionally been a professional group dominated by engineers
— not many architects have taken part in road design. Judging from the interviews, there are
differences in the vocabulary of the various professional groups, but personal interests or official
rank may be more influential than educational background.

The starting point for this study was the belief that, instead of pasting various aesthetic elements on
top of a finished design, there should be a move towards the inclusion of aesthetic expertise in all
stages of the design process. The planners who participated in the processes considered in this
study were strongly in favour of this view, and also believed that this would be significant for the
general acceptability of a construction project. Another decisive factor seems to be how much
emphasis the group will give to finding a shared view regarding the objectives of road design early
on in the process.



ESIPUHE

Kaupunkien paavaylien estetiikka -hanke on Tiehallinnon kevaalla 1999
kaynnistdma, kolmivaiheinen selvitystyd. Hankkeen tavoitteena on tuoda es-
teettinen ndkodkulma ja lahestymistapa enemman tutkittujen ndkodkulmien ku-
ten esimerkiksi liikenteellisten tai ymparistonhoidollisten ndkdkulmien tasalle.
Tavoitteena on luoda maarittely ja kriteerit vaylaestetiikalle seka malli proses-
sista, joka tuottaa esteettisesti korkeatasoista ymparistoa.

Hankkeen toisessa vaiheessa on tarkasteltu vaylaestetiikan ratkaisumalleja ja
laatutavoitteita seka vaylaestetiikkaa suunnitteluprosessissa. Selvityksen joh-
topaatoksia on koottu naista ja edellisista osista seka niiden pohjamateriaalis-
ta.Tassa raportissa julkaistaan ratkaisumallit ja suunnitteluprosessit; johtopaa-
tokset julkaistaan omana raporttinaan.

Tiehallinnossa hankkeesta vastaavat Goran Strandstrom ja Anders HH Jans-
son. Konsulttina toimivan LT-Konsultit Oy:n tyéryhmaan kuuluvat Hanna
Pikkarainen, Laura Yli-Jama (vuoden 2000 loppuun asti) ja Jani Paivanen. Li-
saksi konsultin asiantuntijoina toimivat Liisa llveskorpi ja Pentti Murole.

Helsingissa, joulukuussa 2001
Tie- ja liikennetekniikka
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JOHDANTO

JOHDANTO

VAYLAESTETIIKKA - KAUNEUS

Tassa tydssa puhutaan vaylien estetiikasta tai lyhyesti vaylaestetiikasta.
Ongelmat alkavat jo kyseisen termin maarittelysta. Vaylien suunnittelu-
prosesseissa osallisina olevat eri alojen ammattilaiset puhuvat keskenaan eri
kieltd, sana estetiikkakin kasitetaan eri tavoin. Ylipaataan ihmiset puhuvat kau-
neudesta eri tavoin, kauneus liittyy kaikkiin elamanalueisiin, jokapaivaisesti.
Estetiikan tutkimuksella on tarkoitus jdsentaa tata kaaosta. Estetiikka perus-
tuu suhteisiin, sitd on vaikea asettaa kaavoihin tai luokitella.

Vaylaestetiikka on tarkoituksenmukaista kauneutta, ei koskaan koristelua.
Sen sisaltd muodostuu valinnoista, samaan tilanteeseen on valittavissa mo-
nenlaisia, esteettisesti hyvia ratkaisuja. Tassa tydssa keskitytaan kaupunkien
paavaylien estetiikkaan. Kaupungin paavaylalld on omanlaisensa luonne: se
ei ole katu eika tie, se voi olla sisdantulovayla, kehavayla tai ohikulkuvayla.
Paavayla kulkee kaupungin erilaisten osien lapi, joten sen luonne voi myos
muuttua reitin varrella. Yksiselitteinen vaylan luonteen maarittely ei valttamat-
ta onnistu.

On haastavaa pohtia, kuinka kaupunkien paavaylien suunnitteluprosessiin saa-
daan muodostumaan toimiva yhteistyd ja ymmarrys eri tahojen kuten Tie-
hallinnon ja kunnan seka eri ammattikuntien valilla. Korkealaatuisen ja johdon-
mukaisen lopputuloksen edellytys on toimiva prosessi, jossa esteettiset kysy-
mykset ovat mukana alusta lahtien ja kaikissa vaiheissa. Prosessin laadulla on
merkitysta vain jos lopputuote on laadukas.

KAUPUNKIEN PAAVAYLIEN ESTETIIKKA -SELVITYKSEN VAIHEET

Ensimmaisessa vaiheessa, vuonna 1999 tehtiin katsaus kaupunkien paavaylien
nykytilanteeseen, ongelmanasetteluun seka estetiikan sisallén etta suunnittelu-
prosessin nakdkulmasta. Johtopaatokset ovat toimineet tydn seuraavan vai-
heen alkuolettamuksina.

Nyt esiteltdvassa toisessa vaiheessa vaylaestetiikan ratkaisumalleja, laatu-
tavoitteita sekd osuutta suunnitteluprosessissa on tarkennettu erityyppisten
esimerkkikohteiden analyysin avulla.

Selvityksen kolmannessa vaiheessa tullaan maarittelemaan kriteerit paavaylien
estetiikalle sekd luomaan ohjelma esteettisten asioiden lapiviemisesta ja
laadunvarmistuksesta kaupungin paavaylan suunnitteluprosessissa.
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JOHDANTO

KAUPUNKIEN PAAVAYLIEN ESTETIIKKA -HANKE

| VAIHE, 1999 Il VAIHE, 2000-2001 Il VAIHE, 2001-2002
1. Hankkeen ohjelmointi 1. OSA 1. Luonnos vayldestetiikan malleista
ja ennakko-oletukset Kriteerit ja kokonaisuus
estetiikan elementeista. Véylaestetiikan ratkaisumallit: Prosessin kulku
Jyvaskylan rantavaylan ideakilpailun analyysi. Laadunvarmistus
2. Toteutettujen kohtei-
den analyysi ja asian- Vaylaestetiikan laatutavoitteet: 2. Mallien testaus ja kehittaminen
tuntija haastattelut. Keha lll, pilottikohteiden seuranta Uudet pilottikohteet
Asiantuntijaseminaarit ja -haastattelut
3. Ennakko-oletusten Vaylaestetiikka suunnitteluprosessissa,
tarkistus. vaylasuunnittelun kielet ja kulttuuri: 3. Mallien tarkennus
Esimerkkikohteina Vuotie ja Helsingintie Ohjeistuksen ohjelmointi
2. OSA
Johtopaatokset
Il VAIHE

Toinen vaihe koostuu seuraavista aihepiirista:
Vaylaestetiikan ratkaisumallit ja laatutavoitteet

Lahtokohdaksi on esitetty yhteenveto ensimmaisen vaiheen johtopaatoksista.
Vaylaestetiikan ratkaisumalleja on tarkasteltu Jyvaskylan rantavaylan idea-
kilpailuun (jarjestajina Tielaitos ja Jyvaskylan kaupunki) osallistuneiden suun-
nitelmien avulla. Vaylaestetiikan ratkaisumalleja on analysoitu jakamalla ne
osakokonaisuuksiin seka pohtimalla ratkaisujen vaikutusta vaylan esteettisen
kokonaisuuteen.

Laatutavoitteita on tdsmennetty kahden pilottiprojektin kokemusten perusteel-
la. Molemmat projektit littyvat Keha Ill:n parannukseen: toinen on rakennus-
suunnitelma valilld Lentokentantie - Tikkurila (Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri)
jatoinen on E-18-hanke Keha lll, reunakaupungin kaupunkikuva (Vantaan kau-
punki).

Vaylaestetiikka suunnitteluprosessissa, suunnittelun kielet ja kulttuuri

Vaylaestetiikkaa suunnitteluprosessissa on tarkasteltu kayttden esimerkkina
kahta paavaylan suunnitteluprosessia: Turun tiepiirin toteuttamaa kaupungin
paavaylaa (Helsingintie Turussa) ja Helsingin kaupungin sisdisessa organi-
saatiossa toteutettua paavaylahanketta (Vuotie).

Projekteissa toimineiden henkildiden, tilaajan ja suunnittelijoiden, Tiehallinnon,
kaupungin ja konsulttien edustajien mielipiteitéa prosessista on selvitetty seka
yksilo- ettd ryhmahaastatteluin. Tarkoituksena on ollut tutkia prosessin vaihei-
ta, vastuita, tehtavia ja tuotettavia asiakirjoja.

Vaylan kuvauksen lisaksi on analysoitu suunnitteluprosessia ja estetiikan ase-
maa prosessissa. Esimerkkikohteiden vertailussa on pohdittu kaupungin ja Tie-
laitoksen toteuttaman vaylaprosessin eroja.

Lisdksi on kasitelty vaylasuunnittelun kielid ja kulttuuria. Esimerkkikohteissa
toimijoiden haastattelujen perusteella on tarkasteltu vaylasuunnittelun amma-
tillisia kenttia ja niiden kulttuurisia eroja seka estetiikan maarittymista esimerkki-
kohteissa. Lopuksi on pohdittu suunnitteluprosessia vuorovaikutuksena.
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Johtopaatokset

Taman selvityksen johtopaatdkset on koottu edellisista osista ja niiden pohja-
materiaalista (haastattelut ja suunnitelma-aineistot). Johtopaatdsten tavoittee-
na on palvella koko Kaupunkien pdévéylien estetiikka —selvityksen kolmatta
vaihetta, jossa muodostetaan malleja uusista toimintatavoista seka tydkaluista
suunnittelun kayttoon.

Johtopaatoksiin on listattu selvityksen ensimmaisen vaiheen oletusten, Jyvas-
kylan ideakilpailun seka pilottikohteiden kokemusten perusteella estetiikan
kriteereita ja ilmenemismuotoja kaupunkien paavaylilla. On analysoitu niita
vaylaestetiikan ominaisuuksia, jotka muodostavat kaupunkitien. Lisdksi on tar-
kasteltu laatutasotavoitteita seka kriteeristdn ja suunnitteluprosessin yhteen-
sovittamista.

Taman jalkeen tarkastelun kohteena on prosessinkulku. Ensimmaisen vaiheen
johtopaatoksia on tarkennettu seka esimerkkikohteista etta pilottikohteista saa-
tujen kokemusten perusteella. Kehittamisehdotukset kohdistuvat prosessin eri-
laisiin yksityiskohtiin. Kokonaisuuden kehittamisen malleja tarkastellaan selvi-
tyksen seuraavassa eli kolmannessa vaiheessa.

Tassa raportissa julkaistaan 1 osa: "Kaupunkien paévaylien estetiikka, ratkai-
sumallit ja suunnitteluprosessi”. Osa 2: "Johtopéétbkset” julkaistaan omana
raporttinaan (Tiehallinnon selvityksia 81/2001).
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SELVITYKSEN ENSIMMAISEN VAIHEEN JOHTOPAATOKSET

1.1 NYKYTILANNE KAUPUNKIEN PAAVAYLILLA

Paavaylien vaikutus kaupunkikuvaan on suuri, vaikka vaylaan liittyvia rakentei-
ta ei mielleta arkkitehtuuriksi samalla tavoin kuin rakennuksia. Meluntorjuntaa
aitoineen, valleineen ja tunneliratkaisuineen tai liittymaalueita ja siltoja ei ratkais-
ta arkkitehtonisten periaatteiden mukaan, jolloin yhteys ymparoivaan kaupunki-
rakenteeseen jaairralliseksi. Viela 60 vuotta sitten rakennettiin kauniita sisdan-
tuloteitd kuten Helsingin Mannerheimintie tai Makelankatu - Koskelantie ja Tam-
pereen Hameentie. Nykyiset ymparistdnvaikutusten arviointiprosessit tuotta-
vat rajoituksia, joita ennen ei osattu tai ei ollut tarvetta ottaa huomioon.
Kauneus, kestavyys ja kaytanndllisyys ovat kaiken hyvan suunnittelun 1&ht6-
kohtia. Valitettavasti ne eivat kuitenkaan ole vaylahankkeissa keskenaan sa-
manarvoisia tavoitteita. Nykyinen suunnittelukaytantd ei turvaa onnistunutta
lopputulosta estetiikan osalta eika lopputuloksen valvonnalla ole selkeda vastuu-
tahoa. Vaylatilan jarjestelyssa liikennesuunnittelu on maaraavana logiikkana.
Esteettinen suunnittelu tulee mukaan liian myéhaan, jolloin periaatteelliset rat-
kaisut on lydty lukkoon. Estetiikka jaa helposti paallelimatuksi.

Kaupunkien paavaylat toteutetaan pitkalla aikavalilla, jaksoittain. Tasta seu-
raa, ettd koko vaylan ja sitd ympardéivan maankaytén suunnittelu ei ole yhden
tahdonalaisen projektin tulosta ja yhtenaista kokonaisilmetta on vaikea muo-
dostaa. Suunnittelijat ja paattajat vaihtuvat eikd ole selkeaa tahoa tai paa-
suunnittelijaa, joka kantaa vastuun esteettisesta kokonaisuudesta. Jalkeen-
pain on vaikeaa maarittaa, kenella on moraalinen vastuu lopputuloksesta. Uu-
den rakennuslain periaatteiden toteutuminen edellyttaa kuntien nykyista suu-
rempaa asiantuntemusta myos esteettisissa kysymyksissa.

Lopputuloksen onnistumista arvioidaan usein suhteutettuna suunnittelu-
prosessin vaikeuteen. Todellinen lopputulos on kuitenkin ainoa mita hankkee-
seen osallistumattomat nakevat.

1.2 ONGELMIA PAAVAYLIEN ESTETIIKAN SISALLOSSA

Monet kaupunkivaylat ovat hahmottomia ja viimeistelemattomia. Tyypillisesti
vayla on irrallinen ymparistdstaan eika silla ole yhteytta kaupunkirakenteeseen
tai maisemaan. Vaylaarkkitehtuurissa operoidaan liikaa rakenteiden tai yksi-
tyiskohtien suunnittelussa. Vaylan sovittaminen ymparistédn jaa liian usein
keskeneraiseksi. Lisaksi yksittaisia aiheita kaytetaan irrallaan muusta ympa-
ristosta. Mydskaan maisema-arkkitehtuurin traditio ei ole ollut riittavan laaja-
alaista vaylasuunnittelussa. Paavaylien mittakaava ja ajonopeudet huomioon
ottaen maisemasuunnittelussa kasitellaan liian pienia yksityiskohtia.
Mittakaava paavaylilla on hallitsematon. Ohjepoikkileikkaukset ovat leveita ver-
rattuna liikkennetarpeeseen. Normeista poiketaan harvoin johtuen turvallisuus
ym. tekijoista. Orientoitavuus puuttuu. Vaylalla likkuessa vihjeet ymparistosta
ja sen muuttumisesta tulevat liian myodhaan, vaylan luonne ei esimerkiksi anna
tarpeeksi ajoissa vihjeita kaupunkirakenteeseen kaantymisesta eika vaylalta
hahmota minne pain on kaannyttava. Meluntorjunta vaikuttaa voimakkaasti vay-
lan esteettiseen iimeeseen seka vaylalla liikkujan ettd ympariston kannalta.
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Paavaylien ymparistdssa arkkitehtuurin perinteinen tilanmuodostuslogiikka ei
toimi. Elementit ovat suuria eikd mikaan pinta ole suora. On vaikeaa hallita
vaylapinnan avaruusgeometriaa ja liikkeen dynaamisia ominaisuuksia. Tie ei
ole pysyva rakenne pitkilté jaksoilta. Tie on rakenteena muuttuva ja joustava
toisin kuin talo. Vanha rakennus patinoituu kauniisti, vaylien arkkitehtuurissa ei
tapahdu materiaalien kaunista vanhenemista. Myds teiden parantaminen uusi-
en maankaytollisten, liikenteellisten tai turvallisuusnakdkohtien vaatimusten
mukaan aina uudelleen estaa tien arvokkaan vanhenemisen.
Vaylaarkkitehtuurin suunnittelija ei yleensa pysty vaikuttamaan teknisten yksi-
tyiskohtien muotoiluun. Kaiteilla tai muilla vastaavilla vaylavarusteilla on Tie-
hallinnon normit, joista tiepiireissa ei yleensa olla halukkaita joustamaan. Tien
parantamisessa sailytetaan kaikki toimivat rakenteet, esteettiset syyt eivatriita
perusteeksi purkaa olevia rakenteita. Talldin ei pystytd luomaan arkkitehtoni-
sesti harkittua kokonaisuutta.

1.3 ONGELMIA SUUNNITTELU- JATOTEUTUSPROSESSISSA

Suunnitteluprosessissa on omat ongelmansa, jotka toistuvat aina uudelleen.
Esteettinen ulottuvuus on irrallaan suunnitteluprosessista, aiheet ovat loppu-
vaiheessa tehtyja, pienia operaatioita. Esteettinen tahto puuttuu paatéksente-
ossa, tulokset muodostuvat sattumanvaraisiksi. Estetiikan perusteella ei tehda
paatoksia, mutta paatokset koskevat estetiikkaa. Projektin tilaamisvaiheessakin
voi syntyd ongelmia, koska estetiikkaa ei yleensa tilata. Tarvitaan ymmarrysta
oikeanlaisen asiantuntemuksen tarpeesta. Hankkeen ymmartava teettaja voi
paikata monia puutteita.

Paattajilta voi, paradoksaalisesti, puuttua pitkajanteinen yhteiskunnallinen tahto,
suunnittelua ohjataan Iyhyen aikavalin tarpeilla ja omien henkildkohtaisten
ambitioiden mukaan. Vahvat henkil6t vaikuttavat paljon siihen, minkalaiseksi
prosessin kulku muodostuu ja onko esteettisilla kysymyksilla painoarvoa.
Vastuuhenkil6t vaihtuvat, jolloin pitkén tahtaimen esteettiseen tavoitteeseen ei
sitouduta. On sattumanvaraista onko prosessissa mukana esteettista suunnit-
telijaa, tekninen henkilosto tekee usein seka suunnitelmat ettd paatokset.
Vayla ja sitd ympardiva maankayttd ovat eri tahojen vastuulla. Tasta seuraa,
ettd kaavoitus ja vaylasuunnittelu muodostuvat erillisiksi prosesseiksi. Vaikka
Tiehallinnolla on halu tehda yhteisty6td kunnan kanssa, kunnat eivat valtta-
matta l1dhde mukaan yhteistyohon (pelko maksajaksi joutumisesta). Tiehallinto
on kehittdnyt omaa prosessiansa vastuulliseksi ja vastaanottavaiseksi seka
oppinut projektien pydrityksen, mutta samalla menettanyt otteen vastuulliseen
suunnitteluun. Huolta kannetaan 1ahinna vain projektin demokraattisuudesta.
Prosessi voidaan tuhota siséisesti, jos alkuperaista tavoitetta tukevia ratkaisu-
ja ei ymmarretd maaritelld prosessin kaikissa vaiheissa. Vaylasuunnittelussa
vastuut leviavat eri ammattilaisille, jotka eivat riittdvasti kommunikoi keske-
naan. Suunnittelutyd hajoaa jo varhaisessa vaiheessa eri ammattikuntien edus-
tajille, tien geometriaa suunnitellaan eri vaiheessa kuin esimerkiksi siltoja. Edes
keskeisimpia vaylaestetiikan tekijoita, vaaka- ja pystygeometriaa ei aina suun-
nitella samassa vaiheessa. Prosessin osallisilta puuttuu yhteinen kieli. Kyse ei
ole pelkastaan estetiikan termistdsta vaan myos koko suunnitteluun liittyvasta
kasitteistosta.
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VAYLAESTETIIKAN RATKAISUMALLIT - JYVASKYLAN RANTAVAYLAN

IDEAKILPAILU

Jyvaskylan kaupunki ja Keski-Suomen tiepiiri paattivat vuonna 1999 pyy-
tada Rantavaylan (Valtatie 9 Jyvaskylan keskustan kohdalla) liikenteellisesta ja
kaupunkikuvallisesta kehittamisesta ehdotuksia teknillisiltd korkeakouluilta ja
kahdelta liikennealan konsulttitoimistolta. Paatavoitteena oli arviointiraadin mu-
kaan etsia ratkaisua Rantavaylan kehittamiselle valtakunnallisen, seudullisen
ja kaupungin sisaisen liikenteen vaylana. Kaupunkikuvaa parantavat tekijat olivat
ideoinnin painopisteessa. Ehdotusten piti sisaltaa seka valittdmasti toteutettavia
ettd pitkadn aikavalin parannuksen ideoita.

Rantavayla, sen vieressa kulkevat rautatie ja asemaseutu laajoine ratapiha-
alueineen katkaisevat kaupunkirakenteen jatkumisen Jyvasjarven rantaan. Ran-
nassa kulkeva kevyen liikenteen vayla virkistysalueineen ei ole kaupunkilais-
ten aktiivisessa kaytdossa meluongelman ja huonojen yhteyksien vuoksi.
Arviointiraadin mukaan ehdotukset poikkesivat paljon toisistaan kaikkien rat-
kaisujen - liikenteen, maankayton ja ympariston - osalta eika yhtaan ehdotusta
valittu sellaisenaan jatkotyoston pohjaksi. Raadin arvioinnissa todettiin, etta
yhdistdmalla Oulun Yliopiston tyéryhman liikkenneratkaisu ja Suunnittelukolmion
tyoryhman ympariston kehittamisehdotukset on mahdollisesti I0ydettavissa ta-
voitteita vastaava pohja jatkokehittelyyn.

Jyvaskylan rantavaylasta vuonna 1999 pidettya ideakilpailua kaytetaan tassa
selvityksessa esimerkkiaineistona arvioitaessa kaupunkien paavaylille soveltu-
via esteettisen ilmeen parannuskeinoja. Kilpailutéista on kirjattu idean tavoittei-
ta seka kaupunkikuvalliset ja liikenteelliset perusratkaisut. Kaytettyja keinoja
on jaoteltu tavoitteiden mukaan. Analyysi ei aseta kilpailutéitd paremmuusjar-
jestykseen. Analyysissa tarkastellaan tuotettujen ideoiden ja ratkaisumallien
kayttokelpoisuutta ja yleispatevyytta seka yhteyksia maankayton, kaupunkiku-
van ja vaylamiljoén kesken.

Jyvaskylan rantavayla.
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2.1 KILPAILUEHDOTUKSET
2.1.1 Kilpailuehdotusten kuvaus

TEKNILLISEN KORKEAKOULUN TYORYHMAN EHDOTUS

Liikkenneratkaisu:

Vayld on muutettu maantiestd urbaaniksi bulevardiksi ja laskettu uomaan
nelikaistaiseksi moottoritieksi. Tama mahdollistaa tdydennysrakentamisen ja
virkistysalueiden tuomisen lahemmas vaylaa.

Esteettiset ratkaisut:

Katutila on tiiviisti rakennusten rajaama ja kaupunkiin kdantymista koroste-
taan, samoin kuin jarvinakymia. Vaylauoman laidat rakennetaan maisemataiteen
keinoin ja joenrannan kevyen liikenteen vayla kunnostetaan viheryhteydeksi.
Mattilanniemen liittymasta muodostetaan kaupunginportti.

Kaupungin puoleiset rakennukset jatkavat ruutukaavan mukaista rakennetta
radan ylle kurottuen siltojen avulla. Uudisrakennettava osa toteutetaan lapi-
nakyvana vihertalona, joka toimii talvipuistona. Rautatieaseman ymparisto sai-
lytetdan pienimittakaavaisena puistoalueena.

Rantapuiston ja muun viheralueen visuaalista yhteytta korostetaan valovuona,
valopilvena. Valokuitukimppujen hattaramainen valo muodostaa pilvimaisen
valokentan. Siltojen paalle tulee istutuksia. Yhteytta veteen korostetaan saa-
rella, joka on lisataytto irti rantaviivasta. Rantaan rakennetaan 600 metria pit-
ka urheilukeskus "campus-henkeen”.

Helsingin teknillisen korkeakoulun arkkitehtiosaston ehdotus,
Saari ja urheilukeskus.
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SUUNNITTELUKOLMION TYORYHMAN EHDOTUS

Liikenneratkaisu:

Vayla muutetaan nelikaistaiseksi moottoritieksi tiepiirin suunnitelman mukaan.
Sisaista liikennetta ohjataan pois valtavaylaltd mm. poistamalla tasoliittymat ja
toinen Vaasankadun rampeista. Toinen ramppi kaantyy rantabulevardiksi.

Esteettiset ratkaisut:

Vayla on jaettu kolmeen jaksoon, joita on kasitelty eri tavoin. Jaksotus selkeyt-
tda vaylan kaupunkikuvaa. Rantavaylastd muodostuu kaupunkimainen
bulevardi.

Lahestymisjaksolla Jyvaskylaan johtavat "havupuunuolet”. Jakson julkisivu on
aina vihrea ja tietila suljettu. Survontien liittymasta avautuu kaupungin sisaan-
tulon porttina ndkyma kaupunkiin ja jarvelle.

Sisaantulojaksolla tietila on avoin. Maamerkkina ovat jarvi, yliopiston uusi ra-
kennus ja sen edustan puutarha. Rantavaylan ulkokaarella tuhannet kukkivat
omenapuut peittdvat samalla ratapenkan. Keskusta-alueella vaylaymparisto
muuttuu puistomaisemmaksi. Vinojen lehtipuurivien valeista nakyy kaupunki,
kauempaa nakyy yhtendisend puumassana. "Nokiapuutarha” toimii parina
“yliopistopuutarhalle”.

Keskustajakso alkaa maamerkinomaisella "Jyvaskylan kaari’-ramppisillalla, joka
muodostaa portin keskustaan. Ruutukaava jatkuu "puukortteleina”, jotka ovat
riveihin istutettuja lehmuksia. Kaupungin reunaa tadydennetaan 2 — 3-kerroksi-
silla toimistorakennuksilla. Ratapihalla on ymparistétaideteos, punainen
tiilimurske raiteiden valissa, joka on muistuma teollisuusrakennuksista. Rata-
pihan pylvaat valaistaan iltaisin maamerkiksi tiellaliikkujalle. Nakymaakseli muo-
dostuu kavelykadulta uudelle kongressikeskukselle poikittain yli radan ja tien.
Tien teemavareina on rakenteiden ja kalusteiden sininen, eri puulajien vihreat
ja ratapihan punainen.

Suunnittelukolmion ehdotus;
Lahestymisjakson omenapuut ja “nokiapuisto”.
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RAUTATIEASEMA

OULUN YLIOPISTON TYORYHMAN EHDOTUS

Liikenteellinen ratkaisu:

Rantavayla on jaettu kahteen osaan: kaupungin sisaista liikennetta palvele-
vaan bulevardiin ja lapikulkuliikenteen rantavaylaan. Rantavaylan tasausta on
laskettu, periaatteena ajovaylien porrastaminen korkeussuunnassa. Toinen
Vaasankadun rampeista poistetaan, toinen ramppi muutetaan kaksisuuntai-
seksi kaupungin sisaista liikennetta palvelevaksi reitiksi. Kevyen liikenteen vayla
linjautuu yli lahden ja uuden saaren.

Esteettiset ratkaisut:

Rantavayla siirretaan lahemmas ratapihaa. Pohjoisella sisdankaynnilla Heikin-
kadun silta ja Tourujoki muodostavat portin, uoma siistitdan ja puut valaistaan.
Ramppien valistd kolkkoutta pienennetdan, avataan nakymia Jyvaslahdelle.
Sillat ja rampit maalataan valkoisiksi. Ratapihan nurmetus ja valaistus ovat
maisemataiteellisia aiheita. Hannikaisenkadun varteen muodostuu poistoakseli.
Ruutukaavan katulinjat jatkuvat kivettyina aiheina ratapihan poikki Jyvasjarven
rantaan. Maamerkkeja ja alueiden tunnelmia korostetaan yksildllisin valorat-
kaisuin. Teemana vaylalla on "alytie”, vaylaopasteet ovat reaaliaikaisia, ja niis-
sa kaytetdan uudentyyppisid materiaaleja kuten valokuitua.
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Oulun Yliopiston arkkitehtuurin osaston ehdotus;

Hannikaisenkadun puistoakseli.
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TAMPEREEN TEKNILLISEN KORKEAKOULUN TYORYHMAN
EHDOTUS

Liikenteellinen ratkaisu:

Mattilanniemen kohdalle on suunniteltu kiertoliittyma. Uusia kevyen liikenteen
poikittaisia yhteyksia avataan rantaan, yhteys rannassa polveilee paikoin alu-
eiden sisalla. Tourujoen kohdalla vaylassa on nopeutta hidastava mutka. Kavely-
silta rakennetaan Cygnaeuksenkadun jatkeeksi.

Esteettiset ratkaisut:

Lahtdkohtana on Jyvaskylan tuominen Rantavaylalle, koska Rantavayla on jo
tuotu Jyvaskylaan. Ita-lansisuuntaiselle liikenteelle tuodaan poikittaisia teemo-
ja. Vaylan alku ja loppu merkitdan: kaupunginporttien rakentaminen ja naky-
mat jarvelle.

Rannassa on nelja eri teemaista viherkaytavaa: yliopiston kampuksen
valuttaminen Rantavaylalle, kulttuurivaikutteinen kaytava kirkkopuiston ja
hallintokorttelin kautta seka kaksi orgaanista ja luonnonmukaista viherkaytavaa.
Veden lasnaoloa korostetaan.

Korkeakoskenlahti avataan vaylan pohjoispuolella. Lutakon uutta toiminnallis-
ta sisaltda korostetaan maamerkin kaltaisella rakentamisella Siltakadun riste-
yksessa. Kaupungin julkisivua vahvistetaan tien suuntaisilla teemoilla, lisa-
rakentaminen Hannikaisenkadun ja radan valille kiinnittda vaylajulkisivun osaksi
kaupunkia.

Lutakon alue on suunnittelualueen polttopiste, jossa erilaiset likkumismuodot
yhtyvat ja jonne tulee matkustajasatama laiturialueineen.

Tampereen teknillisen korkeakoulun arkkitehtuuriosaston tyéryhmén ehdotus;
Kelluva teatteri venesatamassa poikittaisena paateaiheena.
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LT-KONSULTIT OY:N JAARKKITEHTUURITOIMISTO B&M:N TYO-
RYHMAN EHDOTUS

Liikenteellinen ratkaisu:

Rantavayla muutetaan maantiesta paakaduksi siirtamalla VT 4 Paijanteen ita-
puolelle. Rantavaylan nopeustaso on 50-60 km/h ja tasoristeykset poistetaan
vaiheittain. Mattilanniemen tasoliittyma muutetaan kiertoliittymaksi, suoraan
meneva liikkenne kulkee sen ali. Blomstedtinkadun kohdalla on kiertoliittyma,
suoraan meneva liikenne kulkee ali. Siltakadun tasoliittyma poistetaan ja irral-
linen kokoojakatu kulkee Siltakadun ja Vaasankadun valilla.

Esteettiset ratkaisut:

Vaylaestetiikan tavoitteena on Jyvasjarven muuttaminen metsdlammesta kau-
pungin vesipeiliksi. Yhdistdvana tekijana rannan ja kaupungin valilld on "Ponte
Vecchio”, silta rakennuksineen yli ratapihan, nain ruutukaavan reuna kosket-
taa vetta.

Kirkkopuiston ja kaupungintalon korttelin visuaalinen jatkuvuus sailytetaan:
Rantatori yhdistaa kaupungin ratapihan ali. Siltakadun varressa on julkista ra-

kentamista.
W g S Il T

i
I

Nakyma suunnittelualueelle seka poikkileikkaus.
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2.1.2 Lahestymistapa

Kilpailutbissa erottuu kaksi tapaa lahestya suunnittelutehtavaa ja muodostaa
tavoitteita. Tavoitteet maarittyvat osittain jo kilpailun toimeksiannosta ja olivat
samantyyppisia kaikissa ehdotuksissa.

Ote on kokonaisvaltainen, eika liikkennetta pidetd muuttumattomana ja
koskemattomana aiheena. Tiettyjen realiteettien tietdminen vaikuttaa kuiten-
kin paljon keinojen toimivuuteen ja siten myds esteettiseen tasoon, arkkitehdeilla
ei aina ole tarpeeksi kosketuspintaa vaylasuunnittelun liikenteellisiin tavoittei-
siin. Yksityiskohtien arkkitehtuuri on varmasti paljon kehittyneempaa kuin ta-
vallisessa tiesuunnittelussa. Aiheiden suunnitteluun on kaytetty suhteessa
enemman aikaa kuin perinteisessa prosessissa olisi mahdollisuuksia. Tama
nakyy myds varmassa muotokielessa. Hieno esitystekniikka auttaa tunnelman
valityksessa, mutta voi johtaa myds harhaan, mika taitaa olla arkkitehtikuvien
helmasynti.

1) Vaylaa kasitelladn osana muuta kaupunkirakennetta:

Vayla pyritdan integroimaan muuhun kaupunkirakenteeseen. Suunnittelun koh-
deryhmana ovat kaupungin asukkaat. Tavoitteena on kaupunkirakenteen ehey-
tyminen, rantavydhykkeen liittdminen osaksi muuta kaupunkirakennetta, vay-
lan seka visuaalisen etta fyysisen estevaikutuksen poistaminen (yhteyksien
lisdédminen, meluongelman halventaminen), viihtyisyyden lisdédminen seka kau-
pungin imagon kohottaminen. Tassa ratkaisumallissa kaupunkirakennetta jat-
ketaan rantaan saakka, mutta muutetaan myds vaylan toiminnallista luonnet-
ta. Vaylan jaksotuksen avulla vayla pyritdan muokkaamaan osaksi kaupunki-
rakennetta.

Vaylaa on kasitelty osana kaupun-
gin kokonaisrakennetta. Maan-
kayttda ja vaylan roolia on tarkas-
teltu pitkalla tahtaimella.

LT-Konsultit Oy:n ja B&M Oy:n
tyéryhmén ehdotus.
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Suunnittelukolmion tydryhman
ehdotus.

Tampereen teknillisen korkeakou-
lun arkkitehtuuriosaston tyoryh-
man ehdotus.

2) Vaylatilaa kasitellaan tiellaliikkujan kokemusmaailmasta katsottuna:
Kaupunki antaa viitteita vaylalle, mutta vaylan estevaikutusta tai meluongelmaa
ei valttamatta olla lahdetty ratkomaan. Lahtékohtana on nykytilanteen visuaa-
linen parantaminen. Tiellaliikkujan kokemusmaailmaan liittyvia tavoitteita ovat
vaylatilan littdminen osaksi kaupunkikuvaa seka vaylatilan elamyksellisyys ja
orientoitavuus. Vaylan jaksotus lahtee kaupunkirakenteen sisallosta, mutta il-
menemismuodot eivat suoraan liity siihen. Vaylatilan jasentelyyn on kaytetty
my0s taideaiheita, jotka vaikuttavat voimakkaasti vaylatilaan. Vaylalla on oma
luonne, joka liittyy jollain tasolla ymparéivaan kaupunkikuvaan. Tilaa on kasi-
telty erityisesti maisemasuunnittelun keinoin.

Sisaantulojakso —
Jarvi

|
Keskustajakso —
Kaupunki

o ﬁf Lahestymisjakso -
Metsé

Rantavaylan jaksotus ja porttikohdat

Ehdotuksissa, joissa on paneuduttu tielldliikkujan kokemusmaailmaan, tavoitellaan
elamyksellisyytta ja orientoitavuutta. Jaksottelu perustuu kuitenkin olemassaolevaan
kaupunkirakenteeseen. Tietilaa on rytmitelty maisemataiteellisin keinoin.
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2.1.3 Yhteenveto ehdotusten ratkaisumalleista

Keinot, joilla tavoitteita pyrittiin saavuttamaan, vaihtelivat melkoisesti. Tietyt ideat
kuten esimerkiksi ruutukaava-alueen eheyttaminen tai puistovydhykkeiden
yhtenaistaminen olivat mukana kuitenkin miltei kaikissa ehdotuksissa. Seu-
raavassa listatut keinot voivat olla osittain lomittaisia ja paallekkaisia. Esimer-
kiksi erilaisten nakymien muodostaminen liittyy seka kaupunkikuvaan, maise-
ma-arkkitehtuuriin etta tien kokemusmaailmaan.

KAUPUNKIRAKENTEEN / -KUVAN MUOKKAAMINEN

Kaupunkirakenteen jatkaminen

= Ruutukaavan eheyttaminen reuna-alueilla: tdydennysrakentaminen keskustan
reunaan, puistovydhykkeet, puistopysakainti,

= Ruutukaavan jatkaminen: osittain ratapihan yli rantaan, rantakorttelit, rantatori

= Uudet virkistysalueet ja vanhojen yhdistaminen: virkistysalueet Iahemmas vaylaa,
erilaiset puistoakselit rantaan tai kaupunkirakenteen suuntaisesti, puistoalueet,
saari

Liikenneratkaisut

= Vaylan jakaminen: tie jaettu bulevardiin ja lapikulkuun, ohikulkutien siirtdminen
pois rantavaylalta

= Vaylan linjauksen muutokset: siirtdminen ldahemmas ratapihaa, hidastavat mutkat

= Vaylan tasauksen muutokset: vaylan laskeminen uomaan osittain tai kokonaan

= Uudet liikennejarjestelyt: ramppisillan poisto, Vaasankadun toisen rampin poisto,
kiertoliittymat

= Nopeusrajoitukset

= Mahdollisuus vaylan paalle rakentamiseen

= Kevyen liikenteen uudet linjaukset: elamysreitti, nykyisten viherkaytavien
jatkaminen ja uusien luominen, kevyen liikenteen uudet poikittaisyhteydet

Rakennusten arkkitehtuuri

= Lapindkyvat vihertalot, talvipuistot, rakennukset puistossa
= Lasi- terasarkkitehtuuri

= Lapindkyvyys, hi-tech ...

Nakymat

= Yhteys nykyiseen kaupunkirakenteeseen nakymaakselien sailyttdmiselld ja uusien
luomisella, kaupungin paateaiheet rannassa

= Yhteys veteen

TIELLA LIIKUJAN KOKEMUSMAAILMAN MUOKKAAMAINEN

Tien jaksotus

= Toiminnalliset / taiteelliset kaupunkirakenteen jaksot:
Pohjana ympariston erilaiset alueet, visuaalinen vuorovaikutus kaupungin kanssa,
jaksotus tasausta, linjausta, reunavydhykettd muuttamalla

m Porttiaiheet, valo, nakymat veteen, vesi molemmin puolin tietd, vallihauta

= Avoimen ja suljetun tietilan vaihtelu

Nakymat

= Nakymien avaaminen ja rajaus, maamerkkien osoittaminen, valaistus
= Rajatut keskustanakymat

= Nakymien poikittaiset paateaiheet
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Vaylatilan muokkaaminen
= Vaylan rajaus rakennusmassoin, puurivein, massoin
= Rantabulevardi

Kevyen liikenteen kokemusmaailma
= Yhteys veteen

MAISEMASUUNNITTELU

Uusien puistoalueiden suunnittelu

m Puistoalueet: puistoakselit, viherkaytavat erilaisin teemoin, pysakadintipuisto,
edustuspuisto, saari, rautatieaseman ymparisto pienimittakaavaisena puisto-
alueena, puistoalueita irrallisina tiesta, mutta ndkymissa

= Kaupungin aiheita rannalle ja vaylalle (campus, kirkkopuisto, viherakselit)

= JoenrantavyOhyke viheryhteytena

= Kiskojen valin nurmetus

Maastonmuotoilu
= Vallit, saaret
= Vaylan reuna-alueet

Istutukset
» Erilaiset puumassat, vihermassat, lajivalinnat
= Taide-elementting, viheralueina, vaylatilassa

Viheryhteyksien luominen
n Istutukset sillalla, vihrea yhteys saarelle
= Viherakselit kaupungista rantaan, rannan suuntaiset vihervydhykkeet

Vaylatilan kasittely

= Vaylan reuna-alueet kasitelty maisemataiteen keinoin

= Tien jaksotus erilaisin puumassoin

= Massojen muoto

= Laijivalinnat (Ilahestymisjaksolla havupuu, sisdantulojaksolla omenapuut,
keskustassa lehmukset)

= Kasvillisuuden olomuoto kuvaa paikan henkea

YMPARISTOARKKITEHTUURI JA YMPARISTOTAIDE

Maisemataide

Havupuunuolet, puukorttelit, punainen ratapiha
Suihkulahde jarvessa

Kiveysaiheet jatkavat kaupunkirakenteen linjoja
Saari

Vallihauta

Pienarkkitehtuuri

= Paikkakohtaisia teemoja nakymien paatteissa ja tiehen liittyvissa aiheissa kuten
aaltolaituri, kelluva teatteri, ndkdalatorni, hidastava mutka

= Toiminnallisia aiheita kuten laivakahvila, nuorisojuna

Valo

= Puiden valaistus

= Uudisrakennettava osa valopilvi

= Valokuitukimput

= Ratapihan pylvaiden muodostama valoteos
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VAYLARAKENTEIDEN JA KALUSTEIDEN MUOTOILU
Vaylaan liittyvd oma design ja varimaailma
= Sillat

= Valaisimet
n Vari tietyissa rakenteissa ja valaisimissa, ymparistotaiteessa ja kasvimassoissa

Silta-arkkitehtuuri
= Loistava teraslasisilta
= Vihersilta

2.2 ARVIO VAYLAESTETIIKAN RATKAISUMALLEISTA

KAUPUNKIRAKENTEEN JA KAUPUNKIKUVAN MUOKKAAMINEN

Lopputuloksen kannalta kaupunkirakenteen kokonaisvaltainen kasittely tuot-
taa parhaita ratkaisuja. Nama ratkaisumallit ovat pitkan aikavalin toimenpitei-
ta, jotka vaativat tiivista yhteistydta maankayton ja vaylasuunnittelun kesken.
Esimerkiksi LT-Konsultit Oy:n ja arkkitehtuuritoimisto B&M:n tyéryhman ehdo-
tuksen lahtdkohta (kaupunkirakenteen ja liikenteen suurimittakaavainen visiointi
pitkalle tulevaisuuteen) on tapa, jolla rakennettua ymparistoa pitaisi suunnitel-
la, mutta joka on talla hetkelld kaukana todellisuudesta.
Kaupunkirakenteellinen perusta onkin arkkitehdille luonteva tapa kasitella vayla-
suunnittelua. Kaupunkirakenteen todellinen eheytyminen voi tapahtua ainakin
Jyvaskylan tapauksessa maankayton keinoilla. Vaylan muokkaamiseksi osak-
si muuta kaupunkia tarvitaan toimintojen uutta sijoittelua, lisdrakentamista ja
vaylan toiminnallisen tehtadvan muutoksia.

Mita pidemmalla aikavalilla laajemman alueen kokonaisvaltaiset muutokset ta-
pahtuvat, sitéd pienempi todennakdisyys suunnitelman yksityiskohtien toteutu-
miseen on, eivatka esimerkiksi vaylaestetiikkaan liittyvat tavoitteet valttamatta
paase koskaan toteutumaan, kun yksityiskohtien osalta jaadaan odottamaan
suurempia muutoksia. Pitkan tahtaimen tavoitteiden lisaksi tarvitaan tavoitteita
myds lyhyemmalle aikavalille. Talldin keinot voisivat olla mittakaavaltaan pie-
nempia ja yksinkertaisempia toteuttaa.

Ehdotuksissa, joissa liikenneratkaisu on toimiva, vaylaestetiikan aiheet tuntu-
vat perustellummilta. Liikenteelliset muutokset mahdollistavat vuorovaikutuk-
sen vaylan ja kaupungin valilla seka vaylan ja vaylaympariston kaupunki-
maisemman kasittelyn, rakenteen tiivistamisen ja suojaisempien virkistysalu-
eiden muotoutumisen. Esimerkiksi rakentamisen jatkuminen rantaan saakka,
vaylan muuttaminen kaupunkibulevardiksi ohikulkutieta siirtamalla tai vaylan
laskeminen uomaan luovat edellytyksia uusille toiminnoille, jotka taas synnyt-
tavat tarpeen uudelle tilankasittelylle ja arkkitehtuurille.

Vaylan tasauksen laskulla on monia vaikutuksia kuten melunsuojaus seka vi-
suaalisen ja toiminnallisen estevaikutuksen vaheneminen Samaan tavoittee-
seen voidaan paastd myos nopeusrajoituksin, mika tosin saattaa merkita vay-
lan toiminnallisen luonteen muutosta. Meluongelmaan puuttuminen on estetii-
kan kannalta yksi tarkeimpia kysymyksia. Jotkut ehdotukset eivat kasitelleet
meluongelmaa lainkaan. Vaylaa ympardivat alueet jaavat autioiksi kulisseiksi
niin kuin tallakin hetkella, jos ongelmaa ei ratkaista.

Ruutukaava-alueen reunavyodhykkeen kasittely muodostaa kaupungille uuden,
ehjemman julkisivun. Sen kasittelytapana voi olla seka korttelirakenteen jatka-
minen ettd viheralueet. Kun vaylaa siirretdan Iahemmas ratapihaa, leveampi
reuna-alue voidaan helpommin suunnitella osaksi muuta kaupunkikuvaa.
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VAYLALLA LIIKKUJAN KOKEMUSMAAILMAN MUOKKAAMINEN

Kaytetyt keinot ovat tyypillisia, mutta toimivia vaylien ymparistdsuunnittelussa
kaytettavia keinoja. Jaksottelu kaupunkirakenteen mukaan on selkeda, ja
vaylalle on helppoa I6ytaa toimiva jaksotus. Tama ratkaisumalli tuo nopeita
muutoksia, mutta ei ota kantaa pitkan tadhtdimen kehittymiseen. Nakdkanta
mahdollistaa vaylan tarkastelun myods kokonaisuutena.

Esimerkiksi Suunnittelukolmion tyéryhman ehdotuksessa, jossa tavoitteet ja
ratkaisut keskittyvat enemman tiella liikkkujan kokemusmaailman muokkaami-
seen, jaksotus maisemataiteellisin puumassoin toimii myds kaupunkikuvaa
kohottavana aiheena ja silld on selkea linkki kaupunkirakenteeseen . Lahto-
kohtana on ollut tiettyjen [&htokohtien, kuten melun, olemassaolon hyvaksymi-
nen ja sitd kautta korostetun taiteellisen tilakasittelyn ratkaisuun paatyminen.
Nakymien poikittaisten paateaiheiden kaytté (ruutukaavan rakenteen jatkami-
nen eri keinoin vaylan yli: silloin, ymparistotaiteellisin aihein jne.) luo yhteytta
kaupunkikuvaan. Ratkaisutavat saattavat kuitenkin helposti jadda liian
pienimittakaavaiseksi valtavassa vaylaymparistdssa.

Oulun arkkitehtiosaston tydoryhman "alytie” -ajatuksella vaylaestetiikkaan ja aja-
jan kokemusmaailmaan voidaan vaikuttaa paljonkin, ja uudella tavalla.

MAISEMA-ARKKITEHTUURI

Maisemasuunnittelun keinot ovat perinteisia vaylasuunnittelussa kaytettyja es-
tetiikan ratkaisumalleja. Puukujanteet ja tien reuna-alueen kasittely
vihermassoin ei ehka sinallaan tuo paljoa uutta vaylaestetiikkaan, mutta ehdo-
tuksissa kasittelytapa ei onneksi ole ollut perinteinen. Viheraiheiden kaytto ti-
laa luovina ja taide-elementteina on positiivista, esimerkkina puuistutusmassojen
epatavallinen muoto Suunnittelukolmion ehdotuksessa.

Tilaa vaylan ymparilla on useassa ehdotuksessa taytetty puistoaluein, sen kum-
memmin perustelematta niiden tarvetta tai pohtimatta, mista kayttajat tulevat
ja minne menevat. Tyypillinen ajatusmalli tuntuu olevan kritiikitdn oletus viher-
alueiden hyvyydesta.

Vaylien parantamiseen liittyvissa tavallisissa suunnittelutdissd maaston-
muotoilua ei yleensa kasitelld voimakkaasti taiteellisena aiheena. Kilpailu-
ehdotuksissa maarakentamisen taide on mydnteinen, uudenlainen tapa muo-
dostaa vaylaestetiikkaa. Esimerkiksi TKK:n arkkitehtiosaston tydéryhman eh-
dotuksessa tayttbmaan muodostaman saaren muodonanto korostaa paikan
henked ja tuntuu toimivalta ajatukselta.

Maisemataiteen keinot ovat usein sellaisia, ettd ne voidaan toteuttaa valitto-
masti, eli vaylaestetiikan parantumiselle annetaan heti mahdollisuuksia. El&-
myksellinen tilankasittely on tehokas ratkaisumalli ja toteutustavat usein on-
nistuneita. Myés rantaviivan kasittely on ollut yleinen tapa muokata vayla-
maisemaa, sen myéta myos uudet viheryhteydet ja —akselit parantavat kevyen
likenteen kokemusmaailmaa.

YMPARISTOTAIDE JA YMPARISTOARKKITEHTUURI

Toiminnalliset aiheet kuten laivakahvila ovat riskialttiita, koska onnistumisen
edellytys on toiminnankin onnistuminen. Rakennusten arkkitehtuuriin ja toi-
mintoihin keskittyminen tai toiminnallisten aiheiden kayttd ovat varmasti vaylan
esteettistd tasoa kohottavia, mutta onnistuessaan vaativat myds onnistuneen
toiminnan.
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Kilpailutyot viljelivat hulppeasti erilaisia ymparistdtaideaiheita, joista moni tun-
tuu elamykselliselta. Taideaiheellakin voi olla toiminnallinen funktio "sielua
kohottavana” elamyshetken tuottajana, jos se toteutetaan oikein ja silla on ko-
konaisuuteen liittyva motiivi ja mittakaava on oikea. Vaylien tilanmuodostus-
logiikka on usein sellaista, ettd laajat maisemataideaiheet auttavat tilan
jasentelyssa ja saattavat olla joissain tapauksissa ainoita keinoja saada tila
haltuun.

Ymparistéarkkitehtuurin aiheet kuten kiertoliittyman keskusteemat ilmentavat
onnistuessaan laajemman tason tavoitteita. Pienellakin tavalla voidaan viestia
kaupungista, kuten esimerkiksi pienelld aaltomaisella taideteoksella kierto-
littymassa (TTKK:n arkkitehtiosaston tyéryhman ehdotus).

VAYLARAKENTEIDEN JA KALUSTEIDEN MUOTOILU

Yksityiskohtien muotoilu ilmentdd kaupunkivaylan ominaisuuksia. Rakentei-
den ja kalusteiden yhtenainen muotokieli tekee vaylasta kokonaisuuden ja ker-
too myds kaupunkimaisuuden asteesta. Pelkilla yksityiskohdilla operointi ei kui-
tenkaan muodosta kokonaisuutta ja vaylaestetiikka jaa keskeneraiseksi. Vari-
pinnat tai yksittdisen aiheen muotoilu ovat helppoja keinoja, ja siksi estetiikan
parantaminen jaa helposti pinnalliselle tasolle. Toimiakseen ja valittyakseen
katsojalle esimerkiksi teemavari-ideoiden on oltava oikeassa mittakaavassa
ymparistddnsa nahden.

Valaistus on tehokas keino muokata vaylatilaa seka pimeéan etta valoisan ai-
kaan. Sen kaytto edellyttdad kokonaisuuden hallintaa seka selkeaa hierarkiaa.
Jos kaikki yksityiskohdat vaylan varrella on valaistu, mikdan asia ei korostu.
Kilpailutdissa valaistus oli tarkeana osana vaylaestetilikan muokkaamisessa,
ja aiheet tuntuivatkin toimivilta. Kohokohtien valaisu on tehokas keino, joka
antaa vinkkeja kaupungista, jaksottaa vaylaa ja helpottaa orientoitavuutta.
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VAYLAESTETIIKAN LAATUTAVOITTEET SUUNNITTELUPROSESSISSA
- PILOTTIKOHTEIDEN SEURANTA

Taman selvityksen tekemisen aikana kaynnissad olevista kaupunkien
paavaylahankkeista on valittu kaksi hanketta, joissa seurataan vaylaestetiikan
suunnitteluun liittyvia kysymyksia. Molemmat pilottiprojektit liittyvat Keha Ill:n
kehittamiseen. Ne ovat Keha Il vélilla Lentokenténtie — Tikkurila, rakennus-
suunnitelma (Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri) seka E 18 pddkaupunkiseudul-
la, reunakaupungin kaupunkikuva (Vantaan kaupunki). Pilottikohteet ovat tas-
sa selvityksessa lahinna seurantamateriaalin tuottamista varten. Molemmat pi-
lotit ovat osa E 18-tien kehittamisprojektia.

Kehé Ill, reunakaupungin kaupunkikuva toimii pilottina E 18-tien yhteistyo-
projektissa, jossa tehdddn maakuntien yhteistydna arvioita nykytilasta seka
suuntauksia maankaytdn kehittdmiseksi koko tiealueelle ja sen vaikutuspiiriin.
Pilottiprojekteissa suuntaviivoja tdsmennetdan. Hankkeen |&htdkohtana ovat
siis maankayttoon liittyvat muutospaineet eivatka vaylan liikenteeseen liittyvat
parannustarpeet. Rakennussuunnitelma on esimerkkina tyypillisesta vayla-
suunnitteluprojektista, jossa vaylaestetiikka on kuitenkin saanut tavallista enem-
man huomiota. Pilottiprojektien tavat kasitella vaylaestetiikkaa voivat antaa
evastyksia siihen, kuinka ja missa vaiheessa estetiikan kysymykset kasitel-
ldan suunnitteluprosessissa ja mihin aihepiireihin laadunvarmistuksen on
tartuttava.

Keha Ill:n kaupunkikuvaprojektin analyysin pohjamateriaalina on tyon loppu-
seminaari, raporttiluonnos seka Antti Karvosen (MA-arkkitehdit) haastattelu.
Johtopaatokset Keha Ill:n rakennussuunnitelmasta on tehty suunnitteluun liit-
tyvan materiaalin (suunnitelmaluonnosten, kokousmuistioiden) ja Liisa llves-
korven (konsultin ymparistéryhman vetaja) haastattelun perusteella.
Seuraavassa on esitetty yhteenveto E 18-projektin tavoitteista ja nakdkulmis-
ta (Lahde: Kehé Ill — E 18 pddkaupunkijakso, tiemiljéén nykytila ja kehittdmi-
sen yleisperiaatteet):

E 18-kehittamisprojektin tavoitteet:

kansainvalinen palvelutaso

tie kertomus suomalaisesta miljoosta

korkeatasoinen suomalainen moderni arkkitehtuuri ja muotoilu
suomalainen luonnonmaisema

hallittu ja yhtenainen tiekokonaisuus

tiemiljoon ja toimintojen luonteva yhteen sijoittaminen

kestava kehitys

ymparistdhaittojen ehkaisy ja lievennys

Keha Ill; tiemiljédn kehittdmisen koordinointi:

= Keha lll on tuote, se ilmentaa E 18:n yrityskuvaa (taustalla Tielaitos, kunnat,
valtio), Keha Ill:n identiteetti, profiili ja imago osa E 18:ta, kuitenkin omat
erityispiirteet (paakaupunkiseudun vayla).

= Viestinnassa tarkeaa on ohjaavuuden maksimointi ja ohjaus- ja opastus
jarjestelmien minimointi.

= Lahiymparistdn ja vaikutuspiirin osalta merkittdvaa on positiivisten tekijoiden
korostaminen ja negatiivisten parantaminen.
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Keha lll osana paakaupunkiseutua

= Keha Ill:n ymparistd on esikaupunkia reuna-alueella

= vayla on luonteeltaan ohikulkutie, paatie, seudullinen vayla Vantaalla seka lento-
aseman maaliikennevayla

= kehaa seuraileva kaupunkirakenne vahvistuu jatkuvasti, lentoaseman vaikutuspiiri
nopeimmin, talldin rooli padavaylana korostuu tulevaisuudessa

= Kirkonkylan kulttuurimaisema on ympariston kohokohtia

Keha lll, nakdkulmia:

n selkeaksi ja ohjaavaksi eri kayttajaryhmille

= ajokokemus valoisalla ja pimeélla: orientoituminen, visuaalisen valohalyn pienen-
taminen, voimajohtopylvaat, sillat, porttikohdat

= liittymien rooli selkeyttavana ja ohjaavana: kayttajaryhmien vaatimukset

= liittymien jakaminen maankayttéa palveleviin liityntaliittymiin ja paavaylien valisiin
jarjestelmaliittymiin

= paaliittymien muotoilu selkeiksi ja rauhallisiksi seka kaupunkikuvaltaan
omaleimaisiksi

= liikenteen ohjauksen kehittdminen kansainvaliselle tasolle

n kayttajaystavallinen ja korkeatasoinen pysakkiverkosto, mittakaava, tunnukset,
valo

= E 18:lta saapuminen paakaupunkiseudulle

= rampit

= jarjestelmaliittymat

Tiemiljoon kehittdmisperiaatteet:

= tiendkymien rauhoittaminen: Iahiympariston. viherilme, luontaiset
elementit, visuaalisen taustaympariston rauhoittaminen

= meluesteet: tilan riittdessa meluvalleja, istutuksin osaksi maisemaa, meluaidat
kasvillisuudella osaksi tieymparistéa, miljoéta rauhottavia

= suuret littymaalueet: teemana rajalliset, avoimet tilat, maastonmuotoilu,

poikkeava pintakasvillisuus ja —kasittely, runkopuut

maankayton liittymaalueet vaatimattomia

silta-arkkitehtuuri: yhtenaisyys, orientoitavuus

tieinformaatio, palvelut tienkayttajille

tievarustelun estetiikka

taiteen mahdollisuus

3.1 E 18 PAAKAUPUNKISEUDULLA, KEHA 111,
REUNAKAUPUNGIN KAUPUNKIKUVA

3.1.1 Kaupunkikuva keha lll:lla

Keha Il on paakaupunkiseudun uloin kehavayla, joka on kehittynyt kaupan ja
tyopaikkojen vydhykkeeksi. Nykyisen kehatien varsi on vanhaa viljelyaluetta ja
kulttuurimaisemaa. 1950-luvulla viljelyalueet olivat laajimmillaan. 1960-luvulla
keha rakennettiin Vantaan kulttuurimaiseman tarkeimpien paikkojen kuten van-
han kirkonkylan tuntumaan. Taman jalkeen kulttuurimaisema on pikkuhiljaa
vaistynyt ja se nakyy kehalta Iahinna pilkahduksina.

Kehan rakentamisen jalkeen vaylamaisemassa nakyi lahinna takapiha-
teollisuutta, seuraavaksi alueelle saapuivat isot varastot ja kaupat. Nyt kdyn-
nissa oleva kehan uusi vaihe tuo maisemaan kauppakeskuksia, hotelleja ja
toimistoja.

Talla hetkelld vaylamaiseman perusmuoto on vaihteleva. Jasentdjina toimivat
maiseman suurmuodot (laaksot ja seljanteet) seka laajat maisematilat. Vaylan
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varrella maamerkkeind nakyvat voimajohtolinjat, Kalkkikallion leikkaus, Mar-
tinlaakson voimala, Hakunilan kerrostalot, kauppakeskus Jumbo ja pari eri-
tasoliittymaa.

Nykyisen vayldmaiseman rakennettu osuus on kaupunkikuvallisesti epa-
kiinnostavaa, rakennukset nakyvat kuin epahuomiossa, vain uusimmat ottavat
kantaa ohikulkevaan kehaan. Visuaalinen haly — liian monet viestit — hairitse-
vat likenneymparistda ja turvallisuutta. Vaylatilaa rajaava viherymparisto - pel-
lot, metsat ja suojavydhykkeet — on hoitamatonta ja nakymana yksitoikkoista.
Muutamia hienoja nakymia tosin avautuu vanhaan kulttuurimaisemaan. Vay-
lalla liikkumista jasentavat eritasoliittymat.

Kaupunkikuva on jaanyt ajastaan jalkeen, se ei kerro ympardivan alueen to-
dellisuudesta. Maiseman rakenne tulee muuttumaan, rakennetun ympariston
osuus tulee kasvamaan. Nykyiset laajat maisematilat kaventuvat tulevaisuu-
dessa uuden rakentamisen myoéta, myds meluesteet ja uudet eritasoliittymat
jasentavat tilaa uudella tavalla.

3.1.2 Reunakaupungin kaupunkikuva -hanke

Kehé IlI, reunakaupungin kaupunkikuva —hankkeen tavoitteena on kasitella
kaupungin paavaylaa osana muuta kaupunkirakennetta ja —kuvaa, arvioida
kaupunkikuvan muutosta ja antaa suuntaviivoja tulevalle. Tavoitteena on kat-
soa vaylaa ja sen ymparistdéa leveampana vyodhykkeena, jonka rakentaminen
ja hoito on tehtava yhteisty6ssa vaylaan ja sen ymparistdon liittyvien osapuol-
ten kanssa. Hanke on perustettu Vantaan kaupungin kaavoituksen tueksi.
Kehé lll, reunakaupungin kaupunkikuva -projektia on vetanyt Vantaan kau-
punki, mukana prosessissa on ollut myos Helsingin kaupunki, Uudenmaan
liitto ja Uudenmaan tiepiiri. Pilottiprojektiin kuuluu kolme osaa: virkatyona teh-
dyt taustaselvitys Maisema — Historia — Maankéytté ja hallinnon kehityshanke
Kaupunkikuvan prosessinhallinta seka ideasuunnitelma, jonka ovat laatineet
konsultteina ARRAK arkkitehdit ja MA-arkkitehdit. ldeasuunnitelma on Kau-
punkien péaévéylien estetiikka —selvityksen pilottiprojektina.

Keha lll:n maisemaa ja kaupunkikuvaa on ensimmaista kertaa arvioitu koko-
naisuutena ja osoitettu kehityslinjoja alueelle, jossa maankaytdés muutos on
nopeinta koko paakaupunkiseudulla. Projektissa on liséksi laadittu tarkempia
kohdesuunnitelmia kolmeen kohteeseen.

TAVOITTEET JANIIDEN TOTEUTUMINEN

Keha Ill, reunakaupungin kaupunkikuva —raporttia suunnitelmineen ei ole tar-
koitettu realistiseksi toteuttamismalliksi, vaan pikemminkin keskustelun herat-
tajaksi ja virikkeeksi vaylan ympariston kehittamiselle. Eri osapuolien keskus-
telu ainakin suuntaviivoista on pohjana erillisesti toteutettaville jatkopaloille.
Tyoén tuoma nakokulma on tarkein saavutus, ei varsinainen raportti. Suunnitel-
mien osoittamat kaupunkirakenteen tiivistaminen ja radikaali ympariston muu-
tos kehatien varrella ovat jo osittain tapahtumassa, suunnitelmissa ne on osoi-
tettu tiettyihin kohtiin, todellisuudessa alueet voivat vaihdella. Tarkoituksena
on ollut valittda mielikuva kaupunkikuvan kehittamisen potentiaalista, jotta voi-
taisiin menna vielda enemman eteenpain kuin ensimmaiset kehittamistarpeet
osoittavat.
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KASITTELYTAPA

Kaupunkikuvaa on projektissa kasitelty mielikuvana, jonka ymparistdn kaytta-
ja muodostaa. Visuaaliset viestit voivat kertoa menneisyydesta, nykyisyydesta
jatulevaisuudesta. Tdma antaakin haasteen kehittda kaupunkikuvaa siten, etta
ymparistdn muutospotentiaalit osataan tuoda esille. Kehavaylaa kasitellaan osa-
na kaupunkiseudun tilallista perusrunkoa eika ulkopuolisena hairidtekijana tai
"epapaikkana”. Vaylaa halutaan kasitelld myos yhteisena julkisena tilana.
Ty keskittyy melko suurelta osin nykyisyyden ja tulevaisuuden analysointiin ja
se kokoaa yhteen eri alueiden suunnitelmaratkaisuja, jotka ovat luonteeltaan
virikkeenomaisia.

Vaylamaisemaa on kasitelty 1ahinnd uudisrakentamisen arkkitehtuurin ja
massoittelun seka perinteisin maisemasuunnittelun keinoin. Maisema-
suunnitelma lahtee kuitenkin voimakkaasti maiseman ehdoista, on positiivista
ettad sita voidaan tarkastella irrotettuna vaylan liikenteellisesta tarkastelusta.
Tassa yhteydessa se tietenkin liittyy voimakkaasti maankayton tarkasteluihin
ja on tietyssa mielessa sille alisteinen. Myos liikenneratkaisut ovat luonnolli-
sesti taustana kaupunkikuvalle, mutta prosessin irrottaminen vaylasuunnittelusta
antaa vaylaestetiikan kysymyksille enemman kasittelyaikaa ja painoarvoa.

3.1.3 Kaupunkikuva ja vaylamiljoo, haasteet vaylan
parantamiselle

Kaupunkikuvan kehittdminen perustuu maiseman perusrakenteeseen ja tien
varren maankayttoon. Kehan varteen on muodostunut toiminnallisesti erikoistu-
via alueita. Uusi kauppa ja maankaytto haluaa nakya tielle. Peittaminen ja piilot-
taminen (suojavyohykkeet), joka oli lahtékohtana aiemmassa kaupunkisuunnit-
telussa, ei luo tavoiteltua kaupunkikuvaa. Reunakaupungissa ja vaylamiljoossa
ei ole olemassa valmiita kaupunkikuvan malleja, joita voitaisiin soveltaa.

Tavoitteena suunnitelmassa on rakennetun ymparistdn ja vaylamaiseman aly-
kas suhde. Nakymien peittdmisen ja avaamisen on oltava aina perusteltua, ei
kaavamaista. Ympariston harmonisuuden kannalta visuaalisten viestien ja liiken-
teen mittakaavan on oltava sama. Kaupunkikuvan taytyy kertoa ymparistonsa
rakenteesta ja kehatien omasta roolista liikenteen valtasuonena. Tarkoitukse-
na ei kuitenkaan ole tehda vaylasta lilan edustavaa, ymparistéaan hienompaa.

Esimerkiksi jaksolla Kirkonkyla — Tikkurila tuleva vaylamaisema selkeytyy mut-
ta samalla myds kdyhtyy. Paikallinen kertovuus vahenee, kun maisema koos-
tuu meluesteista, huoltoasemista ja eritasoliittymista kuten kaikkialla muualla-
kin.

VASTUU JAVUOROVAIKUTUS SUUNNITTELUPROSESSISSA

Tiehallinto on ollut mukana tydén ohjausryhmassa, mutta ei varsinaisessa tyo-
ryhmassa. Hankkeen rajaus on tehty siten, etta tyd koskee vain tiealueen ym-
paristda, ei varsinaista tiealuetta. Kaupunki tarvitsi tydon kaavoituksen tueksi, ja
rajaus oli tarkoituksenmukainen. Tietty ristiriita on kuitenkin ollut Tiehallinnon
ja kaupungin tavoitteiden valilla ainakin tyon alkaessa. Tiehallinnon puolelta on
korostettu, ettd Keha Ill on tarkea liikennevayla, jonka turvallisuus- ja
informaatiotekijat on kaikkein tarkeimpia ominaisuuksia. Maankaytto ja kau-
punkikuvan kehittdminen ei saa uhata naita tavoitteita. Tyon aikana kuitenkin
todettiin, etta kaupunkikuvan tavoitteet kuten esimerkiksi vaylaympariston vi-
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suaalisten viestien vahentamisen tarve ja maiseman rauhoittaminen ovat sa-
mansuuntaisia vaylan liikenteellisten tavoitteiden kanssa.

Taman hankkeen my6ta on todettu, ettd maankaytoén tarkastelu on vaylan kau-
punkikuvan kannalta katsottuna erittain tarkeaa, on jopa heitetty ilmaan aja-
tuksia, ettd kaupungin paavaylat tarvitsisivat oman aluearkkitehdin, ja rakennus-
valvontaan tarvittaisiin vastuuhenkild vaylien kaupunkikuva-asioihin.

TULEVAISUUS

Kaupunkikuvan ja maankayton nakokulma yhdistettynd vaylanakokulmaan on
valttamatonta. Se edellyttaa tiivistd yhteistyota eri kaupunkien ja Tiehallinnon
kanssa. Tama hanke on osa kansainvalista kehitysprosessia ja siina mielessa
erikoistapaus, mutta ajatusmallit voidaan suoraan siirtdd normaaleihinkin
kehityshankkeisiin. Tallaisten hankkeiden etuna on se, etta syntyy foorumi,
jossa asioista voidaan keskustella samanaikaisesti.

Tydn kanssa yhtaaikaisesti eteneviin Tiehallinnon suunnitteluprojekteihin (ku-
ten luvussa 3.2 esiteltdva osa-alueen rakennussuunnitelma) on voitu téiden
edetessa olla suoraan yhteydessa, ja kommentteja on voitu tarkemmissa suun-
nitelmissa huomioida valittémasti. Myos Helsingin kaupunki, joka on ollut mu-
kana hankkeessa, on perustamassa omaa kehityshanketta tdaman tyén pohjal-
ta.

KAUPUNKIKUVAN LAATUTASON TAVOITTEET

Tamantyyppisissa suunnittelutehtavissa vaylanakdkulma on avain kaupunki-
kuvan kasittelyyn. Kunnallisen maankayton suunnittelun ongelmana on ollut
se, ettd ymparistda ei ole ajateltu vaylan nakdkulmasta. Kaytanndssa Keha lll
on rajana kahden aluearkkitehdin vastuualueissa, ja osittain sen vuoksi kau-
punkikuva on tavallaan kaantynyt poispain vaylalta. Vayla on perinteisesti ha-
luttu piilottaa pois kaupunkikuvasta. Vaylatilaa on katsottu vain siirtymatilana.
Nyt tavoitteena on ollut vaylatilan ymmartdminen osana kaupunkia ja sen julki-
sia ulkotiloja, joiden kautta kaupungin luonne on nahtavissa.

Vaikka hankkeessa ei olekaan tarkasteltu varsinaista vaylatilaa, paavayliin liit-
tyvat kaupunkikuvahankkeet voivat toimia Iahtokohtana vaylaestetiikan laatu-
tason maarittelyssa. Vaylalta avautuvan kaupunkikuvan on vélitettava
tiellaliikkujalle paikallista ilmettd. Usein paavaylien ymparistdé nayttaa
universaalilta, vayla voisi huoltoasemineen, hampurilaisbaareineen ja
autokauppoineen sijaita miltei missa pain maailmaa hyvansa. Kaupunkikuvan
tarkastelun mydéta voidaan 16ytaa yhteys paikalliseen identiteettiin, jonka pe-
rusteella varsinaista vaylaarkkitehtuurin suunnittelua voidaan tehda. Ainakin
Keha lll:n osalta laajemman, ymparéivan kaupunkikuvan tarkastelu antaa vayla-
estetiikan laatutasolle korkeammat tavoitteet kuin pelkan vaylan tarkastelu.
Sana kaupunkikuva viittaa ihmisten mielissa perinteiseen kaupungin malliin,
jota laajat vaylaymparistot eivat koskaan kykene saavuttamaan. Seuraavaksi
olisikin pureuduttava siihen, mika oikein muodostaa paavaylan kaupunkiku-
van. Mika on uudenlaisen kaupunkikuvan tavoite?
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3.2 KEHA Il VALILLA LENTOKENTANTIE -TIKKURILA

Tiesuunnitelman tavoitteita vaylamiljoodlle:

(Léahde; KEHA IlI:n véylamiliéon kehittdminen vélilld Vantaankoski-Tikkurila, tiesuunni-
telma 1997, Uudenmaan tiepiiri, LT)

vayla mahdollisimman selkeasti hahmottuva tila
optisen ohjaavuuden ja orientoitumisen tukeminen
rauhallinen taustandkyma

visuaalisen taustahalyn minimointi

valoisan ja pimean ajan ero

harmoninen ja kaunis nakyma

huoliteltu ja laadukas viimeistely

ekologisesti ja esteettisesti kestdva ymparistd

Yhtenaisyytta luovat vaylarakenteeseen liittyvat toistuvat aiheet:
= siltarakenteet

= meluesteet

= kaiteet

= valaisimet

Paikkakohtaista omaleimaisuutta korostavat:
= maisematilat ja viherrakentaminen

= maastonmuotoilu

= silta- ja melurakenteiden varit

3.2.1 Silta- ja melusuunnitteluprosessin kuvaus

Koko Keha lll:sta on tehty laajemman tason tarkasteluja liittyen E 18-projek-
tiin: Keha lll — E 18 paéakaupunkijakso, tiemiljéén nykytila ja kehittédmisen yleis-
periaatteet (Tielaitos 1996). Tiesuunnitelma on tehty 1997 valiltd Vantaankoski
— Tikkurila. Nyt kyseessa on rakennussuunnitelmavaihe koskien valia
Lentokentantie — Tikkurila. Rakennussuunnitelman jalkeen urakointi toteute-
taan nk. osittaisena KV-urakkana.

Koko prosessi koostuu kolmesta suunnittelusektorista, joista yksi on ymparis-
t6. Jokaisella sektorilla on oma sidosryhmansa. Ympariston sidosryhma koos-
tuu tilaajan arkkitehdista ja vihersuunnittelijasta, konsultin edustuksesta (mu-
kaan lukien konsulttien koko hankkeen vetaja) seka eri alueiden vastuu-
henkildista kuten kaupunkien kaavoittajista. Ymparistéoryhman kokoukset eivat
ole paatosvaltaisia. Kokouksessa esitetaan konsultin ehdottamat ratkaisut, niista
keskustellaan ja valmistellaan ehdotukset joko koko hankkeen ohjaus- ja hanke-
ryhmalle tai tarvittaville osaprojekteille.

3.2.2 Vaylaarkkitehtuurin tavotteiden toteutuminen rakennus-
suunnitelmassa

E 18-HANKKEEN TAVOITTEIDEN TOTEUTUMINEN

Kaikkia E 18 —hankkeen tavoitteita on pyritty korostamaan myos rakennus-
suunnitelmassa. Kaytanndssa suomalaisen luonnonmaiseman ja vaylan kom-
munikointi jaa vahaiseksi. Aiheet korkeatasoisesta arkkitehtuurista ja muotoilusta
ovat lopputuloksessa melko karsittuja, mutta jaljelle jaanyt edustaa uutta ja
korkeatasoista muotoilua.
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Tiekokonaisuuden yhtenaisyys luonnollisesti karsii, kun vaylaa suunnitellaan
paloissa. Periaatteessa yleistavoitteet ovat voimassa, mutta oikeastaan
rakennussuunnitelmavaihe on se, mikd maaraa vaylan estetiikan lopullisen
ilmenemismuodon — rakenteiden muotoilu, varimaailma, materiaalit jne. Sini-
nen vari koko E 18- varustelussa on ollut toimiva yhtenaisyytta luova aihe, jota
on kaytetty urbaanilla ja melko voimakkaallakin tavalla. Muilla Keha Ill:n
toteutuneilla jaksoilla tdma aihe on valitettavasti jaanyt pois.
Kulttuurimaiseman korostaminen jaa helposti pieniin aiheisiin kuten meluesteen
varitykseen tai ndkyman sailyttdmiseen. Vanhan kulttuurimaiseman ja suuren
vaylan yhdistdminen on esteettisesti erittdin vaikea tehtava. On risking, etta
seka kauniit nakymat tielta etta tien yli menetetaan, kun meluntorjunta toteute-
taan tehokkaasti.

Yhtenédisen vaylakokonaisuuden muodostuminen on epavarmaa, koska
toteutussuunnittelu tehdaan paloissa. Minimi maaraa patkasuunnittelussa laa-
tutason. Yleisen tason suunnitelmassa pitéisi olla vain yleisia raameja, yksi-
tyiskohdat eivat saa olla liian muodikkaita tai nayttavia koska yhteensovittaminen
on silloin hankalaa. Erikoisempia aiheita kaytetadan esimerkiksi solmukohdissa,
joiden suunnittelun tavoitteenakin on usein yksiléllinen ilme. Hyvatkin uudet
yksittaiset ratkaisut karsitaan herkasti, koska niiden toteuttaminen seuraavis-
sa patkissa on epavarmaa.

Pyrkimys meluvalleihin on vaylan meluntorjuntaa tarvitsevilla osuuksilla tayty-
nyt miltei unohtaa, tarkempi suunnittelu on osoittanut tilanpuutteen erityisesti
pientalotontteihin rajautuvalla jaksolla. Verrattuna tavoitteeseen ongelmana ovat
olleet pitkat meluaidat pohjoiseen pain, jolloin aidan ilmeen pehmentaminen
istutuksilla on ollut ongelmallista. Lopullisessa suunnitelmassa aidat on esitet-
ty sijoitettavaksi pienen vallin paalle, mika hieman pehmentaa aitakokonaisuutta:
Aita ei tule niin I&helle tietd eika yhtendinen aitajulkisivu ole niin korkea.

TIESUUNNITELMAN TAVOITTEIDEN TOTEUTUMINEN

Tiesuunnitelmavaiheessa E 18-hankkeen tavoitteenasettelua on tasmennetty.
Paakaupunkijaksona Keha lll:n miljodn tavoitteena on yhtenadisen julkiskuvan
lisdksi omaleimaisuus ja kytkeytyminen paakaupunkiseudun yhdyskunta-
rakenteeseen. Koska Keha Ill rakennetaan paloissa, on suositeltu vayla-
arkkitehtuurin elementtien kehittamista yhtenaisyyden parantamiseksi. Toimen-
piteitd on mahdollista toteuttaa niin tiealueella kuin tieta rajaavalla kaavoitetulla
alueella. Tiesuunnitelmassa on annettu ohjeita siitd, mihin suunnittelun tulee
kohdistua seka asetettu laatutasoluokitus, jota rakennussuunnitelmavaiheessa
tasmennettiin.

Tiesuunnitelman tavoitteet ovat toteutuneet ainakin tdssa vaiheessa kohtalai-
sen hyvin. Yhtenaisyytta ja omaleimaisuutta luovat aiheet nakyvat rakennus-
suunnitelmassa. Tilojen suunnittelussa on pyritty selkeyteen, suuriin kokonai-
suuksiin ja harmoniaan. Taustahalya ei kuitenkaan taysin pystyta poistamaan.
Vaylan varrella oleva ja sinne tuleva maankaytto on luonteeltaan sellaista, etta
vaylalle nakymiseen on suuri halu. Urakkavaiheen laatutasomaarittelyilla pyri-
taan kestavan vaylaestetiikan muodostumiseen.
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ESTETIIKAN LAATUTASON MAARITTELY

Arvoluokitus toimii suunnitelmassa perustana kaikelle rakennettavalle. Sen
maarittely tiesuunnitelmavaiheessa on mahdollistanut rakennussuunnitelma-
vaiheen poikkeuksellisen perusteellisen arkkitehtuurin kasittelyn. Koko
suunnitteluryhma on sisaistanyt luokituksen ja on sitoutunut siihen. Sen sisalté
on muuttunut, mutta kun se on kerran tehty ja hyvaksytty, periaatetta ei myo-
hemmin kyseenalaisteta.

Tieympariston arvoluokittelu rakennussuunnitelma-alueella:

I-luokka (30%)

= taideaihe Lentoaseman tien liittymassa

[I-luokka (15%)

= liikenteellisesti ja kaupunkikuvallisesti merkittavimmat eritasoliittyméat

= ensisijaiset kohteet: siltajulkisivut, siltojen alatilat, meluaidat

[lI-luokka (5%)

= kevyen liikenteen solmukohtina toimivat jarjestelmaliittymat kokonaisuuksina,
kevyen liikenteen virkistysyhteyksien alikulut, vilkkaitten pysakkien lahiymparistot

= ensisijaiset kohteet ja toimenpiteet: sillat alatiloineen ja kaiteineen,
meluaidat, tarkeimmat liikenteenohjausvarusteet, maisematilan muotoilu, istutus
ja kunnossapito

IV-luokka

= keha lll pitkittdisend vaylana, maankayton liittymat, muut, vdhemman vilkkaat
kevyen liikkenteen alikulut

= laadukas perusymparistd

3.2.3 Vaylaestetiikka prosessin eri vaiheissa

ESTETIIKAN HUOMIOIMINEN TARJOUSPYYNNOSSA

Poiketen perinteisesta tavasta tarjouspyynndssa arkkitehtuuri pyydettiin esit-
tamaan tuntihinta-arviona, kun muista suunnitteluosioista pyydettiin
yksikkéhintasopimukset. Tama antoi mahdollisuuden arkkitehtityon tarvittavan
laajuiseen kasittelyyn, koska tarjouspyyntévaiheessa oli vaikeaa maaritella, mita
kaikkea arkkitehtuuri tulee pitamaan sisallaan. Arkkitehtuurille oli jo edellisissa
suunnitteluvaiheissa asetettu normaalia enemman tavoitteita, minka vuoksi me-
nettelytapa oli entisesta poikkeava.

VAYLAESTETIIKAN ASIANTUNTIJOIDEN ROOLIT SUUNNITTELU-
PROSESSISSA

Alussa toteutetusta visioprojektista kiinni pitdminen on mahdollistanut taman
vaiheen tyoskentelytavan ja tulokset. Tilaajan arkkitehti on ollut henkild, jonka
ansiosta visio on ollut mukana joka vaiheessa.

Konsultin arkkitehtuurivastaava on toiminut viestinviejana erilaisissa kokouk-
sissa ja keskusteluissa. Suurelta osin viestit ovat menneet perille ja asioiden
muuttamiseen on ollut hyvat perusteet. Ongelmana on ollut arkkitehtuurin
vastuualueen laajuus suhteessa tavoitekustannuksiin ja aikatauluun.
Osaprojekteissa on sisaistetty se, ettd arkkitehtuurin vetajaa konsultoidaan
monissa kysymyksissa, mutta tata ei osattu ottaa viela huomioon tyon ohjel-
mointivaiheessa.
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PAATOKSENTEKO

Prosessissa on ollut mukana tilaajan arkkitehtiasiantuntija. Arkkitehdin asema
tilaajan organisaatiossa tulisi olla nykyista vastuullisempi, osaprojektien vetajien
ylapuolella.

Vaylaestetiikan muodostumisen kannalta vastuuhenkildiden poikittainen vuo-
rovaikutus on ollut todella tarkeaa. Onkin hyva, etta yksittaiset henkilét eivat
paase paattdmaan niistd oman alueensa asioista, joilla on vaikutuksia muihin
osa-alueisiin. Muuten vallankaytté ohi oman sektorin ja henkildkemia saatta-
vat vaikuttaa asioiden etenemiseen.

Toimintatapa on ollut kehittynyttd ja modernia, vaikka vanhan suunnittelu-
kulttuurin jaanteet ponnahtavatkin joskus esille. Esimerkiksi siltasuunnittelun
perinne on vaikea kysymys arkkitehtuurin kannalta. Perinteinen siltasuunnittelu-
prosessi saattaa olla irrallinen tien suunnittelustakin vaikka molempia tehdaan
saman hankkeen alla. Arkkitehtuuri tulee prosessiin mukaan mydhaan, silloin
kun paatokset esimerkiksi perustyypeistd on jo tehty. Toisaalta juuri silta-
suunnittelussa on otettu ensimmaisena kaytantéén arkkitehtuurin kustannus-
lisaluokitus.

Suunnitelmassa on ollut vaikeaa puuttua sellaisiin aiheisiin, jotka pelkan
arvoluokituksen takia taytyisi rakentaa uudestaan ilman teknisia tai liikenteellisia
perusteita. Esimerkiksi koko kehalla Tikkurilan littyma on luokiteltu llI-luokkaan,
minka perusteena on Tikkurilan aluekeskukseen sisdantulo seka viesti siita
tiellaliikkujalle. Saapumista Vantaan tarkeaan keskukseen on haluttu erityises-
ti korostaa. Luonteva tapa olisi ollut siltarakenteiden ja -arkkitehtuurin uusimi-
nen. Niille ei kuitenkaan tarvitsisi muutoin tehda mitaan, joten tassa yhteydes-
sa pelkat kaupunkikuvalliset perusteet eivat ole olleet riittavia esimerkiksi kai-
teiden uusimiseen.

VASTUUNMAARITTELY

Prosessissa on myds paljon aiheita, jotka toteuttaa joku muu kuin Tiehallinto
kuten esimerkiksi bussipysakkijarjestelma. Varaukset yms. seikat on otettava
suunnittelutydssa huomioon, mutta toteutus on kaupungin vastuulla. Suunnit-
telu kaupungin puolelta on kuitenkin tullut mukaan liian myohaisessa vaihees-
sa eika yhteyttd vaylan suunnitelmaan enda saada. Organisaatiot ovat liian
kaukana toisistaan eika Tiehallinto voi kovin paljon vaikuttaa suunnitteluun tie-
alueen ulkopuolella.

VAYLAESTETIIKKA URAKKA-ASIAKIRJOISSA

Estetiikan elementit ovat rakennussuunnitelmavaiheessa tarkkaan maariteltyja,
urakointivaiheessa suunnitellaan vain "nakymattomat” rakenteet. Tyossa on
jouduttu miettimaan, kuinka arkkitehtuuriin liittyvat suunnitelmat ja
laatutasomaarittelyt esitetdan urakkatarjouspyynnoissa, koska mallia ei van-
hastaan ole. Vaihtoehtoina oli erillisen estetiikkaselvityksen liittdminen tarjous-
asiakirjoihin tai kaikkien aiheiden kirjaaminen suoraan ko. suunnitelmavaiheen
asiakirjoihin. Hankkeessa valittiin jalkimmainen tapa, koska talloin kaikki yksi-
tyiskohdat saadaan tarkasti ja paikkakohtaisesti maaritellyiksi siten, etta niihin
ei voi urakkavaiheessa enaa tehda muutoksia.

Urakka-asiakirjoihin tulee tarkat maareet vaylaestetiikan laatutasosta kuten
varimaarittelyista, prototyyppien valmistamisesta, koeladonnoista. Vapauksia
jatettiin ainoastaan nakymattémien rakenteiden vaihtoehtoisten toteutustapojen
I6ytamiseen. Perinteisestihan ongelmana on ollut vaylaestetiikan aiheiden kar-
siminen urakointivaiheessa. Kun tarkkoja maareita ei ole asetettu, hintaa on
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helppo laskea "turhien ” aiheiden poisjattamisella ja laatutasoa alentamalla.
Nama maarittelyt tehdaan yhdessa tilaajan (Tiehallinto) ja konsultin vayla-
estetiikan suunnittelijan kesken. Menetelmassa on kuitenkin vield kehittami-
sen tarvetta, esimerkiksi meluesteiden osalta tehdaan tarkat arkkitehtipiirus-
tukset muttei rakennepiirustuksia. Silloilla oleviin meluesteisiin taas tehdaan
kaikki tarkat kuvat. Tama hankaloittaa vaistamatta suunnittelutéita, asioita jou-
dutaan suunnittelemaan tarkemmin kuin on sovittu.

Vaikka asiakirjojen tarkkuustasoon on viela jaanyt ristiriitoja, projektissa on
kuitenkin onnistuttu luomaan uutta kaytantéa vaylaestetiikan suunnitteluproses-
sissa ja laadunvarmistuksessa.
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VAYLAESTETIIKKA SUUNNITTELUPROSESSISSA - ESIMERKKIKOHTEET

Tutkittaessa estetiikkaa kaupunkien paavaylien suunnitteluprosessissa
lahdeaineistona on kaytetty kahta jo toteutettua esimerkkivaylaa, Vuotieta Hel-
singista ja Helsingintietd Turusta. Kriteerina valinnalle on ollut vaylan kohtalai-
sen onnistunut estetiikka sekd& hyvin dokumentoidut vaiheet. Helsingin kau-
pungin katusuunnitelmaprosessia verrataan Tielaitoksen vastaavaan suunnit-
teluprosessiin fyysisten elementtien, vaiheiden ja toimijoiden osalta.
Tutkittavia teemoja on syvennetty liittdmalla tarkasteluun eri vaiheissa mukana
olleiden toimijoiden yksild- ja ryhmahaastattelut. Haastattelut on nauhoitettu ja
litteroitu. Tuloksena on saatu aineisto, jossa eri tehtavissa olleet henkilot ku-
vailevat seka projektia etta lopputulosta omasta nakdkulmastaan. Aineisto tay-
dentada tietoja suunnitteluprosessin kulusta sekd toimii naytteenad vaylasuun-
nittelussa ilmenevista asenteista, kielesta ja kulttuurista. Aineistoa tarkastelta-
essa on Kkiinnitetty huomiota vain estetiikan kannalta olennaisiin seikkoihin.
Aineisto on pelkistynyt joukoksi erilaisia raakahavaintoja, joita selvityksen seu-
raavassa vaiheessa pystytaan hyddyntamaan kehittdessa mallia paremmasta
prosessista.

4.1 VUOTIE

Haastatellut henkilot

Rl Hannu Pyykkd Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto (projektipaallikkd)
arkkit. Anja Toppinen Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto

arkkit. Vesa Jakkula
DI Juha Viljakainen ?

DI Antti Makinen Kaupunginkanslia (projektinjohtaja)
mais.arkkit. Ria Ruokonen  Maisema-Arkkitehdit Byman&Ruokonen Oy
arkkit. Mikko Heikkinen Arkkitehtuuritoimisto Heikkinen-Komonen

Haastattelut sisalsivat maastokaynnin ja ryhmahaastattelun, jossa mukana olivat
kaikki lukuunottamatta Ria Ruokosta seka yksilohaastattelut: Pyykkd, Jakkula,
Méakinen, Ruokonen.

4.1.1 Vaylan kuvaus

VAYLA KAUPUNKIRAKENTEESSA

Vuosaari on Helsingin viime vuosien suurimpia aluerakentamiskohteita. Vuosaari
on talla hetkella vajaan 35 000 asukkaan kaupunginosa. Vanha Vuosaari tun-
netaan valjasti rakennettuna ja vihreana asuinalueena. Uudet asuinalueet on
puolestaan rakennettu melko tehokkaasti. Niissa vuokra-asuntojen osuus asun-
tokannasta on selvasti suurempi kuin vanhassa Vuosaaressa. Kaupunki pyrkii
saamaan alueelle mahdollisimman tasapainoisen asukasrakenteen. Tahan liit-
tyen on etsitty keinoja, jotka lisdavat Vuosaaren tunnettavuutta ja kiinnosta-
vuutta seka kehittdvat Vuosaarta entista laadukkaammaksi kaupunginosaksi.
Paatds Vuotien kehittamisesta uuden keskuksen edustavaksi ja omaleimaiseksi
sisaantulovaylaksi oli yksi ratkaisu koko Vuosaaren kehittdmisprosessissa.

Vuotie on sisaantulovayla Vuosaareen, joka on suunniteltu 2+2-kaistaiseksi
Vartiokylan lahdelta Porslahdentielle. Vuotie ja metrorata rinnakkaiskatuineen
muodostavat yhtenaisen, lahes 100 metria levean sisaantulovaylan, joka joh-
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taa Vuosaaren keskustaan. Vuotie ja metrorata kulkevat padosin maa- ja kallio-
leikkauksessa, joka luo voimakkaasti jakavan linjan Vuosaaren eteldisen ja
pohjoisen osan valille.

Vaylan etela- ja pohjoispuoli on liitetty kiinteasti ja toimivasti toisiinsa vaylan yli
viedyilla rakenteilla. Rastilassa metron ylapuolella on metroasema ja samassa
yhteydessa Vuotien paalla kansirakenteelle rakennettu huoltoasema. Lisaksi
vaylakanjonin yli kulkevat ajoneuvo- ja kavelysillat. Vuosaaren keskustassa
Vuotien ylapuolelle on rakennettu kauppakeskus Columbus, liitynta-
bussiterminaali ja erillinen levea kavelysilta. Keskustan ja Rastilan valiin sijoit-
tuu lisaksi Kallvikintien silta seka erillinen kavelysilta.

VAYLAESTETIIKKA

Kaupunkikuvallisesti Vuotiella ja metroradalla on voimakas yksiléllinen iime.
Korkeatasoisella tieymparistdlla on haluttu kohottaa Vuosaaren julkista kuvaa
ja luoda omaleimainen, paikallisista lahtokohdista innoituksensa saava reitti
keskukseen. Ymparistdsuunnittelulla on sailytetty ja korostettu Vuosaaren alu-
eelle tyypillisid maisematekijoité kuten havupuita ja kallioperan mustaa dioriittia
seka kallioleikkauksissa etta kivikorituennoissa. Ymparistosuunnittelun kau-
punkimainen viimeistelyn taso nakyy ajoradan reunakivissa, istutuksissa ja muis-
sa vastaavissa detaljeissa.

Vuotien keskeisena kaupunkikuvallisena aiheena on valaistus. Valaistusidea
on saanut alkunsa Vuosaaren kokoista, joita sodan aikana poltettiin alueella.
Vihollisen pommittajat harhautuivat nain Helsingin sijainnista ja pudottivat pom-
mit Vuosaaren metsiin. Muistumana tasta tapahtumasta Vuotieta rajaavat
erikoisvalaisimet pitkdna kujana. Valaisimet ovat rei’itetysta teraslevysta val-
mistettuja pylvaita, joiden sisalla oleva valo nayttaa ohi ajettaessa loimuavan
liekin lailla. Paivasaikaan pylvaiden rivisto ja tien paalle viritetty vaijerikatto luo-
vat yhtenaisen tietilan, joka johtaa Vuosaaren keskukseen.

4.1.2 Suunnitteluprosessin kuvaus ja analyysi

KUSTANNUKSET

Vuotien kustannukset valilld Vartiokylanlahti - Vuosaaren keskusta olivat yh-
teensa noin 66 Mmk.

PROSESSIN ERITYISPIIRTEET

Vuotien suunnittelu ja toteutus on tehty osana Vuosaaren aluerakentamispro-
jektia. Tiehen liittyvat paatdkset on tehty keskitetysti siten, ettad ratkaisuista
ovat paattaneet samat tahot, jotka ovat hoitaneet koko alueen suunnittelua.
Aluerakentamisprojektissa on ollut paljon eri osapuolia, mutta kaupunginkanslia
on koordinoinut kaikkia. Eri foorumeilla on puhuttu samassa hengessa. Seka
arvokeskustelu etta vuoropuhelu eri intressipiirien valilla on ollut vahvaa.
Haastateltavien mukaan kokonaisuuden hahmottaminen ja suunnittelu on ollut
helpompaa, kun monta hanketta on ollut vireilla samanaikaisesti verrattuna
tilanteeseen, jossa olisi suunniteltu pelkkaa tiealuetta ilman alueellista kokonais-
ideaa.

"Tahtotila” on ollut voimakas. Kaikille toimijoille on ollut selvaa, etta on tarkoitus
tehda korkealaatuinen lopputulos, Vuosaaren imagolle tarkea sisaantulovayla.
Tavoite korkealaatuisuudesta on yhdistava tekija, joka on ohjannut paatoksia.
Vaikka mielipide-eroja toteutuksen tavasta on esiintynyt, laadukkuudesta ei
olla tingitty.
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Suunnitteluty® on tehty tiimissa. Koko alueen suunnittelu on ollut saman
organisoituneen tiimin, Vuosaariprojektin vastuulla. Suunnittelijoina ovat olleet
eri ammattikuntien edustajat yhdessa, jolloin erilaisista teknisista ja esteetti-
sista ratkaisuista on pystytty sujuvasti keskustelemaan tyon kuluessa. Voi myos
sanoa, ettd suunnittelussa on liikuttu yli ammattirajojen, kun paaliikenne-
suunnittelija on ammentanut inspiraatiota ymparistotaiteilijan maataide-
teoksesta, ja kaavoitusarkkitehti puhuu haastattelussa kevyen liikenteen jar-
jestelyjen sujuvuudesta. Vaikutelma tydskentelytavasta on lahella arkkitehtuuri-
kilpailun tyéryhman tydskentelytapaa. Tilaajan eli Helsingin kaupungin puolel-
ta on ollut runsaasti arkkitehtejd ohjaamassa Vuotiehen liittyvia konsultti-
toimeksiantoja. Osa naista avainhenkildista on ollut ohjausryhméassa alusta
loppuun saakka.

Vuotien teknista suunnittelua on viety eteenpain kaupunkirakenne huomioon-
ottaen. Tama ilmenee esimerkiksi tien geometriassa ja eritasoliittymien suun-
nittelussa, joissa tilankaytdsta on tingitty. Jalankulkijan maailman esteettomyytta
on pidetty tarkeana, mika on vaikuttanut tien painamiseen leikkaukseen.
Haastateltavat kertoivat, ettd kaupungin ohjausryhma on uskaltanut tehda uu-
sia ratkaisuja kesken prosessin. Paatettiin esimerkiksi tilata uusi ymparisto-
suunnitelma. Ohjausryhman mielesta yleissuunnitelman ratkaisu ei tayttanyt
yksildllisen imagon ja korkealaatuisen arkkitehtuurin vaatimuksia. Tyon loppu-
vaiheessa kaupunki pyysikin tarjoukset neljalta arkkitehtitoimistolta tien visuaali-
siin kysymyksiin painottuvasta kehittdmissuunnitelmasta. Tyohon valittiin
arkkitehtuuritoimisto Heikkinen & Komonen.

RESURSSIT

Resurssit, aika ja raha, koettiin 1ahes riittavina. Metroradan suunnittelu erillaan
Vuotien ymparistdsuunnitelmasta nahtiin puutteena. Koko levean vaylakaytavan
samanaikainen suunnittelu olisi haastateltavien mielesta ollut paras vaihtoeh-
to. Nyt kavi niin, etta tarkea osa lilkkennealueen kokonaisuudesta, metroradan
ymparistd, jai puuttumaan ymparistésuunnitelmasta. Toinen prosessin ongelma-
kohta oli siltasuunnittelu. Sillat suunniteltiin erilldadan muista tieymparistén ra-
kenteista, ja niista oli jo suunnitelmapiirustukset Iahes valmiina, kun ymparisto-
suunnittelu aloitettiin. Tarkedksi olisi nahty, etta siltojen rakennedetaljit kuten
kaiteet olisi kasitelty muun ymparistésuunnittelun yhteydessa.
Liikennesuunnittelussa on pystytty murtamaan alkuperainen kasitys moottori-
tien suunnittelusta Vuosaaren keskustaan. Nyt puhutaan pikemminkin kaupun-
gin kadusta. Kuten Vuotiekin, myds Vuosaaren kokonaisstruktuurin muut ta-
voitteet ovat olleet muuntuvaisia. Suunnittelussa on ollut esilla useita maan-
kayton ratkaisuvaihtoehtoja, joista jotkut ovat nousseet ylitse muiden. Vuotien
ilmeeseen on vaikuttanut mm. Vuosaaren keskustan sijoittuminen Vuotien va-
littdmaan laheisyyteen ja Kauppakeskus Columbuksen rakentaminen vaylan
yli. Rakentamalla vaylan paalle on vahennetty vaylan jakavaa vaikutusta
kaupunkirakenteessa.

PAATOKSENTEKO JA YHTEISTYO

Paatoksenteko on ollut monivaiheinen prosessi, johon kuuluu normaalin kay-
tanndn mukaisesti suunnitelmien esittely ja kasittely yleisten tdiden lautakunnas-
sa ja kaupunkisuunnittelulautakunnassa seka kaupunginhallituksen paatos.
Projektiorganisaatiossa paatdksenteko ja vastuu on koko prosessin ajan kuu-
lunut samoille henkildille: projektinjohtaja, kaupunkisuunnittelun projektipaal-
likkd ja hankkeen liikkennesuunnittelusta vastannut insindori.
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Vuotie & Vuosaaren metro Vuosaaren kaavoitus ja maankdyton kehitys
1982 Kaupunginhallituksen suunnittelujaosto perustaa Vesala-Vuosaa-
ren aluerakentamisprojektin, jonka paatehtava on
asunto-ohjelman ja kaavoitustavoitteiden mukaisen asuntotuo-
tannon kaynnistaminen alueella.
1989 | Meripellontie-Vuotie liikennesuunnitelma.KSV, Khn suunnittelujaosto perustaa Vuosaaren aluerakentamispro-
likennesuunnitteluosasto. jektin.
Itékeskus — Vuosaari metroradan alustava yleissuunnitelma. Asuinrakentaminen kaynnistyy Meri-Rastilassa.
K8V, likennesuunnitteluosasto.
1990 | Vuotie, liikennesuunnitelma. Kaupunginkanslia, Vuosaarta suunnittelee kaupunginkansliassa toimiva Vuosaari-toi-
Vuosaari-toimisto. misto 1989-93:
Kaupunginvaltuusto hyvéksyy Vuosaaren metron perustamis- - Vuosaarenlahden asunto- ja tyopaikka-alueen
suunnitelman. kaavarunkotasoinen maankayttdsuunnitelma.
- Vuosaari, Meri-Rastilan toteuttamisohjelma.
1991 | Vuotie & Vuosaaren metro, Vaihtoehtovertailu.
Rakennusvirasto.
1992
1993 | Vuosaaren aluekeskus, liikennesuunnitelma. Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyy Vuosaaren keskustan ja
Kaupunginkanslia, Vuosaari-toimisto. Mustalahden suunnitteluperiaatteet 10.11.94.
Vuotien sijoittaminen aluekeskuksen yhteyteen, Johtajistotoimikunta perustaa Vuosaaren projektien johtoryhman,
Paulig Oy, LT-Konsultit Oy jonka puheenjohtajana toimi apul.kaup.joht. Pekka Korpinen, ja-
senina eri hallintokuntien johtajia ja sihteereina proj.paall. Anja Top-
pinen ja proj.joht. Antti Makinen
1994 | Metron rakentaminen Vuosaareen kaynnistyy. Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyy Vuosaaren keskustan
Yleisten téiden lautakunta hyvéksyy Vuotien yleissuunni- asemakaavaluonnoksen 23.3.95.
telman, johon siséltyy maisemointia ja melusuojausta koskeva Pauligin kauppakeskuksen (Columbuksen) peruskivi muurataan.
ymparistdsuunnitelma (Viatek Oy).
1995 | Vuosaaren projektien johtoryhman aloitteesta siséan- Kaupunkisuunnittelulautakunta hyvaksyy Vuosaaren
tulovaylan (Vuotien) kehittamistyo tilataan Arkkitehtuuritoimisto keskustan asemakaavaehdotuksen 14.12.96.
Heikkinen-Komonen Oy:lta. Kauppakeskus Columbus avataan.
Konsultin ehdotus (valotunnelisuunnitelma) valmistuu
elokuussa —95.
1996 | Rakennusvirasto kaynnistaa katusuunnitelman laatimisen
Vuosaaren sillalta Kallvikintiehen, jossa Vuotielle ja metroradalle
laaditaan uusi ymparistdsuunnitelma (Maisema-arkkitehdit
Byman & Ruokonen Oy).
Helsingin Energia pystyttda kolmen valopylvasparin koe-
valaistuksen. Suunnitelmaa kehitetdan tasta saatujen kokemus-
ten perusteella.
1997 | Rakennusvirasto katsoo, etta Vuotien ajoratavalaistus tulisi
toteuttaa tavanomaisena jarjestelyna ja luopua
erikoisvalaistuksesta.
Yleisten téiden lautakunta esittda kaupunginhallitukselle Vuotien
ajoratavalaistuksen toteuttamista Heikkinen-Komonen Oy:n
suunnitelman perusajatuksia noudattaen.
1998 | Vuotie ja metrorata avataan likenteelle.
Kaupunginhallitus tekee paatdksen valotunnelin toteuttamisesta
Vuotielle. Lisdkustannus verrattuna tavanomaisen valaistuksen
rakentamiseen on noin 5 Mmk
1999 | vyotien ja radan ymparisto viimeistellaan.
2002 | Prof. Lauri Anttilan ymparistotaideteos

"Maailman suurin aurinkokello ” pystytetaan.
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Vuotien suunnittelun ja toteutuksen onnistuneena pidetty lopputulos on haas-
tateltujen henkildiden mukaan seurausta siita, ettd seka projektin johto etta
muut osalliset ovat tahoillaan sinnikkaasti ajaneet asiaa kaikissa yhteyksissa.

4.1.3 Estetiikan asema toimijoiden asenteissa ja prosesseissa

Koko Vuosaarelle haettiin hyvaa imagoa mm. Vuotien kautta. Tien korkealaa-
tuisen imagon ehka merkittavimpana tekijana nahtiin tien esteettinen ilme. Nain
tien tyylikkyys ja laadukas arkkitehtuuri nousi yhdeksi tarkeimmista asioista
paatdoksenteossa.

Kaikkien haastateltujen yhteinen nédkemys oli, etta tien estetiikka koostuu suu-
rista toimintaa palvelevista elementeista. Estetiikka nahtiin tien tarkoitusta
mukailevana, suurilinjaisena asiana, jolla ei ollut mitdan tekemista koristelun
kanssa. Tydryhman mielesta estetiikalla on syvallinen merkitys, joka koskee
koko suunnittelua ja kaikkia tehtyja ratkaisuja. Toisin sanoen kauneus, kesta-
vyys ja kaytanndllisyys heijastuvat eri henkildiden ajatusmalleista yhteen
nivoutuneina ja tasavertaisina tekijoina.

Estetiikan arvostus tavallista tiesuunnitelmaa korkeammalle ilmenee mm. vay-
lan sijoittamisessa kaupunkirakenteeseen kaupunkirakenteen ehdoilla,
kaupunkikuvallisesti hyvaksyttavien ratkaisujen etsimisessa tierakenteisiin,
maineikkaiden arkkitehtien palkkaamisessa suunnittelijoiksi, standardi-
valaistusta (noin 0,6 Mmk) huomattavasti kallimman valaistusratkaisun (5,6
Mmk) hyvaksymisessa toteutettavaksi, detaljien viimeistellyssa ilmeessa tai
muissa vastaavissa aiheissa.

TAVOITTEET JALOPPUTULOS

Lopputuloksesta ollaan kaikilla kuulluilla tahoilla ylpeita. Varsinaisia suuria vir-
heita tai epaonnistumisia ei mainita. Yksityiskohtia, joihin ollaan hieman tyyty-
mattomia, 16ytyy joitakin.

Vuotien korkea laatutaso on haastateltujen mukaan pitkalti seurausta voimak-
kaasta tahdosta tuottaa laadukas sisdantulovayla. Kaupungin johdon asetta-
ma tavoite Vuosaaren tunnettavuuden ja kiinnostavuuden seka entista laaduk-
kaamman kaupunginosan kehittamisesta tukee suunnitteluprosessin paaty-
mista esteettisesti hyvaan lopputulokseen. Haastatteluista iimenee, etta tark-
koja tavoitteita vaylan muodosta ei suunnittelun kdynnistyessa viela ollut, vaan
suunnittelun kuluessa on vasta hahmotettu mita halutaan ja pystytty tarkenta-
maan tavoitteet.

Eras haastateltava ilmaisi asian nain:

”...se tietty juoni minkd kaikki yhtékkié oivalsi....se sai sellaista imua et kaikki
niinku omalla lupauksellaan teki téité sit sen eteen...Et sit ku huomattiin, et hei,
tddhén voikin olla jotain ihan muuta. Et se niinku automaattisesti kaénnyitti nii-
ta.. Se sai ihmiset ehké toimimaan enemmén yhteisty6ssé.”
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4.2 HELSINGINTIE

Haastatellut henkilot

DI Markus Salmi Turun tiepiiri
DI Matti Vehvildinen ?
arkkit. Veli Ojala Turun kaupunki

apul.kaup.ins. llkka Korpi-Anttila

mais.arkkit. Ritva Nummiora i

DI Heikki Kesalainen Viatek-Yhtiot, Turku
DI Seppo Massinen Viatek-Yhtioét, Espoo
arkkit. Marja-Liisa Ortia ?

Haastattelut sisalsivat maastokaynnin ja ryhmahaastattelun, jossa mukana olivat
kaikki lukuunottamatta Heikki Kesalaistd seka yksilohaastattelut: Ojala,
Nummiora, Kesalainen, Salmi.

4.2.1 Vaylan kuvaus

VAYLA KAUPUNKIRAKENTEESSA

Helsingintie on osa valtakunnallista paatieverkkoa ja Turun kaupungin merkit-
tavin sisdantulotie. Vayla sijoittuu Kaarinan rajalta Jaanin eritasoliittymaan saak-
ka Huhkolan asuntoalueen lounaispuolelle metsa-ja peltoalueelle. ltaharjun teol-
lisuusalueen ja rautatien valissa se kulkee rautatiealueella. Himeentien poh-
joispuolella Helsingintie on rautatie- ja teollisuuskorttelialueilla. Helsingintie yh-
distyy Hameenkadun ja Sorsakadun kautta ruutukaava-alueen katuverkkoon.
Helsingintien kaupungin sisdantulojakson ymparistd, Itaharjun teollisuusalue,
on ollut ilmeeltaan varastomaista ja epasiistia. Turun kaupunki teki Helsingin-
tien yleissuunnitelman yhteydessa Helsingintien Iahialueille maankayton yleis-
suunnitelman. Tarkeimpia muutoksia maankayttoon olivat sairaalan (TYKS)
laajennus, Kupittaan asemarakennus, nykyisten tyopaikka-alueiden kehittami-
nen, Lemminkaisenkadun varren liike- ja toimistorakennukset, Skanssin alue-
keskus seka Jaaninojan tyopaikka-alue. Naista toteutuneita ovat osa TYKS:in
lajennuksesta, Kupittaan asema, tydpaikka-alueista osa on toteutunut ja
Jaaninojan "Biolaakso” on rakenteilla.

Helsingintie on moottoritietad Jaanin eritasoliittymaan saakka mitoitusnopeudella
80 km/h. Jaanin eritasoliittymasta Kupittaalle mitoitusnopeus on 60 km/h, ja
siitd keskustaan 50 km/h. Helsingintie on peruspoikkileikkaukseltaan
kaksiajoratainen ja nelikaistainen. Lemminkaisenkadulle asti ulkopientareet ovat
tavanomaiset 3,0 metrid ja siita Kupittaalle piennar on 1,25 metria.
Katumaisuutta korostetaan reunakivella. Helsingintien tekninen standardi on
sopeutettu kaupunkiymparistoon asteittain Kaarinan suunnalta tultaessa siten,
etta Kupittaan alueella liittymat ovat liikennevaloilla ohjattuja tasoliittymia. Nain
toteutettuna Helsingintien standardi muuttuu Kupittaalla vastaamaan Sorsa-
kadun standardia.

VAYLAESTETIIKKA

Vaylan alkujakso Kaarinan rajalta Jaaninojalle edustaa varsinaissuomalaista
vilielymaisemaa jyrkkapiirteisine kalliomakineen ja laajoine viljelyaukeineen.
Tieympariston suunnittelun lahtokohtana on ollut esikaupunkimaisemalle luon-
teenomaisten piirteiden muodostaminen ja kaupunkiin saapumisen korostami-
nen. Tieymparistda leimaavat korkeat ja avarat kallioleikkaukset, joiden kes-
kelta vayla kulkee kuin valtavien porttien lapi. Siltoja ja siltaymparistéja on ko-
rostettu kujanneistutuksin ja terassoinnein.
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Vaylajakso Jaaninojan alueelta Kupittaalle on suunniteltu korostetun katu-
maisena. Jaksolla on tyypillista istutusten bulevardimaisuus, kiveykset, puu-
kujat, pensasryhmat, vaylaan liittyvat tukimuurit ja rakennukset. Viherra-
kentaminen on ilmeeltdan hyvin hoidettua ja vastapainona voimakkaasti
rakennetulle ymparistdlle. Kaupunkimainen viherilme on toteutettu riviin
istutetuilla, suurilla runkopuilla ja sdanndllisen muotoisilla runsailla pensas-
istutuksilla, joissa on kaytetty seka havu- etta lehtipensaita. Keskikaistalle on
istutettu riviin pylvashaapoja.

Keskeinen teema Kupittaan kohdalla on vaylan painaminen leikkaukseen yh-
dessé rautatien kanssa. Talla kohtaa vaylan yli on rakennettu kansi, joka mah-
dollistaa vaylan laheisyyteen ja paalle rakentamisen. Kannesta on toteutettu
talla hetkella vain kolmannes, TYKS:in paikoitusalue. Muiden osien toteuttami-
sesta on suunnitelmia.

4.2.2 Suunnitteluprosessin kuvaus ja analyysi

PROSESSIN ERITYISPIIRTEET

Helsingintien yleispiirteinen sijainti maariteltiin paaosin 1970-luvun alussa
laaditussa yleissuunnitelmassa. Uusi yleissuunnitelma valmistui 1987. Muistu-
tusten, lausuntojen ja toimenpidepaatdsten perusteella tarkistettiin yleis-
suunnitelma vuonna 1991 ja tiesuunnitelma valmistui vuonna 1992. Turun kau-
pungin paatoksenteko moottoritien rakentamisesta oli kokonaisuutena hidas
ja pitka prosessi.

Helsingintien prosessi eteni yleissuunnitelman tarkistamisen jalkeen ilman suuria
keskeytyksia Tielaitoksen suunnittelukaytanndn mukaisesti yleissuunnittelusta
tie- ja rakennussuunnitelmaan seka toteutukseen. Erityispiirteena suunnitte-
lussa ja paatoksenteossa oli Turun tiepiirin, Turun kaupungin ja VR:n muodos-
tama kolmikantayhteistyo.

Yleissuunnitelman tarkistuksesta lahtien tien suunnittelua valvoivat tiepiirissa
ja Turun kaupungin taholta samat virkamiehet ja konsulttina toimi taman ajan
myo6s sama konsulttitoimisto. Estetiikan osalta iimeesta vastasi suunnittelijana
sama arkkitehti.

RESURSSIT

Haastatteluista ilmenee, etta ainakin kaupungin puolella oli liian vahan henki-
I6kuntaa hoitamaan koko prosessia. Suunnittelu ja paatdoksenteko lausuntoineen
ja valituksineen koettiin hyvin monimutkaisena prosessina, jossa oli vaikea hallita
kokonaisuutta. Samalla valitettiin kiiretta ja omien vaikuttamismahdollisuuksien
rajallisuutta. Kaupungin virkamiehilla oli samanaikaisesti kdynnissa monia muita
hankkeita, joten mahdollisuus perehtya tiesuunnitelmaan oli rajallinen. Haas-
tateltujen mielesta lopputulos oli kuitenkin melko hyva, joskin mielipiteet vaih-
telivat.

Tiepiirissa resurssien vahyytta ei tuotu ilmi yhta voimakkaasti. Tiepiirin tyoryh-
ma tukeutuikin esteettisissa ratkaisuissa taysin konsultin ja kaupungin asian-
tuntemukseen.



46 Kaupunkien paavaylien estetiikka 1l vaihe, osa1
VAYLAESTETIIKKA SUUNNITTELUPROSESSISSA
-ESIMERKKIKOHTEET

PAATOKSENTEKO JA YHTEISTYO

Keskeisimpia Kupittaan kohtaan, eli varsinaiseen kaupungin sisdantulojaksoon,
vaikuttavia tekijoita oli kolmikantayhteistydn muodostaminen Turun kaupun-
gin, Tielaitoksen ja Valtion rautateiden valilla. Eri tahojen yhteistyd mahdollisti
Kupittaan kohdalla moottorien ja radan painamisen samassa kaytavassa leik-
kaukseen seka vaylan paalle rakentamisen. Kolmikantayhteistyd tuotti tien ja
radansuunnittelun seka kaupungin kaavoituksen etenemisen suunnilleen sa-
massa aikataulussa, jolloin isojen rakenteiden yhtaaikainen paatds- ja toteutus-
prosessi mahdollistui.

Haastatteluista kavi ilmi, etta yhteistyd painottui eri organisaatioiden yhteisiin
kokouksiin ja paatésten valmisteluun. Tydskentelya tiimina ei varsinaisesti ol-
lut, silla jokainen taho hoiti melko tarkkaan rajatusti oman osuutensa. Organi-
saatioiden valiset rajat ja tehtadvat hahmottuivat haastateltavien puheista koh-
talaisen selkeina.

4.2.3 Estetiikan asema toimijoiden asenteissa ja prosesseissa

Esteettisen ilmeen suunnittelu oli pitkalti konsultin (Viatek) vastuulla. Tilaajan
(Turun tiepiiri) tydryhmassa ei ollut yhtaan arkkitehtia. Hankkeen ohjausryhmaan
kuului Turun kaupungin edustajana seka arkkitehti, joka koordinoi kaava-
prosessin, ettd maisema-arkkitehti, joka tarkisti tien ymparistdsuunnitelmat.
Sama konsultti oli laatimassa sekéa yleissuunnitelman tarkistusta ettd tie- ja
rakennussuunnitelmaa. Konsultilla ymparistdsuunnitelmat teki sama arkkitehti
yleissuunnitelman tarkistuksesta rakennussuunnitelmaan. Myds samat avain-
henkil6t tiepiirin ja kaupungin taholta olivat mukana hankkeen ohjausryhmassa
yleissuunnitelmasta rakennussuunnitelmaan.

Dokumentointitapa Tielaitoksen suunnitelmissa toteutti vakiintunutta mallia:
esitellaan hankkeen lahtokohdat, suunnitelma, suunnitelman vaikutukset, suun-
nitelmaan sisaltyvat luvat ja sopimukset ja jatkotoimenpiteet. Tieymparisto-
suunnitelmasta kasitelldan suunnitelman esittelyssa vaylan sijoittuminen mai-
semaan, ymparoiva maankaytto ja kaupunkikuva, tieympariston luonne ja eri-
tyisesti istutukset. Vaylan estetiikkaa tai arkkitehtonista kokonaisilmetta ei var-
sinaisesti kasitella erikseen.

Kupittaan alueesta oli jarjestetty arkkitehtikilpailu, jonka mukaiset perusratkai-
sut on esitetty yleissuunnitelman tarkistuksen ymparistésuunnitelmassa.

TAVOITTEET JALOPPUTULOS

Kolmikantayhteistyo tuotti hyvaa tulosta ennen kaikkea alueen maankayton
kannalta, mika heijastuu positiivisesti myos vaylan estetiikkaan. Ratkaisuja pi-
dettiin selkeasti hyvina ensisijaisesti toiminnallisista syista, ja samalla saatiin
visuaalisesti parempaa ja selkedmpaa ymparistoa.

Tiepiirin edustaja kertoi, ettd halusi antaa vapauden arkkitehtonisista ratkai-
suista konsultille, ja oli myds hyvin tyytyvainen esitettyihin ratkaisuihin. Myos
kaupungin maisema-arkkitehti oli melko tyytyvainen lopputulokseen. Ratkai-
suista keskusteltiin yhteisesti vaikka varsinaista intensiivista tiimitydskentelya
ei harrastettukaan.

Henkildiden pitkaaikainen tyoskentely hankkeen parissa kuvastui haastatte-
luissa runsaana tietomaarana paatoksien taustoista seka ylpeytena lopputu-
loksesta.
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Helsingintien suunnitteluprosessi
Tielaitoksessa

Helsingintien suunnitteluprosessi
Turun kaupungissa

Kupittaan asema-alueen suunnittelukilpailu.

1996

rakennetaan.

1986 Turun kaupunginvaltuusto hyvaksyy
keskustan liikkenteen vaihekaavan.
1987 | Moottoritien yleissuunnitelma valilla Turku-Paimio.
1988 | Rautatiehallituksen lausunto moottoritien yleissuunnitelmasta
22.3.1988.
1989 | Lisaselvityksia Kupittaan ja Huhkolan kohdalta. Turun yleiskaavan tarkistusty6 kaynnistyy.
1990 | Hankkeen toimenpidepaatts 24.8.1990 (Tiehallitus). Helsingintien alueen asemakaavoitus Kupittaan ja Huhkolan
valilla, paatos 4.6.1990 Turun kaupunginvaltuustossa.
Sorsakadun liikennesuunnitelma, hyvaksytty kiinteisto- ja
rakennustoimen lautakunnassa v.1990.
1991 | Yleissuunnitelman tarkistus valilla Kupittaa-Kurkela Maankayton yleissuunnitelma: Helsingintie, Turun-Karjaan
- Vaihtoehdot Kupittaan alueella rautatie ja liittyvat alueet, 1.6.1991.
- Jaanin eritasoliittyma ja katuvaihtoehdot Helsingintien liikennealueen asemakaavan muutos vireilla
- Helsingintien suuntaus Useita rakennushankkeisiin perustuvia asemakaavan muutoksia
vireilla tien lahialueilla:
Tielaitos, Turun kaupunki ja Valtionrautatiet sopivat Kupittaan - Keskussairaalan laajennushanke Kupittaalla
alueen ensimmaisen rakennusvaiheen toteutusjarjestyksesta ja - Kupittaan asemakeskushanke
kustannusvastuusta. - ltéharjun teollisuusalueen keskustanpuoleinen osa
- Datacity-korttelin lisdrakentaminen
- Liike- ja toimistorakentaminen Lemminkaisen kadun varrella
- Itainen aluekeskus ja Skanssin asuntoalue
1992 | Tiesuunnitelman laatiminen valilla Kupittaa-Kurkela Sopimus Turun kaupungin, Tielaitoksen ja Valtionrautateiden
valmistuu 23.3.92. kesken rakentamisesta Kupittaan asema-alueella 18.3.1992
Helsingintien rakennussuunnitelman laatiminen alkaa
huhtikuussa -92.
Rakennusty6t aloitetaan Kupittaalla kesalla -92.
1993 | Vasaramaen ratasilta rakennetaan.
1994 | Helsingintie ja siihen liittyvat rampi- ja laatujarjestelyt Turun kaupunginvaltuusto hyvaksyy yleiskaavan 1995.
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4.3 ESIMERKKIKOHTEIDEN VERTAILU

Vuotien ja Helsingintien suunnitteluprosesseja verrattaessa on todetta-
va, ettei vertailuissa ole kyse kahden kaupungin yleisten toimintatapojen
vertailuista. Prosessit eroavat toisistaan jo silla perusteella, etta toinen projekti
on kaupungin sisainen ja toinen monen osapuolen yhteinen prosessi, jota Tie-
laitos vetaa. Vertailun tarkoitus on pikemmin verrata kaupungin ja Tielaitoksen
prosessien tapaa kasitella esteettisia kysymyksia.

4.3.1 Prosessien vertailu

VAYLAN ASEMA

Seka Vuotie ettd Helsingintie ovat tarkeitd sisdantulovaylia. Tavoite
korkealaatuisuudesta on ohjannut paatoksia. Radan ja vaylan osittainen
sijoittaminen saman kaytavaan on molemmissa tapauksissa edesautta-
nut kunnianhimoisen estetiikan muodostumista.

OHJAUSRYHMA

Ohjausryhmissa on ollut samoja avainhenkilGité prosessin alusta loppuun
asti.

OHJAUSRYHMAN ESTEETTINEN
ASIANTUNTEMUS

Vuotiessa tilaajan edustajina on ollut runsaasti arkkitehteja ohjaamassa
tiehen liittyvid konsulttitoimeksiantoja. Helsingintiessé ohjausryhmaan
kuului yksi arkkitehti ja yksi maisema-arkkitehti.

VASTUUTAHO ESTETIIKASSA

Vuotien osalta vastuu estetiikasta oli Kaupunkisuunnitteluvirastolla (sen
arkkitehdeilla) ja samoilla henkildilla koko hankkeen ajan, vaikka lopputo-
teutuksesta vastasikin Rakennusvirasto. Lopullisesta iimeesta vastasi arkki-
tehtitoimisto Heikkinen & Komonen sekd maisema-arkkitehtitoimisto
Byman & Ruokonen. Helsingintien prosessissa paavastuussa oli tiepiiri;
estetiikasta vastasivat insinddérit. Tiepiiri oli kuitenkin luovuttanut suuren
vastuun konsultille; estetiikan muoto oli konsultin arkkitehdin kasissa koko
prosessin ajan.

TYOSKENTELYTAPA

Vuotien suunnittelutyd on tehty kiintedssa tiimissa, jossa ammattialojen
rajoja on osittain ylitetty. Helsingintiessa jokainen taho hoiti melko tark-
kaan rajatusti oman osuutensa ja organisaatioiden valiset rajat ja tehtavat
hahmottuivat haastateltavien puheista kohtalaisen selkeina.

PAATOKSENTEKOJARJESTELMAN
TUKI

Vuotien osalta mm. apulaiskaupunginjohtajan kiinnostus ja tausta-
vaikuttaminen on pitdnyt kokonaisuutta yhtendisend sekd edesauttanut
mahdollisuuksia erityisratkaisuihin ja -rahoituksiin. Helsingintiehen liitty-
nyt poliittinen paatdksentekoprosessi oli ristiriitainen ja vaikea. Helsingin-
tien prosessissa on esteettinen suunnittelu sisaltynyt normaaliin budjet-
tiin.

TIEN SUUNNITTELU SUHTEESSA
MUUN MAANKAYTON SUUNNITTE-
LUUN

Vuotien suunnittelu ja toteutus on tehty osana Vuosaaren aluerakentamis-
projektia. Tiehen liittyvat paatokset on tehty keskitetysti siten, etta ratkai-
suista ovat paattaneet samat tahot, jotka ovat hoitaneet koko alueen suun-
nittelua. Helsingintien varressa maankayttd oli riippumaton tiesuunnitte-
lusta, lukuun ottamatta Kupittaan aluetta, jossa tehtiin tien ja maankayton
kokonaisratkaisu.

Yhtaaikainen suunnittelu on mahdollistanut paatokset, joiden perusteella
vayla ja rata molemmissa kohteissa on pystytty sijoittamaan samaan ka-
navaan. Vuotien osalta radan ja vaylan suunnitteluprosessit erkanivat jo
yleissuunnitelmavaiheessa.

YHTEYDET MUIHIN ORGANISAA-
TIOIHIN

Vuotien suunnittelussa ei ollut yhteistydorganisaatioita, vaan kaupunki vas-
tasi koko hankkeesta. Helsingintiessa ns. kolmikantayhteistyd mahdollisti
kaavoituksen, tien ja radan suunnittelun samanaikaisuuden seka tuotti
suuren perusratkaisun eli radan ja vaylan yhteisen kaytavan leikkaukses-
sa seka sen paalle rakentamisen. Yhteistyo eri organisaatioiden valilla oli
hyvin jarjestetty ainakin projektin johdon tasolla. Talléin ajoitukset eri hank-
keille ja kaavoituksen aikataulu saatiin sopimaan toisiinsa, jolloin toivot-
tua tulosta syntyi.
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4.3.2 Lopputulos

Molemmissa prosesseissa mukana olleet ovat tyytyvaisia lopputulokseen, to-
sin Vuotien tulokset tuntuvat syntyneen enemman tahdonalaisen prosessin
tuloksena. Vuotie-projektin lopputuloksesta puhutaan suuren tahtotilan aikaan-
saamana. Helsingintiellda yhtend kokoavana tekijand on ollut kolmi-
kantayhteistydbn mahdollistama perusratkaisu seka konsulttitoimisto, joka oli
yleissuunnitelman tarkistuksesta I&htien sama. Jatkuvuus lienee vaikuttanut
esteettiseen lopputulokseen lisddmalla sen yhtenaisyytta ja kokonaisvaltaisuut-
ta.

Vuotien prosessissa lahtokohtana on ollut koko Vuosaaren kaupunginosan
suunnittelu ja alueen imagon nostaminen, mitd Vuotien ilmeen haluttiin palve-
levan. Tasta johtuen esteettiset kysymykset nousivat paatdksenteossa tarkeiksi.
Helsingintien suunnitteluun liittyi paljon maankaytdllisia ja liikenteellisia tavoit-
teita, jotka painottuivat prosessissa. Estetiikka seurasi niitd ja tukeutui naihin
tavoitteenasetteluihin.

Helsingintien estetiikkaan vaikutti positiivisesti se, ettd maankaytdn suunnitte-
lu tapahtui Kupittaan kohdalla yhtdaikaisesti. Sen kautta syntyivat tavallaan
estetiikan suurimmat aiheet. Helsingintiella, lukuun ottamatta perusratkaisua
eli vaylan painaminen leikkaukseen, merkittdvimmat esteettiset ratkaisut ovat
lahtoisin valaistuksesta ja muista laadukkaista ymparistéarkkitehtuurin aiheis-
ta. Helsingintiella nakyva lopputulos on pitkan aikavalin ja kompromissien tu-
los. Vuotiella ymparistdsuunnitelman ja valaistuksen keinot tukevat tien koko-
naisvaikutelmaa ja luovat miljo6seen laadukasta ja viimeisteltya ilmetta. Este-
tiikkan tarkeimmat tekijat muodostuvat kuitenkin siinakin tien perusratkaisuista:
tasauksesta, poikkileikkauksesta ja linjauksesta seka tieltd avautuvista naky-
mista ymparistoon.

Molemmiilla teilla suurin merkitys vaylan estetiikalle on sen suhteella ymparis-
téonsa, ja silla, kuinka hyvin tie pystyy heijastamaan ympardivaa maisemaa ja
maankayttoa.

4.3.3 Kaupungin ja Tiehallinnon toimintatapojen erot

Esimerkkikohteiden vertailun perusteella voidaan todeta kaupungin sisaisesta
toimintatavasta verrattuna Tiehallinnon toimintatapoihin seuraavaa:

= Kaupungin sisalla on mahdollisuus tiiviiseen tiimitydskentelyyn eri ammatti-
kuntien kesken. Tiehallinnon organisaatiossa se ei aina ole mahdollista.

= Kaupungin suunnittelijat tunsivat alueensa (kokonaisuus hallinnassa myos
muun maankayton osalta), jolloin tien integroiminen keskeiseksi elementiksi ja
yhteensopivaksi osaksi maankayttda oli itsestdan selvaa.
Tiehallinnon suunnittelutyd l1&ahtee yleensa vaylan liikenteellisten ominai-
suuksien parantamisesta.

= Aluerakentamisprojekti mahdollisti "yhteen hiileen puhaltamista”;
suunnittelijoilla oli tunne, etta ollaan luomassa kokonaisuutta. Tiehallinnon
vaylahankkeissa yhteistydkumppanina on toinen organisaatio, eli kaupunki.
Todellisen yhteistydn syntyminen on sattumanvaraisempaa.

m Esteettinen asiantuntemus oli kaupungilla runsasta. Kun projekti oli arkkitehti-
vetoinen, estetiikan huomioon ottaminen suunnittelussa oli itsestaan selvaa.
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Esimerkiksi paatds ymparistdsuunnitelman uudelleen tekemisesta olisi tuskin voinut
syntyd muissa olosuhteissa. Tahan verrattuna Tiehallinnon hankkeissa vaylaeste-
tilkkan osuus on ollut toisarvoisessa asemassa.

= Vuotie-projektissa vastuu lopputuloksesta oli projektin vetdjilla, joilla tdssa
tapauksessa oli esteettista kunnianhimoa. Vastuu ei pirstoutunut liikaa eri
organisaatioiden kesken. Ei mydskaan tullut liikaa eri vaiheita ja katkoksia.
Samat ydinsuunnittelijat ja paallikot vastasi hankkeesta alusta loppuun.

= Tiehallinnon hankkeessa tydvaiheet ja niiden suurpiirteinen sisaltd olivat etu-
kateen maaritellyt. Kaupungin hankkeessa suunnitteluvaiheiden etenemiselle
ei ollut yhta selkeda runkoa vaan se muotoutui projektin johdon ja suunnitte-
lijoiden toimesta.
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VAYLASUUNNITTELUN KIELET JA KULTTUURI

Tama luku perustuu kahden esimerkkikohteen, Vuotien ja Helsingin-
tien, suunnitteluprosesseissa mukana olleiden henkildiden haastatteluihin. Taus-
talla on myos kirjallisuutta seka tutkimuksen aiemmista vaiheista koottuja ko-
kemuksia. Osuudessa sivutaan myos erilaisia estetiikan kaytannén maaritel-
mia tai puhetapoja. Taustaa ja vertailukohtaa talle luovat esim. projektissa Tie-
kokemus, tierakenteet ja taide (Paivanen ym. 1997) saadut tulokset tienkaytta-
jien puhetavoista ja ndkemyksista tieympariston estetiikasta.

5.1 VAYLAESTETIIKKA JA ERI AMMATTIKUNNAT

Vaylien suunnitteluprosessissa kohtaavat seka organisaatiot (kunta, Tiehallinto,
ymparistokeskukset lausunnonantajina, muut osallisryhmat, mahdollisesti Rata-
hallintokeskus tai VR, kuten Helsingintie -kohteessa ym.) seka erilaiset am-
mattilaiset, joiden yhteistyokyvysta tyon sujuminen ja tuloksen onnistuneisuus
on lopulta kiinni.

Tassa tydssa keskitytdan l1ahinna suunnittelun siihen vaiheeseen, jossa jon-
kinasteinen projektiryhma on koottu eri organisaatioiden valille. Mukana on
tatad seuraavissa suunnitteluvaiheissa eri henkil6ita, jotka edustavat paitsi eri-
laisia persoonallisuuksia, my6s erilaisia “asiantuntijuuksia”, jotka eroavat toi-
sistaan mm. seuraavilla ulottuvuuksilla:

= koulutustausta, jossa estetiikan kysymyksilla on suurempi tai pienempi painoarvo
ammatillinen kokemus

asema organisaatiossa ja sen hierarkiassa

asema prosessissa: pitkdaikainen vs. projektiluontoinen

Taustalla on sarja hypoteeseja, jotka painottavat seka yhteistyon vaikeutta etta

sen tarkeytta. Naista seuraavat ovat keskeisimpia:

= prosessin osallisilta puuttuu yhteinen kieli. Kyse ei ole pelkastaan estetiikan
termistosta vaan myoés koko suunnitteluun liittyvasta kasitteistosta.

= vaylasuunnittelussa vastuut leviavat eri ammattilaisille, jotka eivat riittavasti
kommunikoi keskenaan. Suunnitteluty® hajoaa jo varhaisessa vaiheessa eri
ammattikuntien edustajille, tien geometriaa suunnitellaan eri vaiheessa kuin
esimerkiksi siltoja.

m vahvat henkil6t vaikuttavat paljon siihen, minkalaiseksi prosessin kulku
muodostuu ja onko esteettisilla kysymyksilla painoarvoa. Aina prosessissa
ei edes ole mukana esteettista suunnittelijaa, tekninen henkildsto tekee usein
seka suunnitelmat ettad paatokset.

Seuraavassa analysoidaan haastattelujen perusteella, mita eri alojen ammat-
tilaiset ymmartavat tie-estetiikalla. Siihen liittyen tutkitaan em. tekijoita: 1) kie-
len eroja ja yhtalaisyyksia, 2) suunnitteluprosessia ja sen mahdollisia ongel-
mia kuten tydn paloittelua osiksi ja vastuun hajoamista seka 3) vaikutusvallan
iimenemismuotoja esimerkiksi "vahvojen henkildéiden” osuutta prosessissa.
Esim. projektin vastuuhenkildon suuri vaikutusvalta prosessissa voi vaikuttaa
niin positiivisesti kuin negatiivisestikin yhteistydn ja lopputuloksen onnistumi-
seen.
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Kuten Wolfgang Welsch (1997) toteaa, jokainen estetiikkaa pohtinut teoreetik-
ko tarkoittaa termilla hieman eri asiaa. Estetiikan eri maaritelmat ovat toisilleen
enintdan sukua. Welsch erottaa estetiikan tarkoittavan eri yhteyksissa mm.
seuraavia asioita: aistillinen, hedonistinen (nautintoihin liittyva), subjektiivinen
(kokijan asennoitumiseen liittyva), sovitteleva (harmoniaa korostava), kauneutta
korostava, kosmeettinen (materiaalien ja objektien sommittelu), tuotannollinen,
jolloin kysymys on objektien tuottamisesta, jotka voivat olla arkielaman esi-
neistda yhta hyvin kuin taideteoksia, artistinen, taiteeseen liittyva merkityskooste,
sensitiivinen elementti; esimerkiksi ns. esteetti on erityisella tavalla 'herkk@’
esim. havaitsemaan asioita joita muut eivat huomaa seka virtuaalinen elementti,
joka korostaa pintoja ja asioiden nakyvia ulottuvuuksia.
Welschin kasittelemat estetiikan ulottuvuudet voidaan koettaa supistaa kol-
meen erilaiseen painotukseen sen mukaan, painotetaanko esteettista objektia,
objektin tuotantoprosessia vaiko esteettisen kokemuksen subjektia.
Taman tutkimuksen kannalta kiinnostavimpia ovat objektiin ja sen tuotta-
misprosessiin liittyvat merkitykset ja toisaalta vaylan tuotantoprosessit. Sub-
jektin osuutta on tutkittu aiemmin, esimerkiksi sita, miten autoilijoiden, bussi-
matkustajien, kevyen liikenteen kayttdjien ja tien I1ahiasukkaiden kokemukset
ja esteettiset arviot eroavat toisistaan (Paivanen ym. 1997). Subjektin rooliin
liittyen on tehty tutkimuksia myds autolla ajamisen kokemuksesta. Tie ja sita
ympardiva maisema nahdaan nimenomaan liikkeessa, ja se muuntuu paikal-
laan olevasta kohteesta jatkumoksi, virtauksen kokemukseksi. Ajokokemusta
on tulkittu virtuaalisena kokemuksena, joka vertautuu esim. elokuvan tai televi-
sion katsomiseen tai shoppailuun (esim. Kalanti 1998 & 2001; Sheller & Urry
2000).
Mutta tdssa osuudessa ollaan siis kiinnostuneita tiensuunnittelusta prosessi-
na, tuotantona ja siten tuottajista itsestaan, jotka edustavat eri ammattikuntia.
Millaisia nakemyksia heilla on suurista vaylasuunnitteluprosesseista, joihin he
ovat osallistuneet?
Liikennesuunnittelijat ovat olleet Suomessa insinddrivetoinen ja vaikutusval-
tainen ammattiryhma. (Hankonen 1994) Arkkitehteja ei tiesuunnittelussa ole
ollut juurikaan mukana, arkkitehti- tai estetiikan tyota ei ole 'tilattu’. Siksi sellai-
set arkkitehdit, joilla mahdollisesti olisi ollut kiinnostusta osallistua
tieymparistdjen suunnitteluun, ovat todennakoisesti joutuneet kamppailemaan
saadakseen jonkin paikan vallattua tuolta kentaltd. Kentat ovat erilldan ehka
siksikin, ettda Suomesta puuttuu varsinainen monialainen plannerin eli kaupun-
ki- ja yhdyskuntasuunnittelijan ammattikoulutus ja ammattikunta (ks. esim.
Maenpaa ym. 2000).
Haastattelumateriaalin perusteella tehtiin ammattikuntien valisista eroista seu-
raavia alustavia huomioita, joiden yleistettavyydesta ei voi menna takuuseen:
= insindorin ja arkkitehdin sanastoissa on eroa, insindoérit ovat suhteellisen varovai-
sia lausumaan mielipiteita estetiikasta; tdssa vedotaan siihen, etta jokaisella on
oma asiantuntija-alansa jonka sisalla tulee pysya

= silti henkilokohtainen harrastus asiaan vaikuttaa puhetapoihin enemman kuin
koulutustausta

= myos suunnittelun ydinryhman kiinteys ja voimakkaan esteettisen teeman omak-
suminen voi vaikuttaa siten, ettd naiden puhetta ei valttamatta erottaisi toisistaan
(Vuotie)

= virka-asema vaikuttaa puhetapoihin: esimerkiksi pitkdaikainen kokemus hallin-
nollisista neuvotteluprosesseista ja kompromisseista lisaa arkirealistista ja varo-
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vaista suhtautumista esteettisen suunnittelun mahdollisuuksiin, riippumatta kou-
lutustaustasta

= etdisyys suunnitteluryhman ytimesta lisaa kriittisyytta suunnittelun lopputuloksen
suhteen (Helsingintie), koska se vahentaa seka vaikutusmahdollisuuksia etta
samastumista ryhmaan

Seuraavassa kaydaan lapi haastattelujen sisaltéa melko tarkoin. Kun kohteita
analysoidaan prosesseina selvinnee, miten yksittaisistd ammattilaisista syntyy
tai ei synny hyvin toimiva ryhma, joka paasee yhteisesti hyvaksyttyyn lopputu-
lokseen.

5.2 ESTETIKAN MAARITTYMINEN VAYLAKOHTEISSA

KANTAVA IDEA

Vuotien tapaus liittyy, kuten aiemmin todettiin, helsinkildiseen aluerakentamis-
perinteeseen. Yksittdinen likennehanke liitettiin alusta alkaen kaupunginosan
muihin suunnitteluhankkeisiin. Sen ymparilla kaytiin vuoropuhelua, joka auttoi
osapuolia luomaan yhteisia suunnitteluideoita seka kiinteaa yhteisty6ta eri toimi-
joiden valilla. Lahtékohtana oli luoda koko nopeasti kasvavaa kaupunginosaa
palveleva toimiva liikenne- ja joukkoliikennevayla, ja esteettiset ideat pohjau-
tuivat sellaisiin tavoitteisiin kuten vaylan halkovan vaikutuksen minimointi ja
imagollisen nosteen tuominen muusta kaupungista melko eristyneelle, kasva-
valle ja tiivistyvalle Vuosaarelle:

“Ja sitten tietysti paljon kunnianhimosempi tavoite on se etté se tois nédyttavésti
Vuosaaren esille. Ei vaan vieméén sitd negatiivista vaikutusta pois joka isolla
vaylélléd on vaan tuomaan jotain positiivista tilalle.”

Tarkoitus oli esittda Vuosaari omana kaupunkina, ja mahdollisimman itsenai-
sena alueena, ei l1ahiona eika maaseutuna:

” Siind tuli esiin ndmé reunakivet ja laatoitus reunakived seuraavana. Etta siiné
tulee tommoinen selkeé ryhdikés kaupunkimainen muoto. Eli haettiin kaupunki-
maista ilmetté jos néin sanoo, tdssé vaiheessa tiukasti. Siihen vield liittyen erita-
soliittymé&rampit pyrittiin puristamaan niin l&helle ajorataa kuin suinkin mahdol-
lista.”

“Ja sité kaikessa keskustelussa juuri tété lavitse, ettd mika se on, tehdaanko liian
rajua moottoritieté... sitaateissa...miké nyt tuo moottoritien mielikuva jokaisella
on tuota... ollaan maaseudulla ja ollaan aika isossa ratkaisussa. Ja keskeisim-
maét ajatukset, etté se pitédé saada niputettua pienempééan.”

Tarkoituksena ei ollut mydskaan naamioida vaylaa ymparistdineen ja esittaa
sitd "luontona”. Yhden prosessiin osallistuneen suunnittelijan tulkinnan mu-
kaan suunnittelun loppuvaiheissa paatettiin etta tieta ei peitella kosmeettisesti
"viherkuorrutuksella”™:

” kun tehtiin sité yleissuunnitelmaan liittyvaa maisema- ja vihersuunnittelua se oli
varmaan tavoitteena siiné ettd se vayldmaisyys pyrittéis niinkun kuorruttamaan,
héivyttdmaéén jotenkin pois sieltd, niin mun késityksen mukasesti tdssé myéhem-
méssé suunnitteluvaiheessa oli se, ettd se vayla saa néyttaékin véyléalta. Et se
on se perusjuttu, ettei ruveta sité heittdméaéan tdmmdosta viherkuorrutusta.
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Mydhemmassa vaiheessa ryhmahaastattelua tekijat palaavat uudestaan kanta-
vaan ajatukseen tehda ”jotakin muuta” kuin moottoritie ja kayttavat rajujakin
sanamuotoja - "me havitdmme” - joissa korostuu voimakas tahto ja suunnittelu-
teema:

“silloin kun péaétettiin Vuotie sijoittaa kaivantoon, niin siindhén kaytiin hyvin vah-
vaa vuoropuhelua siité etta tulee, ja tuleeko t4sté nyt moottoritieméinen. Ja siita
tuli hyvin sellainen voimakas vasta-argumentti, ettd mitd me voimme tehdé etté
siité ei tulisi. Ja se on ollut todellakin se kdynnistdvéa voima, joka mutkassa, etté
meidén on tehtdva kaikki mikéd on tehtévissa, ettd me héavitamme sen sano-
kaamme Kehé I:n tyyppisen véylan joka siihen aikaan kun se oli suunnitelmissa
kaivettu alas, oli ehké se perusmalli joka siitd tuli mieleen. Kehé | Pakilassa. Ja
Jjos ei mitdén olis tehty, niin sen vois kdydé katsomassa Pakilasta, ettd mité siitd
olis tullut.”

Pakilan esimerkilld puhuja tarkoittanee selvasti suuremmille nopeuksille tar-
koitettua Pakilantien (Pakinkylan) liittyman maisemaa, jota han pitaa
moottoritiemaisena ja epakaupunkimaisena.

KATKONAISESTA KOKONAISEKSI PROSESSIKSI

Vuotie-prosessissa ilmenee pyrkimys jalkikateiseen koko tuotantoprosessin kat-
tavaan estetiikkaan. Prosessi oli tosin hallinnollisesti yhtenainen.

”Siis meillé oli tosi iso tybéryhmd, ja se kokoontui sdénnéllisesti. Ja nimenomaan
siind oli... sanotaan paino sillé sanalla 'suunnittelu yhtend kokonaisuutena.”

Kuitenkin prosessi sisalsi monia eri tyGvaiheita ja tilauksia, valilla myds kaksi
keskenaan kilpailevaa suunnitelmaa, joten se oli katkonainen prosessi, jossa
oli useita mahdollisia murtumakohtia. Vaarana nahtiin esim. sortuminen
rakentamisjalkia jalkikateen kuorruttavaan vihertdmiseen, josta sanouduttiin
kuitenkin irti. Esteettiseksi teemaksi muodostui pyrkimys urbaaniin, toisaalta
viimeisteltyyn (reunakiveykset), toisaalta melko rosoiseen, siloittelemattomaan
(kivilouhoksella taytetyt metalliset korit) ymparistéon jossa olisi yhteys paikalli-
suuteen (jatkosodan aikaisen Helsingin ilmapuolustuksen teeman kayttoé va-
laistuksessa).

Prosessissa mentiin vaikeuksien kautta voittoon, mika ilmenee monivaiheisesta
suunnitteluprosessista ja lukuisista kaupungin elinten paatdksista, joissa ta-
vallista kallimpaa hanketta kasiteltiin. Vaylan toteuttamista tietynlaisena
lobbattiin virallisesti ja epavirallisesti ja suunnitteluun otettiin kantaa aina
apulaiskaupunginjohtajaa mydten.

Ensin tehtiin konsulttitydna yleissuunnitelma, jonka valmistumisen jalkeen
reunaehtoihin tuli niin suuria muutoksia, ettei se enaa kelvannut. Tarkeimpia
Vuosaaren kasvutavoitteita nostettiin huomattavasti ja metroyhteys Vuosaareen
varmistui.

“alkuvaiheessahan se oli aivan normaali projekti - se oli aivan puhdas liikenne-
suunnitteluosaston johtama hanke niin kuin se nyt olla voi, silloin kun startattiin.
Ja alkuun oli se - yleissuunnitelma, joka valmistui -89.” Eli 89 tehtiin tada ensim-
maéinen yleissuunnitelma, tekisi mieli sanoa perinteiseen tyyliin. Mingkin olin mu-
kana tyéryhmdassa. Mutta en kovin painavasti. Se oli tehty 25 000 asukkaan Vuo-
saarta varten, se oli sen kaavan mitoitus silloin.

Mutta sitten organisoitiin td& Vuosaaren suunnittelu muuten ja alkoi hahmottua
uusi lahtékohta, puhuttiin véhintadan 40 000:sta. Ja sité taustaa vastaan sitten
uskaltaisin sanoa panin uusiksi tdméan Vuotien suunnittelun. Eli se edellinen pai-
nos oli maantasoon sijoitettu, ja sitten pudotettiin se leikkaukseen. Toki sitten
melkein samaan aikaan tuli joltinenkin varmuus etté metro tulee Vuosaareen, ja
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siihen taa keskustelu sitten liitettiin. Se on ehkéa yksi niitd isompia muutoksia
tdhéan mité tdssé on tehty.”

“Ja sitten tdmé seuraava vaihe oli tdé katujen yleissuunnitelman teko rakennus-
viraston toimeksiannosta, ja siiné erillisené oli tdmé miljéésuunnitelma..- Ja télla
tavoin se yleissuunnitelma vielé jalostui.”

Kuitenkaan mydskaan miljodsuunnitelmaan ei oltu vield tyytyvaisia.

Kun siiné ihan loppuvaiheessa tuli ne visualisoinnit, ... tietokonevisualisoinnit,
niin siind sitten pikkusen tuli semmoinen epaéilys, ettd onko siind nyt vihreeté ja
sitten lilkaakin. Ja siind niité kuvia sitten mutusteltiin, mutta silloin se tyé oli suun-
nilleen jo p&éttynyt. Ja sitten tuli t&dmé ajatus, etta tuota siihen Vuotiehen vield
satsattais, etté sité viela tarkasteltais uudelleen, ja yritettéis keksia jotain ekstraa.
Jotain semmoista, jota ei 00 missdén muualla, tai joka Vuosaaren imagoa kohot-
tais.

“sitten haettiin taa erillisidea, konsulttityd, johon Heikkinen-Komonen sitten valit-
tiin tekeméén, ja siihen ideaan oltiin hyvin tyytyvéisia, joskin ajatukset risteili eri
tavalla eri suuntiin. Ja mité sitten tdhan hetkeen tulee ja miké tdma tuote on, niin
ainakin itse sanoisin, ettd se vastaa hyvin pitkélle niité tavoitteita mita haettiin,
vaikka ei tiedetty mitd me haettiin. Eli kun ei ole tehty kaupunkimaista ratkaisua,
se on keksittéava jostain.”

Katkoksia hankkeeseen aiheuttivat siis mm. muuttuneet asukasennusteet,
metrosuunnittelun vaiheet, tyytymattdmyys edellisiin suunnitelmiin ja halu ha-
kea parempaa laatua. Olennainen paatos tien lopullisen ulkoasun kannalta oli
se, etta jarjestettiin ideakilpailu purkamaan lukkiutunut suunnittelutilanne osiinsa:

“Ensin tehtiin se ideasuunnitelma - jolla I&hdettiin avaamaan péaéta sille, etta suun-
nittelemaan pitemmélle, ettd saatais tda suunnittelutilanne vaihdettua. Sehén
ndissé on hirveen hankala, etté kun on tehty yhdenlainen péétés, niin sitd on hir-
vean vaikee muuttaa. Jos se kallistuu jonkun verran se suunnitelma. Se on ehkéa
se suurin kitka. Kaikki ehkad henkilbkohtaisesti on sitd mielté ettd se tulee parem-
maks, mutta - se juna menis hirveen mielelléén vanhaa rataa pitkin.”

Yhteistydn sujumiseen ja ryhman yhteishenkeen tyytyvaiset suunnittelijaosa-
puolet (kaava- ja liikennesuunnittelijat) halusivat korostaa ettei tyon patkittaisyys
haitannut.

*vield semmonen pointti, ettd muistan sen omana asenteena, etté vaikka tuli taa
melkein valmiin yleissuunnitelman pé&élle, niin ei se kuitenkaan harmittanu, ja
kun tuntu etté eihdn téé oo kuitenkaan kun suunnitteluvaiheessa, etté ihan hyva.”

Suunnitelman ulkoasun rajujakaan muutoksia ei pidetty pahana. Prosessiin oli
sitouduttu siind maarin, etta oltiin valmiita nimenomaan hylkddmaan osa van-
hoista suunnitelmista ja aloittamaan puhtaalta pdydalta. Puheessa suunnitteli-
jat tekevat eron itsensa ja “junan” (byrokratian) valilla, joka mielelladn kulkisi
"vanhaa rataa”. Tassa keskeiseltd vaikuttaa "vahvojen” henkildiden usko asi-
aansa. Naita olivat seka prosessin vetovastuun saaneet suunnittelijat ettd apu-
laiskaupunginjohtaja, joka antoi tdyden tukensa projektille. Toisaalta vahvalla
virkakoneistolla (aluerakentamisprojekti) oli tarkea rooli:

“On sillda varmaan myds merkitystd, tdytyy omaan suuntaan kehua, etté “alue-
rakentamisprojektihan tilas téan tyén”.

"Verrattuna johonkin Tielaitokseen, niin meill&dhdn se on yksi kokonaisuus.”

"Kuitenkin jos ajattelette koko prosessia, niin eihén tiesuunnitelmia kasitella apu-
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laiskaupunginjohtajan kokouksissa, ettd minkéhénlainen ilme niille nyt tehtéis.
— Ei kaupunginkanslia normaalisti tilaa véylien ideasuunnitelmia!”

Toisaalta tehtavan koossapysymista auttoi se, etta taustalla oli joustava yleis-
suunnitelma, joka otti huomioon monenlaisia varauksia:

"~ mutta sittenhén toteutuksen pohjanahan oli kuitenkin koko ajan téé yleisidea-
suunnitelma, joka sisélsi téllaisia strategisia vaihtoehtoja, joissa varauduttiin sit-
ten kaikkeen mahdolliseen, etté jos tatdkaan ei tule niin sitten tulee tuo...”

Ongelmallisimpana katkona prosessissa nahtiin se etta siltasuunnittelu tehtiin
irrallisena osuutena:

“Yksi miké tavallaan jéi véhén lapsipuolen asemaan oli se siltasuunnittelu, koska
se oli tehty ihan erikseen siis se ei kuulunu enéa tassé vaiheessa kenellekéén.
Siis se oli tehty niin et ne sillat oli jo melkeen niinku olemassa ja siltapiirustukset
oli tehty. - olis tdytyny saada tehdd samanaikaisesti et kaikki ne kaiteet ja kaikki
detaljit olis voitu (vaikka ne ehké oliskin samanlaisia ku nyt - en sitd sano, mut...)
ollu siind samassa késittelyssa. Se olis tuonu sille ehké vield isomman yhtenevéi-
syyden.”

MOOTTORITIE VAI KAUPUNKIRAKENTEEN SISAINEN
KATUMAINEN VAYLA?

Turun sisdantulovaylan eli Helsingintien toteutuksessa nakemykset vaihtele-
vat enemman. Hanketta perusteltiin jo varhaisessa vaiheessa silla, ettd koko
teollisuus- ja varastoalue oli muuttumassa ja siistiytymassa jalkiteolliseksi
toimistovoittoiseksi tydpaikka-alueeksi. Tiiviilla yhteistyolla Tielaitoksen, kau-
pungin ja VR:n kesken haluttiin osoittaa, etta ei olla tuomassa "jotakin mootto-
ritiepaholaista kaupunkiin” vaan rakentamassa yksissa tuumin uutta ymparis-
toa.
"Kyllédhén tééa lopputulos kaiken kaikkiaan koko véayldné niin on siind mielessé
varsin onnistunut kun ensinnékin paikka ja sijoitus on sen tyyppinen etté se alue
siellé ei ollut kaupunkirakenteessa téllaista herkkéa aluetta vaan etté sielld on
vaan niitd muutamia pisteité ja se oli ehka sellaista takamaastoa. Taéa oli paljolti
taa rautatienvarsi téllaista varastoaluetta joka nyt siivoutui tdssé yhdessé ja sit-
ten tuo muu osakin ei ollu suoraan asutukseen liittyvéé tai niin ldheisesti-"

Jossakin vaiheessa on tapahtunut katkos, jota konsultin projektipaallikkod ku-
vaa:

“Se miké oli aikanaan silloin yksi ristiriita; perusteltiin sité silla ettad rakennetaan
60-80 km/h vayla, mutta sensijaan teknisissé ratkaisuissa ja sielld se ei miten-
kdan ndy. Siind olisi ehka ollut mahdollisuuksia jos olis sitd myds teknisesti
ldhdetty muodostamaan téllaista alempiluokkaista vaylaa niin tietysti sitd olis
voitu sen geometriasta tinkid, mut Tielaitos piti aika tarkasti kiinni myds ndista
vaatimuksista mité siellé on. Eli geometria on moottoritien geometriaa ja poikki-
leikkaus on moottoritien tyyppista.”

Tasta aiheutuu suurimittakaavaisuutta:

“jotka rakenteet ei suoranaisesti johtuneet tédsté vaan rataratkaisusta”.

"Ehké voi sanoa ettd muutamia raskaita paikkoja tédssé on jotka johtu tosta sijoi-
tuksesta. Téllaisia on esim. tdd Vasaraméen kaukalo joka on sellainen varsin
raju ratkaisu tuossa paikassa. Se betonikaukalo kaikkine niine betoniseinineen
Jja kun niillé kaikilla ratkaisuilla pyrittin suojelemaan Vasaraméen omakotitalo-
aluetta se on jotenkin vahéan liian suuri kontrasti ndiden valilla.”
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Turun kaupungin maisemasuunnittelija sanoo toisaalta:

“En mé nyt nékis et tdé kovin huono on, et sillé lailla se on ei-kaupunkimainen
siiné& mielessé negatiivisesti et se kyllé levittéytyy liian suurelle alalle koko alueel-
la. Et siellé on niitd suunnattomia ramppiratkaisuita ja niitd on vdhén liian tihe&sti
Ja ne on valtavia ollakseen téllainen kaupunkivéyla. Et kyll&dhén se ehké johonkin
kaupunkiin sopii, mut Turku on kuitenkin sanoisinko Suomen vanhin kaupunki ja
sillé on téllainen satojen vuosien historiallinen tapa kehittya, rakentua ja se on
pikkusen vield, nimenomaan kun katsotaan sillan jérjestelya, niin kun aika mam-
muttiratkaisu tdhdn kaupunkiin néin l&hella téata ydinkeskustaa.”

Helsingintie-prosessiin osallistuneilla on siis huomattavasti vaihtelevampi kuva
lopputuloksen onnistuneisuudesta kuin Vuotie-prosessin tekijoilla. Mika naita
eroja voisi selittdad? Helsingintiessa on seka useampia tekijoita (osallistuneita
organisaatioita ja henkilitd) ettd huomioonotettavia intresseja kuin Vuotie-pro-
sessissa. Se on selvasti tulosta useammista kompromisseista. Edella konsul-
tin edustaja viittaa siihen miten rata ja laheinen pientaloalue vaikuttivat vaylan
muotoon. Selvasti erimielisyydet ulottuvat kuitenkin Helsingintiessa syvemmalle,
koko tydn tavoitteenasetteluun, johon eri osapuolilla on kriittisia nakoékulmia,
kuten esimerkiksi konsultin ndkemys "moottoritiemaisestd” geometriasta ja
maisema-arkkitehdin kommentti “suunnattomista” rampeista.

5.3 SUUNNITTELU VUOROVAIKUTUKSENA

Vuotie-prosessissa haastatellut puhuvat huomattavan paljon ryhman siséises-
té vuorovaikutuksesta, hengesta, tahtotilasta ja koheesiosta. Helsingintien suun-
nittelussa painottuu haastattelujen perusteella sen sijaan selvasti enemman
ulkoinen vuorovaikutus, jossa keskeista on ollut hankkeen hyvaksyttavyyden

takaaminen ja lisdaminen.

5.3.1 Estetiikka vaylasuunnittelun sisaisessa vuorovaikutuksessa

Sisainen vuorovaikutus ilmenee monin tavoin: tilauksina ja tarjouksina,
organisointina, yhteistydsuhteiden ja hierarkian muodostumisena, paremmin
tai huonommin toimivana yhteistydna, makuasioina ja kiistoina, lahentymisina
ja etaantymisina. Henkildiden ja mukana olevien konsulttien vaihdokset muo-
dostavat hankalia katkoja suunnitteluun.

Vuotie-hankkeessa mukana olleiden haastatteluissa esiin tulleiden nakemys-
ten mukaan hankkeen sisdinen vuorovaikutus oli erittain toimivaa. Hanke oli
pitkaaikainen, resursseiltaan suuri ja kaupungin tavoitteenasettelussa tarkea-
na pidetty, ja tata pidetaan myos sen onnistumisen edellytyksena. Tekijat koko
projektiryhnmassa olivat myos henkilokohtaisella tasolla syvasti sitoutuneet tyo-
hon. He kertovat, miten he edistivat projektia kaikenlaisissa virallisissa ja epa-
virallisissa yhteyksissa aina paatoksia odotellessa tai kriisien uhatessa.
Tasta huolimatta Vuotiessa korostuu tiettyjen vahvojen henkildiden osuus. Pro-
sessissa vetajien roolia ilmeisesti tietoisesti vahvistettiin tydn kuluessa supis-
tamalla ryhmaa. Yksi ydinryhmasta pois jaanyt kertoo ettd myéhemmassa vai-
heessa:

“se ei enda ollutkaan tdma tydryhma, joka olis ohjannut sitd, vaan siiné oli sitten
pienempi - ryhmd. Etté sanotaan tuo kolmikko etupééssé vei asiaa eteenpdin, ja
muut ryhmén jésenet oli enempi taka-alalla. Ja kylld me nyt oltiin koko ajan ihan
tietoisia siitd, missd mennaan, mutta tuota...emme osallistuneet enaa siihen vai-
heeseen. Eli mé en ollut enéa siiné -. Mé& oli niinkuin sillai, ettd kun meidan toimisto-
kokouksissa késiteltiin tata asiaa, niin méa olin niinkuin niissa.”



58 Kaupunkien paavaylien estetiikka 1l vaihe, osa1
VAYLASUUNNITTELUN KIELI JAKULTTUURI

Valttamatta tiettya itsekorostusta vetajat painottavat ryhman maaratietoisuutta
ja kyvykkyytta:

"Se on vaatinut tietynlaista tavoitteellisuutta hakea uutta ratkaisua koko ajan.”

"Sanoisin hirvedn suurta tavoitteellisuutta, ettd on ihmisié jotka hakee sitéd sa-
maa asiaa. Et onneks tdssé Vuosaaren suunnittelussa on ollut sellainen riitta-
véan tavoitetietoinen tiimi.”

“Téssé on ollu se melko onnellinen tilanne, etté juuri tdssé vaiheessa mistd me
puhutaan on ollu melko pitk&énkin . ”

“Samoja ihmisié ja aika fiksujakin ihmisia...”
5.3.2 Estetiikka vaylasuunnittelun ulkoisessa vuorovaikutuksessa

Molemmissa tutkituissa prosesseissa on suunnittelun yhtena taustavaikuttaja-
na ollut asukkaiden tai muiden paikallisten osapuolten kriittinen suhtautumi-
nen hankkeeseen. Vuotiessa kysymys oli kuitenkin 1ahinna "vain” rahasta ja
muutosten vaikutuksesta kaupunginosan imagoon. Yhtena onnistumisen 0soi-
tuksena Vuotien tekijat puhuvat julkisen keskustelun muutoksesta. Ensin leh-
distossa pelattiin Vuosaaren nopean kasvun aiheuttavan slummiutumista, mutta
korkealuokkaisen suunnittelun on nahty vaikuttaneen nopeasti positiiviseen
suuntaan tassa "mielikuvaleikissa”:

"mita tdssa on ajettu takaa, niin suurin piirtein tdhén aikaan lehdet otsikoi Vuo-
saaresta tietysti myds kaikesta muusta, yks miké oli keskeinen, ettd tehddénkoé
slummia tai sitten ei. Ja meidén tehtévé oli tietenkin esittédé vastavéittdma etté ei
tehda. Ja milla tavalla tdhdn mielikuvaleikkiin voidaan vaikuttaa, niin t4& oli yks
veto. Té&élléa on tuotu esiin jo monta muuta. Ja viimeiset otsikot on olleet jo aivan
muuta. Etté tdnne rakennetaan Okyrikkaille tai jotain muuta.”

“onneks ollaan onnistuttu!”

"Joo aivan. Sitten ldhdetddn hakemaan sille, vaikka ns. valoille hintaa téta taus-
taa vastaan. Etta saadaanko tdnne optiomiljon&érit, tai jotain muuta, sosiaali-
porukkaa, niin ettd miten ne kayttaytyy, niin se on ihan minimaalinen se hinta,
tdma on kai meillékin ollu se paatarkoitus.”

Helsingintiessa taas pelissa olivat keskenaan ristiriitaiset kaupunkisuunnitelulli-
set tavoitteet ja arvolahtokohdat, joten kiistat olivat ankarampia.

Helsingintie jakoi vahvasti kunnallispolitikan paattajien mielipiteita, joten olen-
naisinta oli ndiden saaminen hankkeen taakse. Kun kaytanndn suunnittelu [&hti
kayntiin yleissuunnitelman tarkistuksella vuonna 1991, taustalla oli jo pitkaai-
kainen poliittinen kadenvaantd koko tien tarpeellisuudesta. Vaihtoehtona oli
Turun ohikulkutien kayttaminen sisdantulovaylana. Kuitenkin Tielaitos oli si-
toutunut Helsingintie -vaihtoehtoon jo 1960-luvulta asti:

"Tielaitos on siité lahtien oikeastaan pitényt téta (valtion taholta) sellaisena voi
sanoa ettéd on puhuttu ettd se on ainoa mahdollinen véyla sille tén ykkéstien pa-
rantamiseksi.”

"Kyllé se oli se yleinen vastustuksen linja (kaupungin p&éttéjien taholta), etté tuo-
daan uusi vayla ja suuri likenne néin keskelle kaupunkia. Kuitenkin kyse on paa-
asiassa keskustaan tulevasta liikenteesta, joka on jotenkin hyvin hoidettava, sa-
malla - suojellen Tuomiokirkon I&hiympérist6&.”
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Esteettiset nakokohdat eivat olleet tarkeita kun linjauksesta aikanaan paatet-
tiin, sen sijaan ymparistovaikutukset yritettiin minimoida:

“Estetiikkapuoli ei ollut paljon, mutta yleensé ympéristévaikutukset, kun me I&h-
dettiin yhdessé kaupungin kanssa - melu ja kaupunkikuvaan sovittaminen, ja
maank&ytén suunnittelu yhdessé tien kanssa, néité tuotiin esille samalla kertaa.”

Hankkeella oli kriitikkonsa sekd koko kaupungin tasolla ettad paikallistasolla.
Vahvimpana paikallisena vastustajaryhmana nayttaytyvat Kukkolan omakoti-
alueen asukkaat. Asukasyhdistys sai tien linjausta siirrettya eri vaiheissa lopul-
ta noin 150 metria kauemmas asuinalueelta.

”- jolloin se meni sitten maisemallisesti hankalaan paikkaan. Toisaalta kun siihen
tehtiin tdméa leikkaus, tdméa kallioleikkaus, niin siihen tuli niinkuin luonnon anta-
mat meluvallit ympérille, etté sen perusteella Kukkolan asukkaat hyvéksyivat suun-
nitelman, muuten asukasyhdistys vastusti tata.”

Maiseman huomioonottamisella nahdaan olleen merkitysta tien hyvaksyttavyy-
den lisdajana. Ulkoinen kritiikki pakotti nostamaan laatutasoa:

*Ja kun puhutaan nyt estetiikasta, niin sielld suunnitteluty6ssé yleissuunnitelman
tarkistusvaiheessa puhuttiin kaupunkikuvallisista tavoitteista ensimmaistéa ker-
taa, ja koetettiin pumpata kaupungin arkkitehdeilta ndkemyksié téhén.”

"Se tdssé on ehka hankalinta ndissé yhteisissa asioissa, tdé raha - Et jos ei ta-
maé tie olisi ollu niin monimutkainen poliittinen prosessi niin siitd ei nain hyvaa oli-
si tullut koska nyt oli niinkuin taé - piti néyttaa kaikille epéilijéille et haa néin hieno
siité sittenkin tuli. Et siihen tarvitsi panostettiin tdhén ympéristéén paljon enem-
mén kuin konsanaan on panostettu mihinkdén muuhun vastaavaan siltaan tai
osuuteen. - Téé on nyt téllainen pdévayléa ja tésté on kauheesti keskusteltu.”

Helsingintien tapauksessa vaylan suunnittelu sisalsi valttamatta paljon vuoro-
vaikutusta Tielaitoksen, konsulttitoimiston ja kaupungin valilla. Hyvin toimiva
suunnitteluryhman sisainen vuorovaikutus toimi hankkeen hyvaksyttavyyden
takaajana kaupungin vaikuttajiin ja myds suureen yleis6on pain, ajateltiin:

“oli alusta alkaen selva etté pitdé perustaa vankka yhteistyéryhma, viimeistéaan
tdssé vaiheessa kun ei saatu yleissuunnitelmaa néissé kaupungin elimissé 1api.
Kaupungin... liséksi meillé oli sitten ratahallinnon edustajat vahvasti mukana, it-
Se asiassa se oli hyvin térkeé osa koko hanketta, koska silléd radan parantami-
sella oli vield kiireempi kuin meilld. Ja sillé voitiin perustella sité etté tien tekemiselld
on kiire, ja se haluttiin samaan maastokéaytavaan...”

” Kylla térkeinta oli se etté kaavoitusta tehtiin samanaikaisesti, etta voitiin vakuut-
taa etté tdssé tehddén yhdessé uutta hyvééa kaupunkirakennetta, eiké jotain moot-
toritiepaholaista olla tuomassa suuren liikenteen kanssa kaupunkiin.”

Tassa mielessa prosessin "kokonaisvaltaisuutta” ja vaikutelmaa koko alueen
perinpohjaisesta rakenteellisesta muutoksesta — ei vain vayla muutu, vaan koko
ymparistd — kaytettiin perustelemaan hanketta ja sen kiireellisyyttd. Samalla
vaylan haitat sen valittdmalle ymparistolle pyrittiin minimoimaan jo linjauksen
ja tasauksen avulla. Juuri tata kautta tien lopputulos ja esteettinenkin asu on
muodostunut, silla kaikki suuret paatokset tehtiin suhteessa suunnittelun "ul-
koiseen vuorovaikutukseen” kaupungissa vaikuttavien virallisten ja epavirallis-
ten toimijoiden kanssa. Esimerkkeina mainittakoon:
n tie paatettiin sijoittaa vajaakaytdssa olevalle teollisuusalueelle
= se sijoitettiin samaan haittakaytavaan junaradan kanssa, jolloin saaste- ja melu-
vaikutukset kohdentuvat samalle suhteellisen suppeahkolle alueelle
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= tie paatettiin vieda kauemmas Kukkolan omakotialueesta
= tien tasaus painettiin alas ja saatiin "luonnon antamat meluvallit’

Helsingintieltd aukeaa itaisen Turun teollisuusmaisema. Naihin maisemiin on
ollut vaikea kaavoituksen kautta vaikuttaa, ne muuttuvat suhdanteiden ja ta-
louden rakenteiden myoéta ajallaan. Ymparistd on jatkuvassa muutoksessa,
silla se on Turun teknologiayritysten kasvualuetta.

"Onhan siind imagonhakemista ollut, mutta se vaatii aikaa, ja yksityisia varoja, eli
kun kaupunkirakenne on jakaantunut eri omistajille, niin pieniin yksikéihin, ... niin
niité pienié yksikéité sitoo vuokrasopimukset, ja taikka sitten yksityinen maanomis-
tus. Ja niiden yksikéiden muuttaminen, siis tontinrajojen muuttaminen on.....sehén
tarkoittaisi sité, etté tehtaisiin kauppoja, tonttien ympérillé tehtéisiin kauppoja,
kaupungin puolelta koottaisiin yksiin k&siin, ja rakennettaisiin uudestaan, puret-
taisiin vanhaa, ja se vaatisi rahaa....”

Tiesuunnittelun ulkoisen vuorovaikutuksen vaikeudet tulevat esiin monessa koh-
din haastatteluja. Tielaitoksen nakdkulmasta kaavoitus toimi monessa kohdin
liian hitaasti sen suhteen, etta tietd ympardiva kaupunkirakenne olisi voitu oi-
kein huomioida kaikissa suunnitteluvaiheissa. Samaan aikaan kaupunkisuun-
nittelijoiden ongelmana on ollut ennakoida yksityisten sijoittajien ja yritysten tu-
levia paatoksia ja liikkeitd, jotta ne olisi voitu huomioida kaavoituksessa.
Helsingintie -ryhma ei ole lopputulokseen yhta yksimielisen tyytyvainen kuin
Vuotien suunnittelijaryhma. On vaikea arvioida, mista Helsingintien suunnitte-
ljoiden nakemysten erilaisuus johtuu. Tahan vaikuttanee monta tekijaa. Var-
maankin tarkein on se ettd osapuolilla vaikuttaa olevan jossakin maarin erilai-
set esteettiset nakemykset siitd, millainen on hyva ja erityisesti kaupunkimai-
nen vayla. Lisaksi varsinainen suunnittelu ei tapahtunut ryhmassa, joka ei si-
ten mydskaan hionut mielipiteiden sarmia. Kolmanneksi eri osapuolet kokivat
vaikutusmahdollisuutensa osin puutteellisiksi, johtuen mm. kaytettavissa ole-
vasta ajasta.

5.4 JOHTOPAATOKSIA JAAVOIMIA KYSYMYKSIA

Tama luku on pyrkinyt valaisemaan kahden esimerkkiprosessin valisia eroja
suunnitteluun osallistuneiden henkildiden haastattelujen perusteella. Vuotien
suunnittelijat puhuivat selvasti enemman hankkeen siséisesta vuorovaikutuk-
sesta. Vuotie -prosessi voidaan nahda sisaltd ulospain suuntautuneena toi-
mintana. Olennaista oli kaupungin organisaatioiden halu luoda jotakin laadulli-
sesti uutta ja korkeatasoista. Helsingintien suunnittelussa painottuu haastatte-
lujen perusteella sen sijaan selvasti enemman ulkoinen vuorovaikutus, hank-
keen hyvaksyttavyyden takaaminen ja lisddminen, jolloin haittojen minimointi
(asukkaiden kannalta) oli korostetummin esilla kuin esteettiset nakokohdat (aja-
jan kannalta).

Mika sitten on ollut estetiikan ja suunnittelun sisalldllisten teemojen osuus ndissa
prosesseissa?

Vuotieta suunnitellut ryhnma pyrki tuottamaan edullisen kuvan Vuosaaresta eri-
tyisesti autoilijalle ja toisaalta metrolla saapuvalle matkustajalle. Vuotiessa ryh-
man pitkalle sisaistamat esteettiset ideat — urbaani, tiiviiseen tilaan puristettu,
suurilla linjoilla ja liikkeestd nahtyna toimiva kaupunkimainen tie, jatkosota-
teemalla pelaava valaistussuunnitelma — kiteytyivat tyon kuluessa ja toivat jat-
kuvuutta ryhman toiminnalle erilaisissa hallinnollisissa ja prosessuaalisissa
vaiheissa. Ryhma on sita kiintedmpi mita selkedmpi vastustaja: erityisesti
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Vuotiessa pyrittiin "havittdmaan” moottoritiemaisyys, muita valtettavia asioita
olivat esim. [&8hiémaisyys ja viherkuorrutus.

Helsingintiessa taas esteettiset ratkaisut seurasivat paljolti niitd teknisia ja
suunnitteluratkaisuja, joilla haettiin hyvaksyttavyytta vaikean tiehankkeen lapi-
viemiseksi: meluhairididen minimoiminen, maisemakuvaan sovittaminen ja
suuren vaylan tuominen lahes kaupungin keskustaan asti. Kaavoittajien, tien-
suunnittelijoiden ja konsulttien erilaiset ndkemykset liikennejarjestelyista johti-
vat valilla "tulisiinkin” kokouksiin. Haastatteluissa Tielaitoksen edustajat olivat
tyytyvaisempia lopputulokseen kuin Turun kaupungin ja konsultin edustajat,
joiden mukaan tie oli suunniteltu "aika paljon Tielaitoksen normien mukaan”
ainakin mittakaavaltaan, joskin laadukkaasti. Vaylasuunnitteluryhman yhteise-
na vastustajana toimivat ymparistojarjestot ja asukasyhdistykset, mutta myos
osittain kaupungin paattajat jotka suhtautuivat hankkeeseen hyvin kaksijakoises-
ti: monessa aanestyksessa kannatus prosessin jatkamiselle oli hiuskarvan va-
rassa. Ulkoinen vuorovaikutus ei ollut sisapiirinkaan mielesta turhaa - ilman
hankkeen vastustajia tiesta ei olisi suunniteltu niin korkealaatuista!

Taman selvityksen esioletuksena oli, etta erilaisten esteettisten elementtien
liimaamisesta valmiin suunnitelman paalle pitaisi siirtya siihen, etta esteettinen
asiantuntemus olisi mukana suunnitteluprosessin kaikissa vaiheissa. Tutkituissa
prosesseissa mukana olleet suunnittelijat uskovat, etta talla on merkitysta myos
rakennushankkeen yleisen hyvaksyttavyyden kannalta.

Ratkaisevalta vaikuttaa myos, miten paljon panostetaan jo suunnittelun alku-
vaiheessa siihen, ettd I6ydetdan ryhman sisalla yhteinen nadkemys vayla-
suunnittelun tavoitteista. Tama ei saisi johtaa lukkiutuneeseen mielikuvaan,
jota tavoitellaan jaarapaisesti, vaan joustavaan nakemykseen, joka innostaa
osapuolia ja toimii jatkokeskustelujen pohjana.
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LAHDEMATERIAALI

Henkilohaastattelut:

Antti Karvonen MA-Arkkitehdit

Liisa llveskorpi LT-Konsultit Oy

Hannu Pyykkd Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
Anja Toppinen ?

Vesa Jakkula
Juha Viljakainen

Antti Makinen Kaupunginkanslia

Ria Ruokonen Maisema-Arkkitehdit Byman&Ruokonen Oy
Mikko Heikkinen Arkkitehtuuritoimisto Heikkinen-Komonen
Markus Salmi Turun tiepiiri

Matti Vehvilainen ?

Veli Ojala Turun kaupunki

llkka Korpi-Anttila
Ritva Nummiora
Heikki Kesalainen Viatek-Yhtiot, Turku
Seppo Massinen Viatek-Yhtiot, Espoo
Marja-Liisa Ortia ”

ESIMERKKIAINEISTON MATERIAALI

Jyvaskylan rantavaylaan liittyva suunnittelumateriaali:

Ideakilpailun materiaali
Kilpailuehdotukset: planssit ja suunnitelmaselostukset, 2000.
Arviointiraadin pdytakirja, sihteerind Jorma Lipponen, 2000.

Artikkeli "Jyvasjarven ranta takapihasta julkisivuksi’, Keskisuomalainen, 28.3.2000.

Huovasta hiukkaskiihdyttimeen, Jyvasjarven ranta takapihasta julkisivuksi,
Jyvaskylan kaupunki, 1998.

Jyvaskylan seudun likennepolitikka 2010, Tielaitos, Ratahallintokeskus, VR, YM, jne
Turku — Kuopio vt 9 Rantavaylan littymien toimivuustarkastelu, Tielaitos 1998.
V1t 9 parantaminen valilla Pumperi — Mattilanniemi, tiesuunnitelma, Tielaitos 1998.

Keha lll:n liittyva suunnittelumateriaali:

Aloitusseminaari Keha lll, reunakaupungin kaupunkikuva, Vantaan kaupunki,
muistio, Laura Yli-Jama, 23.10.2000.

Keha Il — E 18 paakaupunkijakso, tiemiljodn nykytila ja kehittdmisen yleis-
periaatteet, Tielaitos, Uudenmaan tiepiiri, 1996.

Keha Ill, reunakaupungin kaupunkikuva, raporttiluonnos,

Vantaan kaupunkisuunnitteluyksikon julkaisusarja C3:2001,

ARRAK Arkkitehdit Oy ja MA-Arkkitehdit, 2001.

Keha Il valilla Lentokentantie — Tikkurila, rakennussuunnitelma, Ymparistoryhman
kokousmuistiot, 2000-2001.

Keha Il valilla Lentokentantie — Tikkurila, rakennussuunnitelma, Vaylaarkkitehtuuri.
Periaatteet ja laatumaarittelyt, Tiehallinto, Uudenmaantiepiiri, 2001.
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Keha lll:n vaylamiljoon kehittdminen valilld Vantaankoski — Tikkurila,
tiesuunnitelma, Tielaitos Uudenmaan tiepiiri, 1997.

Loppuseminaari Keha lll, reunakaupungin kaupunkikuva, Vantaan kaupunki
muistio Hanna Pikkarainen, 13.3.2001.

Vuotie:

Vuosaaren aluekeskus, likennesuunnitelma. Helsingin kaupunki, Oy
Vesi.Hydro Ab, 1993

Kaksi maisemaa, Ria Ruokonen, artikkeli, Arkkitehti-lehti. 6/1999

Meripellontie — Vuotie, likennesuunnitelma, Helsingin kaupunkisuunnitteluvi-
rasto, Maa ja vesi Oy, 1989

Raportti Vuosaaren kehittdmisesta, Helsingin kaupunki, Vuosaaren projektirn
johtoryhma, Antti Makinen, Anja Toppinen, 1996

Tiedote Meri-Rastilaan muuttajille, Helsingin kaupunginkansilia,
Vuosaaritoimisto 1991

Vuosaaren sisaantulovaylan ymparistésuunnitelma, Helsingin kaupungin-
kanslia, arkkit.tsto Heikkinen-Komonen, 19977

Vuosaari, Meri-Rastilan toteuttamisohjelma, Helsingin kaupunginkanslia,
1989

Vuosaarenlahden asunto- ja tydpaikka-alueen kaavarunkotasoinen maan-
kayttésuunnitelma, arkkit.tsto Hormia, 1989

Vuotie, likennesuunnitelma, Helsingin kaupunginkanslia, Vuosaaritoimisto,
Maa ja vesi Oy, 1990.

Vuotie & Vuosaaren metro, vaihtoehtovertailu 1991, Helsingin kaupunki,
Rakennusvirasto, Maa ja vesi Oy, 1991

Helsingintie:

Helsingintien rakentaminen valilld Kupittaa — Kurkela, yleissuunnitelman
tarkistus, Tielaitos, Turun tiepiiri, Turun kaupunki, VR, Turun Viatek, 1991

Valtatien 1 rakentaminen valilla Kupittaa — Kurkela, tiesuunnitelma, Tielaitos,
Turun tiepiiri, Viatek Oy, 1992

KIRJALLISUUS

Hankonen, Johanna 1994. Lahiét ja tehokkuuden yhteiskunta.
Otatieto Oy, Espoo & Gaudeamus, Helsinki.

Kalanti, Timo (1998). Autoilukokemus. Mekanisoitu liike ja virtualisoituva
maisema. Yhdyskuntasuunnittelun tutkimus- ja koulutuskeskus, B 75.

Kalanti, Timo (2001). Auto ja psyyke. Kiihdytys vauhtiin.

Kasikirjoitus, tulossa teoksessa Toiskallio, Kalle (toim.): Minne auto on
ajettu?

Maenpaa, Pasi ym. (2001). Sanat kivettyvat kaupungiksi, tutkimus Helsingin
kaupunkisuunnittelun prosesseista ja ihanteista. YTK:n julkaisuja B83,
Teknillinen korkeakoulu, Espoo.

Paivanen, Jani & Honkanen, Martti & Paivanen, Carita & Lehtonen, Hilkka
(1997). Tiekokemus, tierakenteet ja taide. Tielaitoksen selvityksia 16/1997.

Paivanen, Jani (2001): Kaupunkisuunnittelu ja ympariston terveellisyys -
suunnittelijoiden ja asiantuntijoiden nakdkulmia. Teoksessa Korpela, Kalevi
ym.: Melukyla vai mansikkapaikka? Suomen ymparistd 467. Ymparistomi-
nisterio, Helsinki.
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Radovic, Ranko (1993). Tie kokemusmaailmana. Tielaitoksen selvityksia 14/
1993, Helsinki.

Sheller, Mimi & Urry, John (2000). The City and the Car. International Journal
of Urban and Regional Research, vol. 24.4. December 2000.

Welsch, Wolfgang (1997). Undoing Aesthetics. SAGE, London.
ENSIMMAISEN VAIHEEN LAHDEAINEISTO

Ensimmaisen vaiheen haastattelut v. 1999:

Staffan Lodenius TKK

Heikki Kukkonen HTKK

Markku Komonen arkkit.tsto Heikkinen-Komonen
Ritva Laine Kuntaliitto

Liisa llveskorpi LT-Konsultit Oy

Samuli Niska Lapin tiepiiri

Heikki lkonen Hameen tiepiiri:

Risto Laaksonen Tampereen kaupunki:

| vaiheen esimerkkikohteiden suunnittelumateriaali:

Lapin paavaylien tilaselvitys. Tielaitos / Lapin tiepiiri 1996
Tuusulanvayla. Maantien 137 parantaminen valilla Maantiekyla - Hyryla.
Tielaitos / Uudenmaan tiepiiri, Tuusulan kunta, LT-Konsultit Oy. 1995
Kolmas Lansivayla, Tielaitos / Uudenmaan tiepiiri. 1995

Lansivayla & Keha Il, seudullisten teiden suunnittelu, TVH / TVL-U. 1989

Tielaitoksen selvityksia:

Kaupunkimuotoilun historia, 56/1992

Tie kokemusmaailmana, 14/1993

Kaupunkimoottorivaylan utopiat, 36/1994

Ajatuksia liikenteen ja maankayton suunnitteluun, 44/1994

Autoilijan nakokulmaa korostava vaylaympariston suunnittelu, 54/1994
Tien sovittaminen maisemaan, 11/1995

Visio tiiviistd moottorikadusta, 42/1995

Paavaylat kaupunkialueella, kaupunkikuvalliset [ahtokohdat, 64/1995
Vt 3 vaylaarkkitehtuuri, 76/1995

Tienpidon ymparistdhaasteet ja Tielaitoksen toimintalinjat, 49/1996
Maankayton ja liikkenteen yhteensovittaminen kaupunkiseudulla 81/1996
Yleisten teiden ympariston tila - Kaupunkiseutujen paavaylat,
tilaselvitysten yhteenveto, 27/1998

Ohikulkutie ja taajama 1998, 9/1999
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Muita Tielaitoksen julkaisuja:

Kaupunkiseutujen paavaylat - tilaselvitys, tielaitoksen sisaisia julkaisuja 41/
1995

Tien sovittaminen maisemaan, ohje tiensuunnittelijalle,
Tiensuunnittelun ohjaus, Keskushallinto 1995

Muuta kirjallisuutta:

Omfartsvej ved Assentoft, Visualisering og aestetisk vurdering,
Vejdirektoratet, Denmark, 1994

Strategy for Beautiful Roads, Road Directorate, Denmark, 1995

Bedre Trafikmiljo, et idekatalog, Vejdirektoratet, 1993

Battre utformad vagmiljo, Vagverket, 1995

Stadsport - att forma en stadsentre, Nordiska vagtekniska férbundet, 1992
Valtatie lll:n ideakilpailun arvostelu, Tielaitos, SAFA, 1996

Vejarkitektur, En procesvejledning, Vejdirektoratet, Denmark, 2000.
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VAYLAESTETIIKAN RATKAISUMALLIT - JYVASKYLAN RANTAVAYLAN
IDEAKILPAILU - KILPAILUEHDOTUKSIA

KUVA 1.

Liikenteelliset muutokset mahdol-
listavat vaylan hahmottumisen
osana kaupunkirakennetta. Tal-
I6in my&s vaylaa voidaan kasitel-
I& kaupunkimaisemmin.
LT-Konsultit Oy:n ja B&M Oy:n
tyéryhmén ehdotus.

KUVA 2.

Vaylan jaksottelu vaikuttaa tiel-
Ia liikkujan kokemusmaail-
maan, mutta toimii myos kau-
punkikuvaa kohottavana aihee-
na.

Suunnittelukolmion tyéryhmén
ehdotuksessa muotoillut puu-
massat (kuvassa lahestymis-
jakson havupuunuolet) muo-
dostavat maisemataideteoksen
vaylan ymparille.
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KUVA 3.

Yhteys kaupunkirakenteeseen
voidaan rakentaa hienovaraisin
keinoin. Oulun Yliopiston arkki-
tehtuurin osaston tyéryhmén eh-
dotuksessa kaupungin ruutukaa-
va "jatkuu” vaylan yli rantaan toi-
minnallisina aiheina kuten kevy-
en liikenteen siltana tai ymparis-
totaiteellisina aiheina kuten kivi-
raidat.

KUVA 4.

Suunnittelukolmion tydryhmén
ehdotuksessa punainen murs-
ke ratapihalla on kaikessa yk-
sinkertaisuudessaan hatkah-
dyttava ja toimii hienona kon-
trastina vihreille puumassoille.
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KUVA 5.

Valaistut puut merkitsevat pai-
kan.

Oulun Yliopiston arkkitehtuurin
osaston ehdotus.

KUVA 6.

Valkoinen teemavari ramppi- ja
siltarakenteissa luo yhtenaisyyt-
ta.

Oulun Yliopiston arkkitehtuurin
osaston ehdotus.
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2 VAYLAESTETIIKAN LAATUTAVOITTEET SUUNNITTELUPROSESSISSA
- PILOTTIKOHTEIDEN SEURANTA

KEHA IlI

Paaliittyma kansainvalinen taso

Saeudullisest thrked littyma

Paikaflinen maankaynbliittyma
i

KUVA 7.

Keha IlI: liittymien rooli toimintaa selkeyttavana ja ohjaavana.

Kehé Ill — E 18 pddkaupunkijakso, tiemiljéén nykytila ja kehittdmisen yleisperiaatteet,
Uudenmaan tiepiiri.

KUVA 8.

Pitkat, plastisesti kaartuvat
ramppisillat keskustan port-
teina toimii tunnusomaisena
piirteena koko keha lll:lle.

Kehé Ill — E 18 pdékaupun-
kijakso, tiemiljéén nykytila ja
kehittdmisen yleisperiaat-
teet, Uudenmaan tiepiiri.
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KUVA 9.

Vaylamaiseman tavoitteet. Keha lll, reunakaupungin kaupunkikuva, raporttiluonnos.
Vantaan kaupunkisuunnitteluyksikén julkaisusarja C3:2001, ARRAK Arkkitehdit Oy ja MA-Arkkitehdit, 2001.
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KUVA 10.

Vaylamaiseman muutos, turkoosi
vari kuvaa kasvullisuusaluetta,
punainen vari rakennettua ympa-
ristoa.

Kehé I, reunakaupungin kaupun-
kikuva, raporttiluonnos, Vantaan
kaupunkisuunnitteluyksikén jul-
kaisusarja C3:2001, ARRAK Ark-
kitehdit Oy ja MA-Arkkitehdit,
2001.

Torsp bam b iyt s, s st e o 8 el ety Mk b o kfrte. Erere ket s \k

KUVA 11.

Nykytilanne, Helsingin pitajan kirkonkylan maki ja itdpuoliset pellot.

Kehéa Ill, reunakaupungin kaupunkikuva, raporttiluonnos, Vantaan kaupunkisuunnitteluyksikén julkaisusarja C3:2001,
ARRAK Arkkitehdit Oy ja MA-Arkkitehdit, 2001.

KUVA 12.

Lentoasemantien liittym&alue muuttuu nopeasti.

Kehd Ill, reunakaupungin kaupunkikuva, raporttiluonnos, Vantaan kaupunkisuunnitteluyksikén julkaisusarja C3:2001,
ARRAK Arkkitehdit Oy ja MA-Arkkitehdit, 2001
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Ideasuunnitelman havainnekuva

KUVA 13.

Ideasuunnitelma esittda provosoivan vision, joka pyrkii hahmottamaan maksimaalista kasvua.

Kehé Ill, reunakaupungin kaupunkikuva, raporttiluonnos, Vantaan kaupunkisuunnitteluyksikén julkaisusarja C3:2001,
ARRAK Arkkitehdit Oy ja MA-Arkkitehdit, 2001.
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KEHA 11l VALILLA LENTOKENTANTIE-TIKKURILA,
RAKENNUSSUUNNITELMA

merkittdva liikkenteen solmukohta, tavoitteena omalei-
mainen porttikohta, jossa on helppo orientoitua

Keha lll:n kehittdmispolku:

..| suojeltu, vaikutuksille herkkd ymparists, tavoittena —@~— 1. vaihe
-"+| alueen rauhoittaminen véyléan likenteen visuaa- —.— 2. vaihe
liselta hairidita —@— 3. vaihe

oleellinen kevyen liikkenteen poikittaisyhteys,
tavoitteena hairiétén milj6o ®

vaylaan kytkeytyva 1ahimiljéd, tavoitteena visuaalisen
hélyn minimointi, taustandkymé&n rauhoittaminen ja
julkiskuvan selkeyttdminen yhtenaisesti ja orientoitu-
vuutta tukevasti

g !

-®
/

T i " . I
', *, rakennettu tai rakentuva alue vaylan vaikutuspiirissé
LR ]

HAMEENLINNANVAYLA TUUSULANVAYLA

KUVA 14.
Keha lll:n kehittdmispolku ja vaylamiljodn kehittdmisen tavoitteet.
Keha Ill:n vaylamiljiéon kehittdminen vélilla Vantaankoski — Tikkurila, tiesuunnitelma Uudenmaan tiepiiri, LT-Konsultit Oy, 1997.

e TR
B - luokan leymparisio
B i - luckan eymparista
I 1V - luckan teympdrisio

KUVA 15.

Vaylaarkkitehtuurin arvoluokittelu Keha lll:lla on tehty ympariston esteettisten arvojen perusteella. Rakennussuunnitelma-
vaiheessa arvoluokittelua on tarkistetty mm. vaylan imagon kohottamisen tarpeen perusteella.

Kehé Ill:n vaylamiljédn kehittdminen vélilld Vantaankoski — Tikkurila, tiesuunnitelma Uudenmaan tiepiiri, LT-Konsultit Oy, 1997.
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KUVA 16.
Keha lll: vaylan jaksotus arkkitehtuurin perusteella, jaksojen luonne semanttisesti esitettyna. Jaksotus perustuu tiesuunnitelma-
vaiheen periaatteisiin (ks. ed. kuva).

Kehd Il vélilld Lentokenténtie — Tikkurila, rakennussuunnitelma, Vayldarkkitehtuurin periaatteet, Uudenmaan tiepiiri,
LT-Konsultit Oy, 2001.

Keha lll (Kt50) rakennussuunnitelma vililla Lentoasemantie Tikkurila

KEHA 111 VAYLAARKKITEHTUURI

Kaiteen perusrakenteena on standardikaiteen tukirakenne.

1 SILTA-ARKKITEHTUURI
1.1 SUURTEN LITTYMIEN KESKEISET SILLAT,

Koko sillan pituinen suojaverkko asetetaan tukirakenteen ulkopuolelle.
Suojaverkon pituus on tarkistettava siltakohtaisesti nakemien turvaamiseksi

Korotettu terdsjohde samaa tyyppia kuin umpikaiteessa.
Lentoasemantien liittymassa paavarina voimakas sininen.
Kirkonkylan liittymassa ruskeanpunaiseen sovellettu voimakas vari.
Varit maaritelldan tarkemmin siltojen rakennussuunnitelmissa.

siltojen paissa. Kaiteiden paiden sovellukset suunnitellaan tapauskohtaisesti.

LUOKITUSTASO II

TERASKAITEET, SUURTEN LIITTYMIEN KESKEISET
SILLAT, LUOKITUSTASO II

Periaatteet:
» kaide erottuu varillisena vaakalinjana

» kaide korotetaan terasjohteella, véarillinen vaakalinja
« julkisivu huolitellaan ulkoapain yhtenaisella verkolla

Kuumasinkitty ja maalattu/
pinnoitettu teraslevy.
Nelidreika 40 x 40, reikien
vali 60 mm.

KUVA 17.
Kaikille siltapaikoille on maaritelty laatuluokat. Jokaiselle laatuluokalle on oma korttinsa, jossa on esitetty kaiteen muotoilu ja
rakenneperiaatteet.

Kehé& Il vélilld Lentokentdntie — Tikkurila, rakennussuunnitelma, Véayldarkkitehtuurin periaatteet, Uudenmaan tiepiiri,
LT-Konsultit Oy, 2001.
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Keha Il (Kt50) rakennussuunnitelma valilla Lentoasemantie - Tikkurila
KEHA 1Il VAYLAARKKITEHTUURI 5 LIKENTEENOHJAUSLAITTEIDEN JA
VARUSTEIDEN ARKITEHTUURI
 Kaikkien varusteiden perusrakenne on huolellista ty6ta. Liitoskohdat
on tehty mahdollisimman niukkailmeisesti. Kiinnityskappaleissa ei saa Periaatteet:
nakya ulkonevia ylimaaraisia osia. . » o + kaikki varustteet huoliteltuja iimeeltaan
» Terasosien maalaukset tehdaan kuumasinkityksen paalle, sinkittyjen « varusteissa varioituu tunnusomainen vari
osien tulee seisoa riittdvan kauan ennen maalausta maalin pysymisen
varmistamiseksi. Maalit ovat mattapintaisia, terasmateriaalin maalauk-
seen tarkoitettua laatua. S
25ﬂ?! fam.
==
| 0
. [
| _— || I
e 8o Ve i
« andal P - msndadl, ¢ g ewna
o o i s * VAR A nags g
KUVA 18.

Esimerkki vaylavarustelun laatumaarittelykortista.

Kehé Il vélilld Lentokenténtie — Tikkurila, rakennussuunnitelma, Véayldarkkitehtuurin periaatteet, Uudenmaan tiepiiri,
LT-Konsultit Oy, 2001.

VARIT

PAKKALAN LITTYMA ~ LENTOASEMAN LITTYMA KIRKONKYLAN LITTYMA TIKKURILA
| |
’ l : : : I )

[

Sittojen etuluiskien
kiveykset

KUVA 19.

Raportissa on esitetty periaatteet varien kaytdsta rakenteissa ja varusteissa liittymien mukaan.

Kehé Il vélilld Lentokenténtie — Tikkurila, rakennussuunnitelma, Véayldarkkitehtuurin periaatteet, Uudenmaan tiepiiri,
LT-Konsultit Oy, 2001.
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VAYLAESTETIIKKA SUUNNITTELUPROSESSISSA - ESIMERKKIKOHTEET

VUOTIE

KUVA 20.

Vuosaari on Helsingin suurin aluerakentamiskohde. Vuosaaresta tulee aikanaan ldhes 40 000 asukkaan kaupunginosa —
tytérkaupunki. Vanha Vuosaari tunnetaan valjasti rakennettuna ja vihredna asuinalueena. Uudet asuinalueet on puolestaan
rakennettu melko tehokkaasti. Paatés Vuotien kehittdmisesta uuden keskuksen edustavaksi ja omaleimaiseksi sisdantulovaylaksi
oli yksi ratkaisu koko Vuosaaren kehittdmisprosessissa.

Vuosaari, havainnekuva. KSV / Vuosaari-projekti 26.7.2000.
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e

[SUUNMITTELS |
v
i 000

_.... [ X
VUOTIE JA METRO
YMPARISTOINEEN METROALUEET
SUUNNITTELU- JARAKENTAMISTILANNE METROASEMA
........ MAISEMOITAVA
KATUALUE METROALUE
B RakenneTTU B ISTUTETTUALUE
VALIAIKAISESTI
RAKENTEILLA L] Masevorava
e VALIAIKAISESTI TONTTI
MAISEMOITAVA
D VIHERALUEET
PUISTOALUE
SILLAT RAKENNETTU
[ ] rRakenneTTU PUISTOALUE
SUUNITTEILLA
[ ] rakenTEILLA
e ERITYISVIHERALUEET
teeensnas SUUNITTEILLA SUOJAVIHERALUE
METSAINEN VIHERALUE
ALIKULUT
fvvnenri SUUNNITELTU RAKENNUKSET
B RAKENNETUT
RAKENTAMATTOMAT

KUVA 21.

Vuotien suunnittelu ja toteutus on tehty osana Vuosaaren aluerakentamisprojektia. Tiehen liittyvat paatokset on tehty keskite-
tysti siten, etta ratkaisuista ovat paattaneet samat tahot, jotka ovat hoitaneet koko alueen suunnittelua.
Aluerakentamisprojektissa on ollut paljon eri osapuolia, mutta kaikkia on koordinoitu kaupunginkansliasta. Eri foorumeilla on
puhuttu samassa hengessa. Seka arvokeskustelu ettd vuoropuhelu eri intressipiirien valilla on ollut vahvaa.

Haastateltavien mukaan kokonaisuuden hahmottaminen ja suunnittelu on ollut helpompaa, kun monta hanketta on ollut vireilla
samanaikaisesti verrattuna pelkan tiealueen suunnitteluun.

Vuotie ja metro ympéristéineen, suunnittelu- ja rakentamistilanne.
HKR/Katuosasto 7.5.1998.
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KUVA 22.

Vuotie on sisdantulovayla Vuosaareen, joka on suunniteltu 2+2-kaistaiseksi Vartiokylan lahdelta
Porslahdentielle. Vuotie ja metrorata rinnakkaiskatuineen muodostavat yhtendisen, l1ahes 100
metrid levean sisdantulovaylan, joka johtaa Vuosaaren keskustaan. Vuotie ja metrorata kulke-
vat pddosin maa- ja kallioleikkauksessa, joka luo voimakkaasti jakavan linjan Vuosaaren eteldi-
sen ja pohjoiseen osan vilille.

KUVA 23.
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KUVAT 24 - 26.

Vuotien etela- ja pohjoispuoli on lii-
tetty kiinteasti ja toimivasti toisiinsa
vaylan yli viedyilla rakenteilla.
Rastilassa metron ylapuolella on
metroasema ja samassa yhteydes-
sa Vuotien paalla kansirakenteelle
rakennettu huoltoasema. Lisaksi
vaylakanjonin yli kulkevat ajoneuvo-
ja kavelysillat.

Kaikkien haastateltujen yhteinen na-
kemys oli, etta tien estetiikka koos-
tuu suurista toimintaa palvelevista
elementeista. Estetiikka nahtiin tien
tarkoitusta mukailevana, suurilinjai-
sena asiana, jolla ei ollut mitdan te-
kemista koristelun kanssa.
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KUVA 27.

Koko Vuosaarelle haettiin hyvaa imagoa mm. Vuotien kautta. Tien korkealaatuisen imagon ehka
merkittadvimpana tekijana nahtiin tien esteettinen ilme. Nain tien tyylikkyys ja laadukas arkkiteh-
tuuri nousi yhdeksi tarkeimmista asioista paatdksenteossa.

Vuotien teknistd suunnittelua on viety eteenpain kaupunkirakenne huomioon ottaen. Tama il-
menee esimerkiksi tien geometriassa ja eritasoliittymien suunnittelussa, joissa tilankaytosta on
tingitty. Jalankulkijan maailman esteettomyytta on pidetty tarkedna, mika on vaikuttanut tien
painamiseen leikkaukseen.

KUVA 28.
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KUVAT 29 - 31.

Vuotien keskeisena kaupunkikuval-
lisena aiheena on valaistus. Valais-
tusidea on saanut alkunsa Vuosaa-
ren kokoista, joita sodan aikana pol-
tettiin alueella. Valaisimet ovat rei’i-
tetysta teraslevysta valmistettuja
pylvaita, joiden sisalla oleva valo
nayttaa ohi ajettaessa loimuavan lie-
kin lailla. Paivasaikaan pylvaiden
rivistd ja tien paalle viritetty vaije-
rikatto luovat yhtenaisen tietilan,
joka johtaa Vuosaaren keskukseen.
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HELSINGINTIE

KUVA 32.

Helsingintie on osa valtakunnallista paatieverkkoa ja Turun kaupungin merkittévin sisdantulotie. Vayla sijoittuu Kaarinan rajalta
Jaanin eritasoliittym&an saakka Huhkolan asuntoalueen lounaispuolelle metsa- ja peltoalueelle. Itdharjun teollisuus alueen ja
rautatien valissa se kulkee rautatiealueella. Hameentien pohjoispuolella Helsingintie on rautatie- ja teollisuuskorttelialueilla.
Helsingintie yhdistyy Hameenkadun ja Sorsakadun kautta ruutukaava-alueen katuverkkoon.

Helsingintien rakentaminen vélilld Kupittaa — Kurkela, yleissuunnitelman tarkistus,
Tielaitos, Turun tiepiiri, Turun kaupunki, VR, Turun Viatek, 1991
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KUVAT 33 - 35.

Vaylan alkujakso Kaarinan rajalta Jaaninojalle edus-
taa varsinaissuomalaista viljelymaisemaa jyrkka-
piirteisine kalliomakineen ja laajoine viljelyaukei-
neen. Tieympariston suunnittelun lahtokohtana on
ollut esikaupunkimaisemalle luonteenomaisten piir-
teiden muodostaminen ja kaupunkiin saapumisen
korostaminen. Tieymparistda leimaavat korkeat ja
avarat kallioleikkaukset, joiden keskelta vayla kul-
kee kuin valtavien porttien lapi. Siltoja ja siltaympa-
ristdja on korostettu kujanneistutuksin ja terassoin-
nein.
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KUVA 36.

Vaylajakso Jaaninojan alueelta Kupittaalle on suunniteltu korostetun katumaisena. Jaksolla on tyypillista istutusten
bulevardimaisuus, kiveykset, puukujat, pensasryhmat, vaylaan liittyvat tukimuurit ja rakennukset.

Havainnekuva Kupittaalta Helsingin suuntaan. Helsingintien rakentaminen vélilla Kupittaa — Kurkela, yleissuunnitelman
tarkistus, Tielaitos, Turun tiepiiri, Turun kaupunki, VR, Turun Viatek, 1991

KUVA 37. Valokuva nykytilanteesta samalta jaksolta.




84 Kaupunkien paavaylien estetiikka Il vaihe, osa 1
LITTEET

KUVAT 38 - 40.

Keskeisimpia kaupungin sisaantulojaksoon vaikut-
tavia tekijoita oli kolmikantayhteistyén muodosta-
minen Turun kaupungin, Tielaitoksen ja Valtion rau-
tateiden valilla, mika mahdollisti moottorien ja ra-
dan painamisen samassa kaytavassa leikkaukseen
seka vaylan paalle rakentamisen. Kolmikantayh-
teisty® tuotti tien ja radansuunnittelun seka kau-
pungin kaavoituksen etenemisen suunnilleen sa-
massa aikataulussa, jolloin isojen rakenteiden yhta-
aikainen paatos- ja toteutusprosessi mahdollistui.
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KUVA 41.

Vaylan yli on rakennettu kansi, joka mahdollistaa vaylan laheisyyteen ja paalle rakentamisen.
Kannesta on toteutettu talla hetkelld vain kolmannes. Viherrakentaminen on ilmeeltdan hyvin
hoidettua ja vastapainona voimakkaasti rakennetulle ymparistdlle. Kolmikantayhteisty6 tuotti
hyvaa tulosta ennen kaikkea alueen maankayton kannalta, mika heijastuu positiivisesti myds
vaylan estetiikkaan. Ratkaisuja pidettiin selkedsti hyvind ensisijaisesti toiminnallisista syista,
joskin samalla saatiin visuaalisesti parempaa ja selkedmpaa ymparistda.

Havainnekuva rakentamisen mahdollisuuksista. Valtatien 1 rakentaminen vélilla Kupittaa —
Kurkela, tiesuunnitelma,
Tielaitos, Turun tiepiiri, Viatek Oy, 1992.

KUVA 42. Valokuva nykytilanteesta.
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