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Tiivistelma

Tienpidon toimintalinjat 2010 on strateginen suunnitelma, jossa esitetdan perustienpidolle tiepiirin
pitkan aikavalin linjaukset ja painotukset (PTS). Suunnitelma toimii tiepiirin toiminta- ja taloussuun-
nitelman (TTS) sek& lyhyemmén aikavalin suunnittelun ldhtékohtana ja tausta-aineistona.

Kaakkois-Suomen tiepiirin alueella asuu puoli miljoonaa ihmista. Teollisuuden rakenteesta ja alueen
sijainnista johtuen Kaakkois-Suomi on ollut vaestdd menettéva alue. Alueen sisélla vaestd muuttaa
haja-asutusalueilta taajamiin. Vetovoimaisia alueita ovat Kouvolan, Kotkan, Mikkelin ja erityisesti
Lappeenrannan seudut. N&illa alueilla lilkenteen m&ara kasvaa. Muuttotappioalueilla liikenteen
kasvu on vahaista, jopa vahentyvaa.

Alueen liikenteessa, erityisesti Kymenlaaksossa, korostuu erittéin voimakkaasti tavarakuljetusten,
satamien ja raja-asemien merkitys. Hyvat paatieyhteydet ovatkin teollisuuden elinehto ja yritykset
arvostavat hyvid liikkenneyhteyksia.

Tieverkon laajuus Kaakkois-Suomen tiepiirin alueella on varsin riittévéa ja alueellinen kattavuus
hyvé. Teiden kapasiteetissa ja teknisessa tasossa on kuitenkin merkittaviakin puutteita.

Sujuvuuden kannalta ongelmallisia tieosuuksia on kaikkien kolmen maakunnan alueella. Useassa
kohteessa myds liikkenneturvallisuustilanne on erittain huono.

Liikenneturvallisuuden kannalta ongelmallisimpia alueita ovat Kouvolan ymparistd, Mikkelin kohta,
valtatie 6 Lappeenrannan lansipuolelta Imatralle, valtatie 7 valilla Hamina — Vaalimaa, valtatien 15
liittymét Kotkassa seka Siltakyla valtatiell& 7 ja Nuutilanmaki - Hatsola osuus valtatielld 5. Tilanne
on edelleen heikkeneméssé, silla henkildautoliikenteen arvioidaan kasvavan vuoteen 2020
mennessa noin 20 %. Tavaraliikenteen kasvun arvioidaan olevan peréti noin 40 %, mik& entisestéén
korostaa Kaakkois-Suomen tiepiirin alueen erityspiirteita.

Tieliikenne on merkittava ympéristdomelun aiheuttaja. Tiepiirin alueella onkin viime vuosina rakennettu
meluesteitd useissa kohteissa. llman laatu on melko hyvéa ja epapuhtauspitoisuudet ovat varsin
alhaisia. Tiesuola vaikuttaa merkittavasti pohjavesialueiden laatuun. My6s vaarallisten aineiden
kuljetukset ovat riski pohjavesille.

Tiepiirin perustienpidon vuosirahoitus vaheni koko 1990-luvun lopun. Liki 70 milj. euron (420 Mmk)
vuosirahoituksesta tultiin vuosituhannen alun 55- 60 milj. euron (330 Mmk - 360 MmKk) tasolle.
Rahoituksen kasvu ei ole todennakdisté lahitulevaisuudessa. Liséksi kustannustason nousu
pienentéa rahalla saatavien tuotteiden maaraa.

Tienpitoon valmistui vuonna 2000 valtakunnallinen PTS —suunnitelma (Tienpidon linjaukset 2015),
jossa asetettiin tienpidon keskeiset linjaukset. Suunnitelma tehtiin sen hetken realistiseen
rahoitustasoon. Suunnitelman teon jalkeen tienpidon rahallinen lilkkkumavara on kustannusnousun
ja rahoituksen supistumisen johdosta edelleen selkeé&sti kaventunut.

Paatieverkon kehittdmisen painotus ja isojen kehittdmishankkeiden ohjelmointi ratkaistaan pitkalti
valtakunnantasolla liikenne- ja viestintaministerion, Tiehallinnon keskushallinnon ja eduskunnan
paatoksilla. Tiepiiri- ja maakuntatasolla voidaan tieverkon kehittdmiseen vaikuttaa lahinna
painottamalla halutulla tavalla perustienpidon toimenpideohjelmia ja tuotteita. Perustienpidonkin
rahoituksen suuntaaminen on vain osin tiepiirin tehtavissa. Tiepiirin on toiminnassaan otettava
huomioon valtakunnalliset tavoitteet tiestén hoidolle, yllapidolle, ympéristélle, liikenneturvallisuu-
delle, jne.

Edellisessa Kaakkois-Suomen tiepiirin tienpidon suunnitelmassa (Kaakkois-Suomen tieverkon
kehittamissuunnitelma 2005 vuodelta 1996) tarkasteltiin kolmea erilaista painotusvaihtoehtoa
ohjelmiin siséltyvien lilkkenneymparistdn parantamishankkeiden valinnalle.

Taman Kaakkois-Suomen tiepiirin "Tienpidon toimintalinjat 2010” —tyon yhteydessa kaydyissa
maakuntaliittojen seminaarineuvottelussa todettiin, etta koska tienpidon rahallinen liikkumavara
on kustannusnousun ja rahoituksen supistumisen johdosta edelleen selkeésti kaventunut, ei
realistista mahdollisuutta erilaisiin maakunnallisiin painotuksiin ole. Keskeistd on Tiehallinnon
linjausten mukaisesti turvata tieverkon paivittainen liikkennekelpoisuus ja kunto seka varmistaa
suotuisa liilkenneturvallisuuskehitys. Myds yhteisia ponnistuksia lisaresurssien saamiseksi, uusien
rahoitusmahdollisuuksien kehittdmista ja eri liikennemuotojen vélisen yhteistyon tehostamista
pidettiin tarkeana.



Vallitsevien realiteettien ja tydn aikana kaytyjen keskustelujen perusteella paadyttiin valmiste-
lutyossa siihen, ettd Kaakkois-Suomen tiepiirin tienpidon toimintalinjojen peruslahtékohtana
seuraavalla 10 -vuotiskaudella on valtakunnallisten tienpidon linjausten mukaisesti:

Tieverkon hoito pidetdan nykytasolla pienin tdsmahoitolisdyksin ja panostusta lisataan
yllapitoon tieverkon (tiet ja sillat) kunnon sailyttamiseksi. Erityisen korkealla kaikessa
toiminnassa on liikenneturvallisuus.

Oletuksena on myds, ettd perustienpidon rahoitustaso ei nouse, vaan rahoitus pysyy noin
55 - 60 milj. euron (n. 330 - 360 Mmk:n) vuotuisella tasolla.

Valittu toimintalinja hoidettavissa laajennusinvestointeja karsimalla.

Valittu toimintalinja merkitsee, ettd hoidon taso pysyy paaosin nykyiselldan ja tieverkon ja
siltojen kunnon heikkeneminen pysaytetaan. Investoinneista vain akuuteimmat voidaan hoitaa.
Nain ollen alueen odotuksiin pystytdan vastaamaan investointien osalta vain pienelta osin.

Vaikka liikenneturvallisuus on korkealla prioriteetissa, ei valtakunnallisia tavoitteita kyeta
tukemaan riittavasti. Liikenneturvallisuutta joudutaan hoitamaan pienin toimenpitein ja
nopeusrajoituksia alentamalla, mika edellyttdd muutoksia valtakunnalliseen nopeusrajoituspo-
litiikkaan.

Liikenteen sujuvuustavoitteita ei saavuteta ja ongelmat alkavat kasaantua. Liikenteen
ymparistohaitoista hoidetaan vain kaikkein tarkeimmat pohjavesisuojaukset ja akuuteimmat
meluongelmat.



Esipuhe

Kaakkois-Suomen tiepiirin "Tienpidon toimintalinjat 2010” on strateginen suunnitelma, jossa
esitetddn perustienpidon pitkan aikavalin linjaukset ja painotukset (PTS). Suunnitelma toimii
tiepiirin toiminta- ja taloussuunnitelman (TTS) seka lyhyemmén aikavélin suunnittelun I&htékohtana
ja tausta-aineistona.

Suunnitelman alkuun on koottu ajankohtaista tietoa alueen toimintaympéristostd, valtakunnallisista
tienpidon tavoitteista seka tiepiirin toiminnan nykytilasta. Varsinainen ehdotus Kaakkois-Suomen
tiepiirin tienpidon toimintalinjoiksi 2010 sisaltaa tuoteryhmittéisen ehdotuksen siita, miten tienpitoa
seuraavalla 10 -vuotiskaudella hoidetaan ja mitka ovat valittujen linjausten vaikutukset. Suunnitelma
on laadittu nykyiseen rahoitustasoon, eli oletuksena on, etté perustienpidon rahoitus ei
suunnitelmakaudella juurikaan muutu.

Tydn tekemiseen ovat Kaakkois-Suomen tiepiirissa osallistuneet tiepiirin johdon ohella kaikkien
tuoteryhmien vastuuhenkil6t. Kaytannon tydsta tiepiirissd ovat vastanneet suunnittelupaallikko
Antti Rinta-Porkkunen ja liilkenneasiantuntija Kari Halme. Konsulttina tydssé on toiminut DI Markku
Hulkkonen LT-Kuopio Oy:sta.

Ty6n aikana pidetyissa seminaarineuvotteluissa on kuultu alueen kaikkien kolmen maakuntaliiton
edustajien toiveita ja ajatuksia tienpidosta.

Kouvolassa kesakuussa 2002

Tiehallinto
Kaakkois-Suomen tiepiiri
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1. Johdanto

Tienpidon toimintalinjat 2010 on strateginen suunnitelma, jossa
esitetdan perustienpidolle tiepiirin pitkén aikavélin linjaukset ja
painotukset (PTS). Suunnitelma toimii tiepiirin toiminta- ja talous-
suunnitelman (TTS) sek& lyhyemmaén aikavélin suunnittelun 1&h-
tokohtana ja tausta-aineistona.

Suunnitelman laadintaprosessiin liittyvia tavoitteita ovat mm.:

«  kaikkien tienpidon tuotteiden ja palveluiden yhteen-
sovittaminen

= realistinen toimintalinjojen ja rahoituksen yhteen-
sovittaminen

= valtakunnallisen liikenne- ja tiepolitiikan ja liikenneverkon
kehittdmistavoitteiden seka

« alueellisten tarpeiden ja toiveiden huomioiminen.

Muutokset tienpidon rahoituksessa ovat viime vuosina olleet
rajuja ja tavoitteita on jouduttu tarkistamaan useaan otteeseen.
Vain pieni osa tieverkon kehittdmistarpeista ja -tavoitteista kyetaéan
hoitamaan nykyisilla voimavaroilla. Realistisia mahdollisuuksia
esimerkiksi erilaisiin maakunnallisiin tienpidon vaihtoehtoihin
ja painotuksiin ei ole. Keskeista on turvata tieverkon paivittainen
lilkennekelpoisuus ja kunto seka varmistaa suotuisa liikennetur-
vallisuuskehitys.

2. Nykytila
2.1 Toimintaymparisto

Kaakkois-Suomen tiepiirin alueen muodostavat Kymenlaakson,
Etela-Karjalan ja Eteld-Savon maakunnat. Alue on suurteollisuuden,
matkailun ja rajaliikenteen aluetta.

Aiemmin valtakunnan raja oli kehittamista rajoittava tekija. Nyt
Suomen kuuluminen Euroopan Unioniin ja Ven&jén siirtyminen
markkinatalouteen seka rajan avau-

tuminen ovat tuoneet alueelle valit-

tajan roolin. Ulottuvilla on Pietarin

alueen suuret vaestokeskittymat ja

lupaava kysyntépotentiaali. Merkit-

tavat liikkenneyhteydet EU:sta Vena-

jalle kulkevat alueen kautta. Tieliiken-

teessé tama nakyy seka lisdantynee-

na liikenteend, lisdantyneina ongel-

mina etté paineissa investointien

kohdentumiseen.

Kaakkois-Suomen tiepiirin alueella
asuu puoli miljoonaa ihmisté. Teolli-
suuden rakenteesta ja alueen si-
jainnista johtuen Kaakkois-Suomi on
ollut véestdd menettava alue. Alueen
sisalla vaestd muuttaa haja-asu-
tusalueilta taajamiin. Vetovoimaisia
alueita ovat Kouvolan, Kotkan, Mik-
kelin ja erityisesti Lappeenrannan
seudut. Nailla alueilla liikenteen
mé&aré kasvaa. Muuttotappioalueilla
liilkenteen kasvu on vahdista, jopa o
vahentyvaa. Helsinki

Lahti
(©)

~a/a
Kuusankoski /

Vaestdn keskittyessa kasvukeskuksiin on Kaakkois-Suomessakin
syntynyt sosiaalisen ja alueellisen tasa-arvon ongelma, miten
tienpidon peruspalvelutaso voidaan taata myds harvaan asutuilla
alueilla? Ongelma nékyy tiepiirin alueella selvimmin alempiastei-
sen tieverkon kunnon huononemisena, milla on vaikutusta jopa
paivittaiseen liikenngditavyyteen ja saavutettavuuteen. Maakun-
nittain tarkasteltuna ongelma on suurin harvaanasutussa Etela-
Savossa.

Alemman tieverkon toimivuutta edellyttivét vakituisten ja kesa-
asukkaiden liséksi erityisesti puunjalostusteollisuus ja maatalou-
den kuljetusherkat sivuelinkeinot. Teollisuudelle on tarke&a, etta
puu saadaan oikea-aikaisesti ja kilpailukykyisesti metséasta teh-
taalle ympari vuoden.

Alueen liikenteessa, erityisesti Kymenlaaksossa, korostuu erittain
voimakkaasti tavarakuljetusten, satamien ja raja-asemien merkitys.
Hyvat paatieyhteydet ovatkin teollisuuden elinehto ja yritykset
arvostavat hyvia liikenneyhteyksia. Keskuskauppakamarin tutki-
muksen mukaan liikenneyhteydet ovat térkein yritysten sijainti-
paatokseen vaikuttava tekija.

Hallituksen vuonna 2000 tekeméan paatdksen mukaan aluepoli-
tiikkan toimenpiteitd suunnataan jatkossa entista voimakkaammin
alueiden kehityspotentiaalin vahvistamiseen ja hyddyntamiseen
eika vain alueiden ongelmien hoitamiseen. Tavoitteena on kaikki
maakunnat kattavan aluekeskusten verkoston ja tasapainoisen
aluerakenteen kehittdminen. Aluepolitiikan voimavaroja, mukaan
lukien infrastruktuuri-investoinnit, kohdennetaan jatkossa taman
verkoston vahvistamiseen. Avainasemassa Kaakkois-Suomessa
ovat puunjalostusteollisuus, raja-alueen tarjoamat mahdollisuudet
seka matkailu.

Kaakkois-Suomen
tiepiirin sijainti ja paatieyhteydet

//"
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Yrityksen sijaintipaikkapaatokseen

vaikuttavat tekijat

Liikenneyhteydet

Yrityksille sopivan tyévoiman saatavuus

Alue on kasvukeskus

Viihtyisé asuinymparisto

Turvallinen elinymparisto

Yritysten valiset yhteistydmahdollisuudet

Asuntojen saatavuus

Tuotantokustannusten alentuminen

Yksityinen palvelutarjonta

Asuntojen hinta

|
0% 20% 40% 60%

On vaikutusta...

[ Erittain paljon palion [ Jonkin verran Vahan

2.2 Valtakunnallisia tienpidon tavoitteita

Tienpidon tavoitteiden perustan muodostavat liikenne- ja viestin-
taministerion maarittelemat koko liikennejarjestelmaéa koskevat
yleistavoitteet (Liikenteen toimintalinjat 2020). Tiehallinto on
maarittdessaan tienpidon tavoitteita tulkinnut paitsi naité yhteis-
kunnan asettamia tavoitteita myds toimintaymparistén muutoksia
sekd yhteistyotahojen ja kayttajien odotuksia. Nain muodostetut
valtakunnalliset tienpidon tavoitteet ohjaavat toimintaa koko
maassa ja asettavat reunaehtoja alueelliseen tiepiirikohtaiseen
toimintaan. Koska olosuhteet ja tarpeet ovat maan eri osissa hyvin
erilaiset, edellyttaisivat ne alueellista liilkkumisvaraa.

Valtakunnallisia odotuksia tienpidon tavoitteille on asetettu
my6s ymparistoasioille ja liilkenneturvallisuudelle.

Tienpidon toimintalinjat 2015

Tienpidon toimintalinjat 2015 —suunnitelman mukaan tienpidon
keskeiset linjaukset, jotka tiepiirin tulee omia toimintalinjojaan
madarittaessa ottaa yhdeksi lahtdkohdaksi, ovat:

=  Tienpito tukee koko liikennejarjestelmén toimivuutta

« Liikenneturvallisuudella ja ympéristovaikutuksilla on
suuri painoarvo

= Teiden paivittéisen hoidon taso ja kunnon séilyminen
turvataan

e  Kaupunkiseuduille asetetaan lisaantyvaa huomiota

=  Paateilla painopiste siirtyy kaksikaistaisten tiejaksojen
parantamiseen

e  Seutu- ja yhdysteiden kehittdminen on vahaista

I
80% 100%

I Ei lainkaan

Tienpidon toimintalinjat -suunnitelman
valmistumisen jalkeen tienpidon rahallinen
liilkkumavara on kustannusnousun ja rahoi-
tuksen supistumisen jalkeen entisestaan
kaventunut. Suunnitelman mukaan alentu-
neessa rahoitustilanteessa tieverkon péi-
vittdinen liikennekelpoisuus, kunto ja lii-
kenneturvallisuus varmistetaan. Supis-
tukset kohdistetaan erityisesti liikenteen
Sujuvuutta parantaviin laajennus- ja uusin-
vestointeihin.

Tiehallinnon
ympéaristoohjelma 2001 - 2005

Tiehallinnon ympéristéohjelmassa 2001 —
2005 asetetut ymparistotavoitteet ja niiden
toteuttamisen keinot ohjaavat osaltaan
tiepiirin toimintaa ympéristdasioissa. Ta-
voitteena on lilkkennejarjestelma, joka edis-
taa toimivia matka- ja kuljetusketjuja seka
tukee kestavan ja tasapainoisen alue- ja
yhdyskuntarakenteen muodostamista. Yh-
teistydssa viranomaisten, kuntien ja asuk-
kaiden kanssa vahennetaan nykyisen ties-
ton, tieliikenteen ja tienpidon ympéristo-
haittoja.

Tienpidon linjausten
mukainen

rahoituksen painotusten muutos

Investoinnit

Yllapito ja
peruskorjaukset

Hoito

Muut:

Hallinto ja T&K-toimi
Liikenteen hallinta
Suunnittelu
Maa-alueen hankinta

1998 PTS-kausi
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Kohti alykésta ja kestavaa liikennetta

Liikenne- ja viestintaministerion julkaisun ”Kohti alykasta ja
kestavaa liikkennettd 2025” mukaan liikenneturvallisuustavoitteena
tielilkenteessa on, etté kuolleiden mééaréa véahenee jatkuvasti
keskimaarin 5 % vuodessa ja lahestyy pitkalla aikavalilla tasoa,
joka on enintdan 100 kuollutta vuodessa. Myos vakavien onnet-
tomuuksien maara vahenee jatkuvasti.

Liikenneturvallisuustavoitteet ovat vaativia ja niihin paaseminen
edellyttdd mittavia ponnistuksia, resurssien lisaamista, valtakun-
nallista ja alueellista yhteisty6té ja sitoutumista sekd innovatiivista
otetta.

Liikenne- ja viestintdministerion toiminta- ja taloussuunnitelman
2002-2005 mukaan tieverkolla toimeenpannaan taajamien no-
peuden alentamisesta annetut ministerion ohjeet, selvitetaan
tiekohtaisten nopeusrajoitusten laajentamistarve paatieverkon
ulkopuoliselle tiestélle ja tarkistetaan yleisten teiden nopeusra-
joituksen ohjeistus. Lisdpanostusta suunnataan l&hinna kaksi-
kaistaisten paateiden kohtaamis- ja suistumisonnettomuuksia
vahentaviin toimiin ja taajamien nopeusrajoituksia tukeviin ra-
kenteellisiin toimiin.

paatiestdon runkoverkko

Niirala

appeenranta

Nuijamaa
Vaalimaa

2.3 Tiesto
Ajoneuvoliikenteen verkko

Tieverkon laajuus Kaakkois-Suomen tiepiirin alueella on varsin
riittdva ja alueellinen kattavuus hyva. Teiden kapasiteetissa ja
teknisessa tasossa on kuitenkin merkittaviakin puutteita. Erityisen
ongelmallisia ovat erdat riittamattomiksi kéyneet valtatiejaksot,
sekd Savonlinnan ja Haminan kohdat, millaisia ei enéé ole muualla
Suomessa.

Valtakunnallisessa tienpidon suunnitelmassa esitettyyn paatieston
runkoverkkoon kuuluvat tiepiirin alueelta valtatiet 5,6,7,12 ja 13.
Suunnitelman mukaan runkoverkon laatutasoa tullaan paranta-
maan valtakunnallisesti yhtendisin periaattein, mika korostaa
verkkoon kuuluvan tiestdn asemaa. Tiepiirin ja It&-Suomen kan-
nalta esitetyn runkoverkon puutteena on erityisesti teollisuuden
kannalta térkeiden satamayhteyksien, valtateiden 15 ja 26 puuttu-
minen. Naiden teiden luonne on juuri sellainen, etta luonteensa
puolesta ne kuuluisivat runkoverkkoon.

EU:n yleiseurooppalaisuutta ja kansainvalisia yhteyksia tukevaan,
ns. TERN -verkkoon kuuluvat tiepiirin alueella kansainvélisen ja
transitoliikenteen kannalta tarkeimmat yhteydet. TERN -verkkoon
on esitetty myds valtateitd 12 Kouvolasta lénteen ja valtatieta 13
Lappeenrannasta Mikkeliin.

TERN- (Trans European Road Network) ja
E —tiet (European Road Network)

Utsjoki

Kilpisjarvi

Tampere

Vartius

Kajaani

== TERN-tie

wemm E-tie

Nuijamaa

Vaalimaa

Helsinki
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Tieliikenne

. Kaakkois-Suomen rajanylityspaikoilla 1992-2001
Kevyen liikenteen verkko

Kevyen likenteen vaylia on rakennettu lahinné taajamien keskus- Vaalimaa
toihin ja reunoille seka sisdéntuloteiden varsille. Paikallisissa

verkoissa on kuitenkin edelleen huomattavia puutteita ja seudul- £ 1000000 0
liset jarjestelmat puuttuvat toistaiseksi kokonaan. Pitkdmatkaisen £ 900000 H H N
kevyen liikenteen olosuhteet ovatkin heikot. g | B N N
& 800000 — =~
T!est(‘jn ominaisuudet = 700000 L
Tiestdn kunto 5 NS B BN B B B
600000 — ——pr—1 — — — — -~
Paateiden ja muiden liikenteellisesti merkittavien teiden raken- 8 SEEEE— h E I =
teellinen kunto on Kaakkois-Suomen tiepiirissé pystytty sailytta- < 500000 —————@—— — — — —
maan suhteellisen hyvéna. Ongelmana on lahinna péallystevau- 400000 o LT
rioiden lisddntyminen, mika ajan myota vaikuttaa myds paateiden SIS Bl I BN B = =
rakenteelliseen kuntoon. Alemman tieverkon kunto on sen sijaan 300000 —— — — 8
laskenut jo 1990 —luvun puolivélista. Kelirikkoajan liikkennekat- 200000 W T B
kokset aiheuttavatkin tiepiirin toiminta-alueen yrityksille satojen ]
miljoonien tappiot vuosittain mm. puunjalostustehtaiden puun- 100 000
hankinnan hankaloituessa. Erityisen hankala tilanne on Etel&- 0
Savon alueella. -93 -94 -95 -96 -97 -98 -99 -00 -01
Tieleveydet Il Raskaat ajoneuvot Kevyet ajoneuvot

Neljasosa (noin 350 km) Kaakkois-Suomen tiepiirin paatieverkosta
on lilan kapeaa. Ongelmia on kaikilla paatiejaksoilla. Tavoitele- Nuijamaa
veyden alitus ei sindlldan laukaise paatien korjaamistarvetta,

mutta yhdistettyna suuriin raskaan liikenteen osuuksiin, ovat 1000000

puutteet tiepiirin alueella paikoin erittéin halyttavia. 900 000

Nopeusrajoitukset 800000 H B
700 000 —

Paateillé tavoitteena on padasaantoisesti kesaajan nopeusrajoitus & m o
100 km/h. Kaakkois-Suomen tiepiirin alueella tdtd huomattavasti 600000 —— .
alhaisempia nopeusrajoituksia on kuitenkin useilla tieosuuksilla. — e R r
Tienvarren maankayton, taajan tienvarsiasutuksen, tienvarsitoi- 500000 ———— H B EEBNI
mintojen tai puutteellisen geometrian vuoksi on monilla liikenne- 400000 — & B B 0 B B
maariltaén suurilla tieosuuksilla 80 km/h tiekohtainen nopeus- EEEE B B B B B B B
rajoitus. Parannustoimia odottavissa risteyksissé ja erityisen 300000 — 9N N W W
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2.4 Liikenne 0
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Tiepiirin liikkenteen erityispiirteend on Vengjan laheisyydestéa
johtuva kansainvalinen liikenne. Myds Kotkan ja Haminan sata-
maliikenne sek& puunjalostusteollisuuden voimakas asema luo

Imatra

alueen liikenteeseen erityisvaatimuksia. 1000 000

Itarajan ylittavalle liikenteelle on tiepiirin alueella kolme merkit- 900000

tévaa rajanylityspaikkaa: Vaalimaa, Nuijamaa ja Imatra. Rajan 800 000

ylittava liikenne on kasvanut voimakkaasti koko 1990-luvun

huolimatta 1990-luvun loppupuolella Ven&jén talouskriisin aihe- 700 000

uttamasta tavaraliikenteen notkahduksesta. 600 000

Vaalimaan ja Nuijamaan raja-asemien kautta kulkee léahes koko 500 000

maan maantietransito. Suomeen tulevasta ja Suomesta lahtevasta

Venajan maarajan ylittavasta ajoneuvoliikenteesta kulkee Vaali- 400000

maan, Nuijamaan ja Imatran raja-asemien kautta noin 75 %. 300 000 | _
200000 ———f — —m—1 — — — —
100000 ——— — — — — — — —

0
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Sujuvuuden kannalta Sujuvuuden kannalta ongelmallisia tieosuuksia on kaikkien kol-
ongelmalliset tieosuudet men maakunnan alueella. Useassa kohteessa myos liikennetur-
vallisuustilanne on erittdin huono. Tilanne on edelleen heikkene-
massa, silla henkildautoliikenteen arvioidaan kasvavan vuoteen
2020 mennessa noin 20 %. Tavaraliikenteen kasvun arvioidaan
olevan peréti noin 40 %, mika entisestaan korostaa Kaakkois-
Suomen tiepiirin alueen erityspiirteitd. Jo nykytilanteessa raskaan
liilkenteen osuus ylittéé useilla valtatiejaksoilla 20 %.

Kaakkois-Suomi on myds voimakasta kesdmatkailualuetta. En-
nenpitka& myds niinsanottujen kakkosasuntojen lisdantyminen
tulee lisddmaan liikkumista.

2.5 Liikenneturvallisuus
Liikenneturvallisuustilanne

Koko maan keskiarvoihin verrattuna Kaakkois-Suomen tiepiirin
liilkenneturvallisuuden taso on keskimadraista luokkaa. Kaakkois-
Suomessa paéteilla kuoleman riski on maan suurin, miké johtuu
paljolti siitd, ettd keskiméaaraiset liikkennemadarat ovat suuria,
raskasta lilkennetté on runsaasti ja tiet ovat kapeita.

Imatra
appeenranta T . S . T

L Tiepiirin alueella tapahtuneiden kaikkien onnettomuuksien méarat
ovat olleet 1990-luvun loppupuolella kasvussa. Maakunnittain
onnettomuuksien maarat noudattelevat pitkalti lilkennesuorite-
osuuksia eli maakuntien vélilla ei ole suuria onnettomuusaste-
eroja.

Raskaan liikenteen kuormittamat tiejaksot
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Tieliikenneonnettomuuksien
maara maakunnittain vuosina 1996 - 2000
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Liikenneonnettomuudet
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Il Kymenlaakso M Etela-Karjala Etela-Savo M Yhteensi

Hv-onnettomuudet

Henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet vahenivét tiepiirin
alueella vuodesta 1996 vuoteen 1998. Vuonna 1999 onnettomuuk-
sien maara oli tarkastelujakson korkein. Vuonna 2000 maarat
lahtivat laskuun, mutta vuoden 2001 ennakkotietojen mukaan
tilanne on k&antynyt entisté synkemmaéksi.

Liikenneturvallisuuden kannalta ongelmallisimpia alueita ovat
Kouvolan ympéristd, Mikkelin kohta, valtatie 6 Lappeenrannan
lansipuolelta Imatralle, valtatie 7 véalilla Hamina — Vaalimaa,
valtatien 15 liittyméat Kotkassa seka Siltakyla valtatiella 7 ja Nuu-
tilanméki - Hatsola osuus valtatiella 5.

Liikenneturvallisuuden kannalta
ongelmallisimmat alueet

Onnettomuuskasautumat
2 Kaupunki

Maakunnittaiset henkildvahinko-onnettomuudet
-onnettomuusmaarat vuosina 1996 - 2000
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2.6 Ymparisto
IIman laatu

Kaakkois-Suomen tiepiirin alueella ilman laatu on melko hyva ja
epéapuhtauspitoisuudet ovat varsin alhaisia. Pitoisuusohjearvot
eivat mittausten mukaan liikenteen osalta ylity. Paikallisesti ja
ajoittain ilmanlaadun esitetyt ohjearvot voivat kuitenkin ylittya
teollisuuden, energiatuotannon ja liikkenteen péaastojen yhteisvai-
kutuksesta.

Yleisten teiden osuus ajoneuvoliikenteen kokonaispaastoista on
merkittéava. Typenoksidin, hiukkasten ja hiilidioksidin tieliikenne-
peréisten paastdjen osuus on kolme neljasosaa kokonaispaas-
toista. Hiilimonoksidin ja hiilivetyjen osalta taas katujen paastot
muodostavat paddosan.

Melunsuojaustarpeet
ja toteutuneet melusuojaukset

A Melunsuojaustarve
M Toteutunut melunsuojaus
2 Kaupunki
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Liikennemelu

Tieliikenne on merkittava ymparistémelun aiheuttaja. Ongelmal-
lisimpia kohteita on Mikkelin, Kouvolan, Lappeenrannan, Imatran
ja Kotkan seuduilla. Kaiken kaikkiaan tiepiirin yleisten teiden
melualueella (yli 55 dB) asuu noin 30 000 ihmista.

Tiepiirin alueella on viime vuosina rakennettu meluesteita useissa
kohteissa. Meluntorjunnan karkihankkeet ovat taajama-
kohteita, mik& nostaa vaatimustasoa ja kustannuksia.

Pohjavedet

Vaarallisten aineiden kuljetukset ovat riski pohjavesille. Lisaén-
tyvan kansainvalisen liikkenteen my6ta tiepiirin tiestdlla liikkuu
entistd enemman pohjavesille vaarallisia kemikaaleja ja polttoai-
neita. Liikenteen lisdantyessd myds onnettomuusriski kasvaa.

Tiesuola vaikuttaa merkittévasti pohjavesialueiden laatuun. Suolan
kaytdon vahentdminen on kdéntanyt suolapitoisuudet laskuun
osalla pohjavesialueista, tosin puhdistumisaika on pitka. Aivan
viime vuosina suolan kéytén méara ei ole kuitenkaan enéé laske-
nut.

Pohjavesié on suojattu viime vuosina teiden varsilla ja muista
vaadittavista pohjavesisuojauksista on tehty 10 vuoden tarveoh-
jelma. Osa ohjelmassa esitetyisté suojauksista on jo toteutettu,
odottamassa on kuitenkin viela useita kohteita.

Suolan kéytdn rajoittaminen vaihtuvia nopeusrajoituksia hyédyn-
téen on tiepiirissa otettu keinona kayttdon ja sita ollaan muok-
kaamassa pysyvaksi kdytannoksi.

Arvokkaat luonto-, maisema- ja kulttuuriymparistékohteet

Padosa arvokkaista luonto-, maisema- ja kulttuuriympéristékoh-
teista sijaitsee alemmalla tieverkolla, seutu- ja yhdysteiden varsilla.
Nykyisten teiden laheisyydessé olevat kohteet eivat yleensa
vaarannu tienpidosta.

Suolan kaytto liukkauden
torjunnassa vuosina 1994 - 2001
Tonnia
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2.7 Hoito ja yll&pito
Hoito

Tiepiiri kayttaa talvihoitoon nykytilanteessa noin 11,8 milj. euroa
(n. 70 MmK) / vuosi. Kilpailutettujen urakoiden osalta kustannukset
ovat melko kiinteité ja néin ollen rahoituksessa joudutaan lahi-
vuodet pysymaan nykyisella tasolla. Kun kilpailu laajenee, saattaa
kustannustaso pudota jonkin verran alaspdin. Toisaalta esimerkiksi
tdsmahoitotarpeet ovat nostamassa kustannuksia vastaavasti
yldspain.

Hoidon taso méaraytyy valtakunnassa yhtenevin perustein. Eri-
koiskohteille, kuten raja-asemille, on omat erityisvaatimuksensa.
Lisaksi alemmalla tieverkolla tehostetaan hoitoa mm. elinkeino-
elaman tarpeiden mukaan. Juhlapyhien ja lomien aikana tehos-
tetaan talvihoitoa myos vilkkailla pééateilla.

Liikkenneymparistdn hoitoon kaytetdan tiepiirissa nykytasolla noin
5,7 milj. euroa (n. 34 Mmk) / vuosi. Liikkenneympdristdn hoidossa,
kuten tiemerkinndissa, liikkennemerkkien kunnossapidossa ja
tiealueiden vihertdissa noudatetaan valtakunnallisia toimintalin-
joja ja vaatimuksia soveltuvin osin. Kaytanndssa Kaakkois-Suomen
tiepiirissa ollaan laatuvaatimusten edellyttdmasta tasosta jaljessa.
Myds rakenteiden ja laitteiden hoidosta on viime vuosina jouduttu
tinkimaan ja tavoitteissa ja resursseissa on selva ristiriita. Puut-
teellisesta hoidosta voi lahivuosina olla vakaviakin seurauksia.

Sorateiden hoidon nykyinen rahoitustaso on noin 3,5 milj. euroa
(n. 21 Mmk) / vuosi. Sorateiden hoidolla pyritédén pitdmaéan tiet
liikennetta tyydyttavéssa kunnossa ja varmistamaan tierakenteen
sdilyminen. Talla hetkelld Kaakkois-Suomen soratiet ovat keski-
maarin liikennditdvéssa kunnossa. Kelirikkoaikoina ongelmia
paikoittain esiintyy. Vaikeina vuosina kelirikko haittaa liikennetté
pahoin Etel&d-Savossa.
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Yllapito

paallysteiden yllapidon rahoitustaso oli vuonna 2001 noin 9,6
milj. euroa (n. 57 MmKk). Tilanne vuodesta 1994, jolloin rahoitus
oli 18,2 milj. euroa (108 Mmk), on muuttunut radikaalisti.

paallysteiden yllapidolla varmistetaan tieverkon lilkkennekelpoisuus
korjaamalla ja uusimalla kuluneet ja vaurioituneet paallysteet.
Paallysteet on kyetty toistaiseksi pitamaan kunnossa, vaikkakin
kevyin menetelmin. Tiehallinnon linjausten ja tavoitteiden toteut-
taminen edellyttaa kuitenkin huomattavaa korotusta rahoitukseen.

Tiepiirissé on korkeiden yllapitokustannusten vuoksi alettu viime
vuosina muuttaa vahaliikenteisia paallystettyja teitd takaisin
sorateiksi.

2.8 Korvausinvestoinnit

Korvausinvestoinnit ovat teiden rakenteen parantamis- tai perus-
korjaustditd, siltojen peruskorjauksia tai kelirikkoteiden korjauksia.
Niilla sailytetaén tien rakenteellinen kunto ja padoma-arvo tai
nostetaan se alkuperaiselle tasolle.

Vuosina 2001-2005 arvioidaan toiminta- ja taloussuunnitelman
mukaan tiepiirissa kaytettavan korvausinvestointeihin rahaa noin
30 milj. euroa (180 MmK).

2.9 Perustienpidon investoinnit

Laajennusinvestoinnit kohdistuvat nykyiselle tieverkolle ja niiden
tarkoituksena on palauttaa tien palvelutaso kohtuulliseksi korjaa-
malla tien tai yhteysvalin liikenteellisia tai ymparistollisia puutteita.
Laajennusinvestointityyppeja ovat mm. suuntauksen parantami-
nen, tien leventaminen, liittymén parantaminen, eritasoliittyman
rakentaminen, kevyen liikenteen vaylien rakentaminen, pohjave-
sisuojaus, meluesteen rakentaminen ja sillan uusiminen.

Uusinvestoinnit ovat toité, jotka oleellisesti muuttavat tieverkon
tai tieosuuden palvelutasoa. Tyypillinen uusinvestointi on uuden
tie- tai siltayhteyden rakentaminen seka tien nelikaistaistus.

Vuosina 2001 — 2004 laajennus- ja uusinvestointeihin on arvioitu
tiepiirin toiminta- ja taloussuunnitelman mukaan kaytettavan
yhteensa noin 34 milj, euroa (200 Mmk). Tamén liséksi lienee
joihinkin yksittaishankkeisiin saatavissa EU:n aluekehitysrahaston
tukea. Nykyinen EAKR —hankkeiden rahoitustaso on noin 1,3 milj.
euroa (8 Mmk) / vuosi.

Perustienpidon rahoituksen vahennyttyd on investointien osuus
pienentynyt, koska hoidon rahoitus on haluttu sailyttéa ennallaan
jayllapidon rahoitusta on jouduttu jopa lisddmaan. Tasta rahoi-
tuksesta tinkiminen on lahes ainoa piirin kaytosséa oleva liikku-
mavara.

2.10Tieverkon kehittamis- ja
kokonaisrahoitushankkeet
Isot uusinvestointikohteet ovat hankekohtaisen erillisrahoituksen

varassa. Ne kéasitellaén ja niista paattaa eduskunta hankekohtai-
sesti valtion budjetin kasittelyn yhteydessa.

Talla hetkella Kaakkois-Suomen tiepiirissé on kaynnissa kaksi
hanketta:

e tasoristeysten poisto rataosuuksilla Kotka — Kouvola
— Vainikkala ja Riihimé&ki — Kouvola

e vt:n 6 parantaminen valilla Koskenkyld — Kouvola.
Hankkeen kustannusarvio on noin 49 milj. euroa (290 MmKk),
mika kaytannossa merkitsee sitd, etta noin 10 kilometrin
jakso Ita - Uusimaan ja Kymenlaakson rajalla jaa nykyiselleen.
Rahoitusta tarvittaisiinkin noin 15 milj. euroa (90 MmK) lisaa.

2.11 Liikenteen palvelut

Liikenteen palvelujen osalta Kaakkois-Suomen tiepiirissa toimitaan
Tiehallinnon "Tieliikenteen hallinnan toimintalinjojen” mukaisesti
panostamalla joukkotiedotukseen ja héairididen hallintaan. Tama
edellyttdd seurantajérjestelmien rakentamista ja yhteistyota
lilkkenteen eri toimijoiden kanssa. Tiepiiri on juuri laatinut
"Liikenteen hallinta Kaakkois-Suomen tiepiirin tienpidossa vv.
2002.2007” ohjelman. Tiehallinto on asettamassa jatkossa uusia
tavoitteita, jotka edellyttavat lisépanostusta myds Kaakkois-
Suomessa. Kaakkois-Suomen tiepiiri on vahvasti mukana liiken-
teen hallinnan kehittdmisessé valtakunnallisestikin. Mahdolliset
liséinvestoinnit telematiikkaan voivat Isiata myos laitteiden ylla-
pito- ja hoitokustannuksia ja ndin sitovat kaytettavissa olevaa
rahoitusta.

Liikennekeskus

Liikennekeskuksen toimintaa on Kaakkois-Suomessa tarkoitus
kehittad lisaamalla yhteistyota radioiden, poliisin, muiden viran-
omaisten, hatékeskusten, tiepalvelumiesten ja ammattiautoilijoi-
den kanssa. Tulevaisuuden haasteena on liikkennekeskuksen
palveluiden ja toimintamuotojen seka liikennekeskusverkon
valtakunnallisen yhteistyén kehittdminen Tienkayttajan linjan
palveluiden tunnettuuden lisé&dntymisen myota.

Liikenteen ohjaus

Tiepiirissa on kehitetty viime vuosina merkittavasti liikenteen
hallintaa. Ajantasaisia liikenteenohjausjarjestelmia on kokeiltu
useassa erilaisia ongelmia sisaltavissé pilottihankkeissa. Tien-
kayttajat odottavatkin, etté vallitsevien olosuhteiden, séan, kelin
ja likkennetilanteen mukaan vaihtuvia nopeusrajoituksia ja muita
opasteita voitaisiin ottaa kayttoon laajemminkin.

Tienvarsipalvelut

Tiepiirissa on yhteensa 50 levahdysaluetta seka 205 pysakaoin-
tialuetta. Alueiden tiheys ja palvelutaso vaihtelevat teittéin huo-
mattavasti eikd yhtendista, tunnistettavaa laatua ole. Yleisi&, koko
piiria koskevia ongelmia ovat riittdvan tilavien alueiden puute ja
palveluiltaan korkeatasoisten alueiden niukkuus. Erityisesti ras-
kaan liikenteen tarpeisiin sopivista alueista on puutetta. Myos
minimitason alittavia P-alueita on runsaasti.

Muita yleisia ongelmia ovat viitoituksen ja opastuksen puut-
teet, liikenneturvallisuusongelmat ja hoidon ongelmat.
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Tiepiirin levdhdysaluepolitiikan perusajatuksena on, etta vastuu
tienkayttajien peruspalveluista on tiehallinnolla, mutta yhteistyoté
yrittdjien kanssa tullaan entisestaan lisadmaan. Tasokkaita
levahdysalueita tullaan kehittdm&an ensisijaisesti pitkhmatkaisen
lilkenteen kayttamalla tieverkolla.

3. Mahdollisista tienpidon painotuksista
jamaakunnallisista odotuksista

Tiepiirin perustienpidon rahoitus on véhentynyt viime vuosina
merkittavasti. 1990 —luvun alkupuolella rahoitusta saatiin noin
55 milj. euroa (330 Mmk) vuodessa, vuonna 2001 noin 47 milj.
euroa (280 Mmk). Rahoituksen kasvu ei ole todennakéista lahi-
tulevaisuudessakaan. Lisaksi kustannustason nousu pienentaa
rahalla saatavien tuotteiden maaraa.

Tienpitoon valmistui vuonna 2000 valtakunnallinen PTS —suunni-
telma (Tienpidon linjaukset 2015), jossa asetettiin tienpidon
keskeiset linjaukset. Suunnitelma tehtiin sen hetken realistiseen
rahoitustasoon. Suunnitelman teon jalkeen tienpidon rahallinen
liikkkumavara on kustannusnousun ja rahoituksen supistumisen
johdosta edelleen selkeasti kaventunut.

Vain pieni osa tieverkon kehittdmistarpeista ja —tavoitteista
kyetédan hoitamaan nykyisilla voimavaroilla. Tienpidolle onkin
valittava tietyt painotukset ja paatettdva sen mukaan, minka
tyyppiset hankkeet ovat etusijalla ja millaiset hankkeet lykkaytyvat
myShemmaksi tai jadvat kokonaan toteuttamatta.

paatieverkon kehittdmisen painotus ja isojen kehittdmishankkei-
den ohjelmointi ratkaistaan pitkélti valtakunnantasolla liikenne-
javiestintdministerion, Tiehallinnon keskushallinnon ja eduskun-
nan paatoksilla. Tiepiiri- ja maakuntatasolla voidaan tieverkon
kehittdmiseen vaikuttaa I&hinn& painottamalla halutulla tavalla
perustienpidon toimenpideohjelmia ja tuotteita. Perustienpidonkin
rahoituksen suuntaaminen on vain osin tiepiirin tehtavissa.
Tiepiirin on toiminnassaan otettava huomioon valtakunnalliset
tavoitteet tieston hoidolle, yllapidolle, ymparistdlle, liilkennetur-
vallisuudelle, jne.

Tiehallinto on asiantuntijana vahvasti mukana maakunnallisessa
suunnittelujarjestelmassa.

Edellisessa Kaakkois-Suomen tiepiirin tienpidon suunnitelmassa
(Kaakkois-Suomen tieverkon kehittdmissuunnitelma 2005 vuodelta
1996) tarkasteltiin kolmea erilaista painotusvaihtoehtoa ohjelmiin
siséltyvien liilkenneympériston parantamishankkeiden valinnalle.
Vaihtoehtoiset painotukset olivat:

A. Elinkeinoelaméaa ja kansainvalisia yhteyksia korostava
painotus (paatiepainotus)

B. Liikenneturvallisuutta, ymparistonékdkohtia ja tavoitteellista
aluerakennetta korostava painotus ja

C.  Alueellista tasapuolisuutta ja maaseudun elinkelpoisuutta

korostava painotus.

Tuolloin Etel&-Karjalan ja Kymenlaakson liitot esittivat kantanaan,
ettd tienpitoa tulisi kehittaa paatiepainotteisen vaihtoehdon
pohjalta. Sen sijaan Etela-Savon liiton mukaan kehittamisen tuli
tapahtua erityisesti maaseutupainotteisen ohjelman mukaan.

Perustienpidon rahoituksen kehitys
vuosina 1994 - 2002 *)
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*) Paijat-Hameen kuntien (Heinola, Sysmé ja Hartola) osuus on
vahennetty vuosien 1994 - 1997 luvuista.
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Toteutettavat Hankkeet

» Toteutumisen edistdéminen < Edellytysten luominen
» Kehittdmispolitiikan yhteensovittaminen « Fyysinen yhteensovitus
» Aluekehitysrahoituksen ohjaaminen
* Ympéristoresurssien kayton ohjaaminen

Milj.
euroa
67,3

50,5

33,6

16,8
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Arviota ohjelmassa asetettujen tiepoliittisten linjausten ja vaiku-
tustavoitteiden toteutumisesta tiedusteltiin liitoilta vuonna 1999.
Kyselyn mukaan tavoitteisiin oli tuolloin paasty yleensa valttavasti
tai tyydyttavésti ja vain harvoissa tavoitteissa hyvin. Tamé kuvastaa
hyvin tienpidon resursseissa ja liikkkumavarassa tapahtuneita
muutoksia.

Téaman Kaakkois-Suomen tiepiirin “Tienpidon toimintalinjat 2010”
—tydn yhteydessa kaydyissd maakuntaliittojen seminaarineuvot-
telussa todettiin, etta koska tienpidon rahallinen liikkkumavara on
kustannusnousun ja rahoituksen supistumisen johdosta edelleen
selkedsti kaventunut, ei realistista mahdollisuutta erilaisiin maa-
kunnallisiin painotuksiin ole. Keskeisté on Tiehallinnon linjausten
mukaisesti turvata tieverkon paivittainen liikennekelpoisuus ja
kunto sek& varmistaa suotuisa liikenneturvallisuuskehitys. Myds
yhteisia ponnistuksia lisaresurssien saamiseksi, uusien rahoitus-
mahdollisuuksien kehittamisté ja eri liikennemuotojen vélisen
yhteistyon tehostamista pidettiin tarkeana.

Kullakin maakunnalla on perustienpidosta huolehtimisen ohella
tavoitteita ja odotuksia, jotka tulee tienpidossa jatkossa erityisesti
huomioida. N&ita ovat mm.:

Etela-Karjalan osalta

Valtatien 6 kehittdminen

*  Vengjan yhteyksien kehittdminen
Satamayhteyksien kehittdminen
Erikoiskuljetusverkon kehittaminen kattavaksi

Etela-Savon osalta

* \Valtatien 5 kehittdéminen valtakunnallisena etel&-
pohjoissuuntaisena tieliikenteen paayhteytena

e  Valtatien 13 kehittdminen merkittdvana poikittaisyhteytena
Venajan suuntaan

* Tasoristeysten poisto Kouvola — Pieksamaki —rataosuudelta

*  Savonlinnan liikkennejarjestelyratkaisu

=  Alemman tieverkon parantaminen

Kymenlaakson osalta

. Tieverkon kehittdminen siten, etté se tarjoaa mahdollisuudet
alueellisten logististen mahdollisuuksien hyddyntémiselle

e  Vaalimaan ja Helsingin vélisen tiejakson kehittdminen
siten, ettd se mahdollistaa joustavat henkil®- ja tavara-
likkenteen yhteydet

=  \Valtatien 6 parantaminen

e  Satamien liityntayhteyksien parantaminen E18 vaylaén
e Valtatien 15 parantaminen Kotkan ja Kouvolan valilla
=  Valtatien 12 parantaminen vélilla Kouvola - Lahti
e  Erikoiskuljetusten reittien kehittdminen toimiviksi
ja turvallisiksi
* Tavaraliikenteen reittiopastuksen kehittdminen

4. Ehdotus Kaakkois-Suomen tiepiirin
tienpidon toimintalinjoiksi 2010

4.1 Tienpidon tavoitteet

Tienpidon tavoitteiden perustan muodostavat liikenne- ja viestin-
taministerion maérittelemat koko liikennejérjestelméa koskevat
yleistavoitteet (Liikenteen toimintalinjat 2020). Tiehallinto on
maarittdessaan tienpidon tavoitteita tulkinnut paitsi naité yhteis-
kunnan asettamia tavoitteita myds toimintaymparistén muutoksia
seka yhteisty6tahojen ja kayttdjien odotuksia. Nain muodostetut
valtakunnalliset tienpidon tavoitteet (Tienpidon toimintalinjat
2015) ohjaavat toimintaa koko maassa ja asettavat reunaehtoja
alueelliseen tiepiirikohtaiseen toimintaan (Toimintalinjat 2010).
Koska olosuhteet ja tarpeet ovat maan eri osissa hyvin erilaiset,
edellyttavat ne yksityiskohdissa alueellista liikkumisvaraa.

Rahoituksen ja tiestdn tilanteen ja viimeisimpien valtakunnallisten
lahtdkohtien ja tavoitteiden mukaisesti myds Kaakkois-Suomen
tiepiiriss& tienpidon l&hivuosien ensisijaisena lahtdkohtana on,
ettd hoito pidetéan nykytasolla ja panostusta joudutaan lisddmaan
yllapitoon tieverkon kunnon séilyttdmiseksi. Erityisen korkealla
kaikessa toiminnassa on liikkenneturvallisuus.

Muita tienpitoa ohjaavia yleisia tavoitteita ovat mm.

e toimivien paatieyhteyksien tarjoaminen seké yhteydet
satamiin ja tavaraterminaaleihin

e  kansainvalisten liilkennekaytévien ja -alueiden kehittdminen

e yhdyskuntarakenteen eheyttdmisen ja tiivistamisen
tukeminen

* alueellisen ja sosiaalisen tasa-arvon toteutumisen
edistdminen

- tienpidosta ja tieliikenteesta aiheutuvien pohjavesi- ja
meluhaittojen vahentaminen

e  tarkeiden luonto- ja kulttuurialueiden seka luonnon
monimuotoisuuden sdilymisen edistdminen

« tienpidon ja tiehallinnon oman toiminnan tehokkuuden ja
taloudellisuuden jatkuva kehittdminen
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Talvihoito

Liikenneympariston hoito

Rakenteiden ja laitteiden hoito

Sorateiden hoito

Rakenteiden ja laitteiden yllapito
Paallysteiden yllapito ja korvausinvestoinnit
Runkokelirikon poisto

Sillat

Liikenteen hallinta

Laajennusinvestoinnit

Uusinvestoinnit
Hankesuunnittelu
Esiselvitykset

0 10
0 1,7

Il Nykyinen rahoitus

Rahoitustarpeet ja realiteetit *)

20 30 40 50 60
3,4 51 6,7 8,4 10,1

70 Mmk
11,8 Milj. euroa

Lisérahoitus valttamaton 1111 Rahoituksesta tingittava

*) Lukuihin ei sisélly hallinnon eika keskitettyjen Ptp-erillishankeohjelmien rahoitus

4.2 Kaakkois-Suomen tiepiirin tienpidon
toimintalinjat 2010

Seuraavassa on esitetty perustienpidon tuoteryhmittain ehdotus
siitd, miten Kaakkois-Suomen tiepiirissé tienpitoa seuraavalla 10
-vuotiskaudella hoidetaan ja mitka ovat valittujen linjausten
vaikutukset.

Suunnitelma on laadittu nykyiseen rahoitustasoon, eli oletuksena
on, ettd rahaa perustienpitoon saadaan noin 55 — 60 milj. euroa
(330 — 360 Mmk) vuodessa.

Jokaiseen tuoteryhmaén voitaisiin hyvin perustella lisdpanostusta.
Rahallista liikkkumavaraa ei ole. Mikéli johonkin lisatdan, on
vastaavasti toisaalla tehtdva vahennyksia. Koska hoito tulee pitaa
hyvélla tasolla ja panostusta tulee lisata erityisesti yllapitoon, on
valittu toimintalinja hoidettavissa vain laajennusinvestointeja
karsimalla. Nykymeno johtaakin ennen pitkaa siihen, etté laajen-
nusinvestointien rahoitus lahenee nollaa.
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Hoito

Tieverkon hoito pidetéan tulevalla kymmenvuotiskaudella vahin-
téaan nykyisella tasolla.

Talvihoito

*  |lumen ja sohjon poisto
e liukkauden torjunta
 lumipolanteen tasaus
= em. toimia avustavat toimet,
mm. aurausviitoitus jaateiden hoito

Talvihoidossa nykyinen rahoitustaso, noin 12 milj. euroa (70
Mmk)/vuosi, sdilytetddn ja hoidossa noudatetaan valtakunnallis-
ten laatuvaatimusten edellyttdmia menettelyja paikallisten tar-
peiden ja olosuhteiden mukaan.

Tieston hoitotaso pyritdan pitamaan tienkayttajan kannalta yht-
enaisena tieverkollisilla yhteysvaleilla sovittamalla hoitorajat
liikenteen kannalta loogisiin paikkoihin. Raskaan liikenteen maara
ja rooli seka joukkoliikenteen reitit huomioidaan hoitotasossa.
Asiakkaiden tarpeista lahtevad "tdsmahoitoa” laajennetaan
tarpeen mukaan. Ajankohtina, jolloin tiest6ll4 on normaalia
selvasti enemman liikennetta ja liikenteen luonne poikkeaa
tavanomaisesta, varmistetaan hyva hoitotaso, eli ns.
“juhlapyhalaatu”.

Paateiden vilkkaimmilla osuuksilla talvihoidon tasoa parannetaan
ja taso pyritaén vakioimaan samalle tasolle ympéri vuorokauden.
Vaha-liikenteiselldkin tiestolla taataan peruspalvelutaso, joka
mahdollistaa ympérivuorokautisen liikkumisen.

Raja-asemien hoitotasoa nostetaan nykyisesta.

Hoidon laatutasotavoitteena on, ettei talven liikenneturvallisuus-
riski ole korkeampi kuin muina vuodenaikoina.

Pohjavesiriskia pienennetaan vahentamalla paikallisesti suolausta
herkilla pohjavesialueilla. Muuttuvien nopeusrajoitusten kayttéa
suolauksen véahentamiskeinona lisataan.

Kevyen liikenteen vaylien talvihoitoa tehostetaan vilkkaimmilla
reiteilla.

Valittu talvihoidon toimintalinja merkitsee mm. sit4, etta liiken-
neturvallisuus, hyvat liikkumisolosuhteet ja elinkeinoelaméan
toimintaedellytykset voidaan turvata jossain maarin nykyista
paremmin seka alemmalla ettd paatieverkolla. Talvihoidon ym-
paristbhaitat eivat lisdanny.

Liikenneympériston hoito

e tie-, levahdys- ja liitAnndaisalueiden puhtaanapito

*  vihertyot

* tievalaistuksen hoito

e muuttuvien ja kiinteiden liikenteen ohjauslaitteiden
(liikennemerkit ja opasteet) hoito

e tiemerkintdjen tekeminen ja uusiminen muulloin kuin
paallystamisen tai investointien yhteydessa

Liikenneympariston hoitoon kaytetaan tiepiirissa nykytasolla noin
6 milj. euroa (34 Mmk)/vuosi. Jatkossa panostusta lisataén 0,5
— 0,7 milj. euroa (3 — 4 Mmk)/vuosi.

Lisépanostuksesta huolimatta viherhoitoluokitusta eli hoidettavien
alueiden laatutasoa joudutaan tarkistamaan. Lisapanostus
kuitenkin mahdollistaa, etta vihertdissa ja puhtaanapidossa
pystytaan laatuvaatimukset toteuttamaan. Viherhoidossa suosi-
taan luonnonmukaisia menetelmia. Huonokuntoisia liikkenne- ja
opastusmerkkejé uusitaan nykyistd enemman ja tiemerkinnéat
pidetéan tiepiirin merkintépolitiikan mukaisina. Hirvialueiden
raivausta tehostetaan.

Raja-asemilla liikenneympariston hoitotaso pidetdan korkeana
jalevahdys- ja pysakdintialueiden viihtyisyytta ja siisteytta lisataan
yhteisty0ssa yksityisten yritysten kanssa.

Liikenneympéristén hoidon lisdpanostuksella on myénteinen
vaikutus erityisesti liilkenneturvallisuuteen ja ajoneuvoliikenteen
sujuvuuteen.
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Rakenteiden ja laitteiden hoito

*  paallysteiden paikkaus

*  kuivatusjarjestelman ja pohjavesisuojausten hoito

. kaiteiden, aitojen, pysakkikatosten, meluesteiden,
reunapaalujen, kivetysten ja levahdys-alueiden kalusteiden
pienet vaurioiden korjaukset

= siltojen hoito kuten pesu ja puhdistukset

Nykyinen rahoitustaso on noin 1,5 milj. euroa (9 Mmk)/vuosi,
jossa on tavoitteista jouduttu tinkimaén. Jatkossa rahoitusta
lisdtaan 0,2 — 0,3 milj. eurolla (1 - 2 miljoonalla markalla) vuodessa,
jotta tavoitteisiin paéstaisiin.

Liikkujan kannalta sek& ajoneuvo- ettd kevyen liikenteen ajomu-
kavuus ja turvallisuus paranevat ja tieympariston rakenteet ovat
kunnossa ja ryhdissa. Paéllystevaurioiden vaheneminen vaikuttaa
myds siihen, ettéd kuljetettavien lastien vahingot véahenevat.

Sorateiden hoito

e  pinnan tasaus

=  paikkaaminen

e  sorastus (=kulutuskerroksen lisdys)
e  poélynsidonta

«  sorateiden kelirikon hoitoty6t

Sorateiden hoidon nykyinen rahoitustaso on noin 3,5 milj. euroa
(21 Mmk)/vuosi. Rahoitustaso sailytetdan vahintaan nykyisellaan
ja tiet pidetaan liikennettd tyydyttavassa kunnossa. Sorateiden
tasaisuutta parannetaan elinkeinoeldméan kannalta keskeisilla
kuljetusreiteilla.

Tasaisuuden parantaminen vahentéda tiestdsta aiheutuvia
tarinahaittoja, jolloin kuljetusvaurioiden riskit pienenevat ja
ajomukavuus paranee. My6s liikenneturvallisuuteen toimenpiteilla
on myonteinen vaikutus.

Yll&pito

Tieverkon péivittainen liikennekelpoisuus varmistetaan liséamalla
panostusta tieston kunnon ja rakenteiden yllapitoon.

Paallysteiden yll&pito ja korvausinvestoinnit

e uudelleen paallystdminen

e  pintaukset (ml. SOP)

=  ohjelmoidut koneelliset paikkaukset

e urien poisto hienojyrsinnalla

*  péallysteen reunan taytto soralla

e vahaisten painumien oikaisu.

e  sorateiden runkokelirikkokorjaukset

e  kuntosyisté tehtavéa paallystetyn tien rakenteen parantaminen
ja vahvistaminen ml. niihin liittyva paallystaminen

e kuntosyista tehtévé sillan peruskorjaus ja uusiminen.

Nykyinen rahoitustaso on noin 9,6 milj. euroa (57 MmKk)/vuosi.
Tilanne vuodesta 1994, jolloin rahoitus oli 18,2 milj. euroa (108
Mmk), on muuttunut radikaalisti. Kuntotavoite on kuitenkin saa-
vutettu kevyin tien rakennetta rasittamattomin toimenpitein.
Jatkossa riittdvén tason saavuttamiseksi panostuksia joudutaan
lisadamé&an huomattavasti, miké rahassa merkitsee noin kahden
miljoonan euron (yli kymmenen miljoonan markan) liséysté vuo-
dessa.

Lisdpanostuksella véhennetaan paallystettyjen teiden pintakun-
noltaan huonojen osuuksien maéaraa ja lisatéan tien rakenteen
kuntosyista tehtavia korjauksia.

!
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Paallysteiden osalta erityistd huomiota kiinnitetaan paateihin,
elinkeinoelamélle ja joukkoliikenteelle tarkeisiin muihin tiejak-
soihin sek& kevyen liikenteen véyliin. Sorateiden pintauksia (SOP)
korvataan kestavammilla paallysteilla ja vahéliikenteisimpien
SOP —teiden muuttamista sorapintaisiksi jatketaan tapauskohtai-
sesti harkiten.

Lisasatsauksilla voidaan parantaa erityisesti kevyen ja raskaan
liilkenteen olosuhteita. My6s liikenneturvallisuuteen, ajoneuvolii-
kenteen sujuvuuteen, joukkoliikenteen olosuhteisiin, elinkeino-
eldmén toimintaedellytyksiin sek& alueelliseen ja sosiaaliseen
tasa-arvoon lisdpanostuksella on myonteinen vaikutus.

Rakenteiden ja laitteiden yllapito

=  tiensivuojien, salaojien ja rumpujen korjaukset ja uusiminen

* tierakenteiden ja siltojen yksittaisten vaurioiden kunnossa-
pitoluonteiset korjaukset

- kiinteiden liikenteen ohjauslaitteiden, valaistuksen, kaitei-
den, aitojen, kiveysten seké levéhdysalueiden varusteiden
ja laitteiden ohjelmoitu uusiminen.

Rakenteiden ja laitteiden yllapitoon tiepiiri kayttaa nykyisin noin
2,2 milj. euroa (13 MmK) vuodessa. Kunnostuksen viivastyminen
on viime vuosina kuitenkin johtanut siihen, ettd ongelmat alkavat
kasaantua. Panostusta jatkossa lisatdankin noin 0,5 — 0,7 milj.
euroa (3 — 4 Mmk)/vuosi.

Lisdpanostuksella kunnostus- ja uusimisty6t, kuten kuivatusjar-
jestelmien, kaiteiden ja siltojen korjaukset tehdéan mahdollisim-
man pian vaurioiden ilmaannuttua, jotta uusia seurausvaurioita
ei enaa syntyisi.

Erityisesti kaiteiden uusiminen, on liikenneturvallisuuden kannalta
tehokas toimenpide. Myds muut korjaustoimenpiteet edistavat
lilkenneturvallisuutta, lisdévat ajomukavuutta ja parantavat kul-
jetusolosuhteita.

Runkokelirikon poisto

Nykyinen rahoitustaso on noin 1 milj. euroa (6 Mmk)/vuosi.
Jatkossa runkokelirikkoisia sorateita korjataan vuosittain noin 0,2
— 0,3 milj. eurolla (1 — 2 miljoonalla markalla) aiempaa enemman.

Toimenpiteend on kelirikon aiheuttamien vauriokohteiden korjaus
ns. keskiraskaalla korjaustavalla. Tien tasaukseen ja linjaukseen
ei puututa ja soratie pysyy soratiend. Korjauksia voidaan suorittaa
myds vahaliikenteisilla kaikkein heikommassa kunnossa olevilla,
esimerkiksi puunoton kannalta tarkeilla teilla.

Lisdpanostus tuo myonteisia vaikutuksia lahes kaikilla tavoitelta-
villa vaikutusalueilla. Esimerkiksi liikenneturvallisuuden kannalta
tasalaatuinen tie ei aiheuta yllatyksia. Ymparistén kannalta kiel-
teista on, ettéd mursketarve lisdéantyy.

Sillat

Kuntosyista tehtéviin siltojen peruskorjauksiin ja uusimisiin tiepiiri
kayttaa nykyisin noin 11,2 milj. euroa (7 Mmk)/vuosi. Sillan
peruskorjauksessa vaurioituneet ja kuluneet sillan ja siltapaikan
rakenteet korjataan tai uusitaan alkuperaisen veroiseksi.

Tiepiirin alueella huonokuntoisten siltojen osuus on kasvanut
kuitenkin koko ajan, sillé siltoja ei ole kyetty hoitamaan riittavéasti.

Liikenneturvallisuuden takaaminen ja siltojen arvon sdilyminen
on siltojen kunnossapidon térkein pddmaara. Jatkossa rahoitusta
nostetaankin noin 1,5 -kertaiseksi, jotta tilanne saataisiin hallintaan
eika lisaongelmia syntyisi.

Liikenteen hallinta

Liikenteen hallinnalla pyritédén erityisesti liikkenneturvallisuuden
parantamiseen sek& matkustamisen ja kuljetusten varmuuden ja
sujuvuuden turvaamiseen. Liikenteen hallinta tdydentad ja korvaa
tienpidon raskaampia investointeja ja on tulevaisuudessa yha
oleellisempi osa liikenneinfrastruktuuria.

Liikenteen hallinta —tuotteen vuotuinen nykyrahoitus on noin 0,8
milj. euroa (5 MmK). Jatkossa alkuvuosina rahoitus sailyy vahintaan
samalla tasolla. Suunnitelmakauden loppupuolella panostus on
lahes kaksinkertainen. Nain kyetaén nykyinen jéarjestelma yllapi-
tamaan ja kehittdmé&éan sitd vahitellen. Lisaksi eri
tiehankkeiden suunnittelun ja toteutuksen yhteydessa varaudu-
taan telematiikkaratkaisuihin.

Liikenteen hallinnan toimenpiteilld on mahdollisuus vaikuttaa
mydnteisesti useimpiin tienpidolla tavoiteltaviin vaikutusalueisiin
— liikkenteen sujuvuus ja turvallisuus, hairididen hallinta, pohja-
vesien suojaus, meluntorjunta.
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Laajennusinvestoinnit

* tien leventdminen tai suuntauksen parantaminen

*  kevyen liikenteen vaylan, eritasoliittyman, ohitus-,
tai lisékaistan rakentaminen

*  sillan uusiminen selvasti parempaan tasoon

e lisékaistan rakentaminen

e tienleventdminen

e  soratien paallystaminen

* liittymgjarjestely

* taajamajérjestely

*  valaistuksen rakentaminen

e melusuojauksen rakentaminen

=  pohjaveden suojauksen rakentaminen

e  pitkan riista-aidan rakentaminen

e tieympéristdon pehmentaminen

Laajennusinvestointien nykyinen rahoitustaso on noin 6,7 milj.
euroa (40 Mmk)/vuosi.

Koska panostaminen hoitoon ja yllapitoon edellyttaa niissa tuot-
teissa huomattavaa lisérahoitusta, eiké perustienpidon kokonais-
rahoituksessa ole odotettavissa ainakaan kasvua, joudutaan
lisdykset korvaamaan laajennusinvestointeja karsimalla. Supis-
tukset ovat vuositasolla véhintdén 3 — 4 milj. euroa (n. 20 miljoonaa
markkaa) ja pahimmillaan laajennusinvestointien taso alkaa
laheta nollaa.

Rahoituksen vahentyminen merkitsee sitd, etta toteuttamaan
kyet&an vai hyvin harvat ja valitut hankkeet, kuten pahimmat
kevyen liikenteen vaylapuutteet, riskialtteimpien liittymien paran-
nukset, akuuteimmat melu- ja pohjavesisuojaukset seka kaikkein
kiireellisimmat ohituskaistat — naistakin vain 2 — 4 hanketta
vuodessa.

Investoinneista karsimisen vaikutukset ovat kielteisia kaikilla
tavoiteltavilla vaikutusalueilla.

Uusinvestoinnit

e uuden tieyhteyden rakentaminen
e uuden sillan rakentaminen

e tunneliyhteyden rakentaminen

- lossin korvaaminen sillalla.

Uusinvestoinnit perustiepidon rahoituksella

Nykyinen perustienpidon uusinvestointien, esimerkiksi uuden
tieyhteyden rakentamisen rahoitus on vajaat 2 milj. euroa (n. 10
Mmk)/vuosi. Tiepiirin alueella on runsaasti ”pakollisluonteisia”
hankkeita, kuten muutaman lossin korvaaminen sillalla ja osin
EU —rahoituksella toteutettavat tiejaksot valtatiella 6, joista ei
oikein voi tinkia. Lossien korvaaminen silloilla riippuu siité jatket-
aanko valtakunnallista Lossi- ohjelmaa. Pakollisten liséksi olisi
lukuisa méara varsin térkeitd ja perusteltuja hankkeita, jotkajaavéat
toteuttamatta.

Uusinvestoinnein toteutettavien toimenpiteiden vaikutukset ovat
arvioitavissa lahinna hankkeittain, mutta yleensa ensisijaisesti
tavoiteltavin vaikutus on liikenneturvallisuus ja sujuvuus.

Uusinvestoinnit kokonaisrahoituksella

Isot uusinvestointikohteet ovat hankekohtaisen erillisrahoituksen
varassa. Ne kasitellaén ja niista paatetaan hankekohtaisesti.
Tiepiirin ja maakunnan odotusten osalta télla hetkella Tiehallinnon
TTS:n 2003 — 2006 kehittdmisinvestointien ensimmaisessa han-
kekorissa (Kehittamisinvestoinnit lahivuosina) ovat:

e Vt5,Joroinen — Varkaus

. Vt 14, Savonlinnan kohta

e Vt6, Lappeenranta — Imatra

*  Nuijamaan raja-asema.

Haminan kohta tultaneen ottamaan ohjelmaan, kun se saa kaav-
allisen valmiuden.

Toisessa hankekorissa (Vuoden 2006 jalkeen aloitettavia kehit-
tamishankkeita) Kaakkois-Suomen tiepiirin alueen kehittamis-
hankkeena on:

* vt 15, Kotkan siséantulotien jarjestelyt
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Hankesuunnittelu

Tiesuunnittelussa madritetaan tiealue, tekniset ratkaisut ja kus-
tannukset. Hyvéksytty tiesuunnitelma antaa oikeuden alueiden
haltuunottoon ja tien tekemiseen.

Rakennussuunnittelu kuuluu tien rakennusvaiheeseen ja se
sisaltéda rakentamisessa tarvittavien yksityiskohtaisten tyopiirus-
tusten ja laatuvaatimusten laatimisen.

Hankesuunnittelun rahoitustaso on noin vajaat 2 milj.euroa (n.
10 Mmk)/vuosi. Maararahasta voidaan jatkossa hieman tinkia.
Tinkimisesta huolimatta suunnitteluvalmius tiepiirissa sailyy
hyvalla tasolla.

Esisuunnittelu

* liikennejarjestelmasuunnittelu
e esisuunnittelu
e yleissuunnittelu.

Esisuunnittelun maararahat ovat pysyneet viime vuosina melko
tasaisesti vajaan 1 milj. euron (n. 5 Mmk:n) tasolla. M&ara-
rahojen karsimiseen ei ole juurikaan mahdollisuutta.

Suunnittelun kautta saavutettavat vaikutukset ovat valillisia ja
paasaantdisesti ohjauskysymys (hankevalinnat). Varsinaiset
vaikutukset realisoituvat vasta kun hanke on toteutettu.

4.3 Yhteenveto

Kaakkois-Suomen tiepiirin tienpidon toimintalinjojen perusléh-
tokohtana seuraavalla 10 -vuotiskaudella on valtakunnallisten
tienpidon linjausten mukaisesti:

Tieverkon hoito pidetaan nykytasolla pienin tdsmahoitolisayksin
ja panostusta lisataan yllapitoon tieverkon (tiet ja sillat) kunnon
sailyttdmiseksi. Erityisen korkealla kaikessa toiminnassa on
litkenneturvallisuus.

Oletuksena on, etté perustienpidon rahoitustaso ei house, vaan
rahoitus pysyy noin 55 — 60 milj. euron (n. 330 — 360 Mmk:n)
vuotuisella tasolla.

Valittu toimintalinja hoidettavissa laajennusinvestointeja karsi-
malla.

Valittu toimintalinja merkitsee, etta hoidon taso pysyy paaosin
nykyisellaan ja tieverkon ja siltojen kunnon heikkeneminen
pysaytetaan. Investoinneista vain akuuteimmat voidaan hoitaa.
Na&in ollen alueen odotuksiin pystytadn vastaamaan investointien
osalta vain pienelté osin. Isot investoinnit ovat hankekohtaisen
erillisrahoituksen varassa. Ne kasitelladn ja niista paatetaan
hankekohtaisesti.

Vaikka liikenneturvallisuus on korkealla prioriteetissa, ei valta-
kunnallisia tavoitteita kyeté tukemaan riittévasti. Liikenneturval-
lisuutta joudutaan hoitamaan pienin toimenpitein ja nopeusra-
joituksia alentamalla miké edellyttd& muutoksia valtakunnalliseen
nopeusrajoituspolitiikkaan.

Liikenteen sujuvuustavoitteita ei saavuteta ja ongelmat alkavat
kasaantua. Liikenteen ymparistohaitoista hoidetaan vain kaikkein
tarkeimmat pohjavesisuojaukset ja akuuteimmat meluongelmat.
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Rahoituksen muutos tuoteryhmittéin

Talvihoito

Liikenneympaéristén hoito
Rakenteiden ja laitteiden hoito
Sorateiden hoito

Rakenteiden ja laitteiden yllapito
paallysteiden yllapito ja
korvausinvestoinnit
Runkokelirikon poisto

Sillat

Liikenteen hallinta

Laajennusinvestoinnit

Uusinvestoinnit

Hankesuunnittelu

Esiselvitykset

0 10 20 30
0 1,7 3.4 51

I Nykyinen rahoitus

5. Tienpidon suunnitelmasta annetut
lausunnot, niiden sisalto ja
vaikutukset

Tienpidon suunnitelmasta pyydettiin luonnosvaiheessa lausun-
not alueen maakunnallisilta liitoilta, 1aaninhallituksilta, ympa-
ristokeskuksilta, TE-Keskuksilta, kauppakamareilta, Ratahallin-
tokeskukselta, Liikenneturvalta ja kahdelta kuljetusyrittéjien
edustajalta (SKAL Jarvi-Savo ry ja Kaakkois-Suomen kuljetusyrit-
tajat ry). Yhteensé 17 lausuntopyynnosté lausuntoja annettiin
15. Naista useimmissa ilmoitettiin, ettd lausunnonantajalla ei
ole suunnitelman suhteen huomautettavaa, vaikkakin samalla
usein esitettiin huoli tienpidon méaérarahojen supistumisesta.

Madrarahojen supistumisen ohella muina merkittavimpiné
asioina lausunnoissa nostettiin esille alueellisen yhteistytn
liséé@misen merkitys seka esitettya parempi maakuntien toiveiden
huomioiminen ja tienpidon sitominen valtakunnallisiin aluei-
denkayttdtavoitteisiin. Myos huoli liikenneturvallisuuden kehi-

40 50 60
6,7 8,4 10,1

Toimintalinjan mukainen rahoitus

70 Mmk
11,8 Milj. euroa

tyksestd, laadukkaasta ymparistdsta seka joukko- ja kevytlii-
kenteen asemasta sai huomiota. Kommentteja tuli myos suun-
nitelmassa esitettyjen yksittéisten tarkastelujen siséllosta,
esitystavoista ja oletetuista asiavirheista.

Lausuntojen perusteella suunnitelman asiavirheet korjattiin ja
sité tdydennettiin mm. alueen liikkenteen erityispiirteiden osalta.
Itse tienpidon linjausten tarkistuksiin ei lausuntojen perusteella
katsottu olevan tarvetta.

Kaakkois-Suomen tiepiiri haluaa kuitenkin korostaa, etta esitetyt
kannanotot tullaan jatkossa kokonaisuudessaan huomioimaan
tiepiirin tydssa ja tienpidon lyhyen ja pitkén ajan linjauksissa.
Esimerkiksi alueellisen yhteistydn lisédminen sekd maakuntien
toiveet ja tavoitteet otetaan valittdmasti huomioon mm. alueel-
lisia lilkennejarjestelImasuunnitelmia laadittaessa.

Kaikkien lausunnonantajien tiedostaman perusongelman, méaa-
rarahojen niukkuuden, korjaaminen vaatii Tienpidon suunnitel-
maa mittavampia kannanottoja ja laajaa yhteiskunnallista kes-
kustelua.



