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TUTKITUT VAIHTOEDOT
Keha Il alkaa nykyiselldan Lansivaylalta (kt 51) ja se suuntautuu pohjoiseen kohti Turunvaylaa (vt1) ja Turuntieta. Kehittdmisvaihtoehdot
Keha Il:n ja Turunvaylan risteamiskohtaan on rakennettu Sepansolmun eritasoliittyma. Eritasoliittymaan saakka Kaikissa Keha Il:n jatkamisvaihtoehdoissa tie esitetdan rakennettavaksi kaksiajorataisena, nelikaistaisena tiena.
Keha Il on rakennettu kaksiajorataisena tienad. Turunvaylan ja Turuntien valiselle Keha Il tieosalla on tilavarauksen
mukainen vahvistettu tiesuunnitelma, jossa Keha Il on esitetty kaksiajorataisena tiena. Turunvaylan pohjoispuolella Kaikille vaihtoehdoille (H, K ja V) on yhteistd Turunvaylan ja Rastaalantien valisen
Keha Il on rakennettu ensimmaisessa rakennusvaiheessa yksiajorataisena tiena, joka sisaltaa Hiidenkallion lantisen tieosan linjaus-/tunnelivaihtoehdot 1 ja 2. Vaihtoehdot ovat seuraavat:

tunnelin. Tunnelin jalkeen Keha Il pdattyy Turuntiehen valo-ohjatussa liittymassa.

+Vaihtoehto 1: Aikaisempien Keha Il suunnitteluvaiheiden aikana esilla ollut Karakallion ns.
"lyhyt tunnelivaihtoehto"

Ymparistdvaikutusten arviointiin sisaltyvan alustavan yleissuunnittelun aikana on tutkittu seuraavia Keha Il +Vaihtoehto 2: Karakallion "pitkatunnelivaihtoehto".
jatkeen vaihtoehtoja:

+Vaihtoehto 0+; nykyisen tie- ja katuverkon kehittaminen
+Vaihtoehto H; Hameenlinnan vaylalle paattyva Keha Il jatke
+Vaihtoehto K; Keha lll:lle paattyva Keha |l jatke
+Vaihtoehto V; Vihdintielle suuntautuva Keha Il jatke.
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VAIHTOEHTO VE H1, K1ja V1 VALILLA TURUNVAYLA - RASTAALA

Keha Il vililla Turunvayla - Turuntie

Suunnitelma sisaltda Turunvaylan ja Turuntien valisella osuudella Keha Il:n parantamisen

vuonna 1995 valmistuneen "Keha Il rakentaminen valilld Turunvayla (Vt1) - Turuntie (Mt 110)"

tiesuunnitelman muutoksen mukaiset vaylien rakentamistoimenpiteet:

+Keha Il toinen ajorata rakennetaan nykyisen ajoradan itapuolelle. Toimenpide sisaltaa
Hiidenkallion itdisen tunnelin rakentamisen

+ Turunvaylan eritasoliittyma, Sepansolmu E2, tdydennetaan systeemiliittymaksi rakentamalla
lisdramppeja siltoineen

+ Kevytliikenteen yhteyksia rakennetaan taydentamaan nykyista kevytliikenteen
vaylaverkostoa.

Keha Il linjaus risteda Turuntieta hieman lannempana verrattuna Karakallion

"pitkatunnelivaihtoehtoon". Kehan tasausta lasketaan Turuntien eritasoliittyman rakentamisen
takia nykyisesta Karamalmin kohdalta pohjoiseen pain.

Turuntie varaudutaan rakentamaan kaksiajorataisena. Keha Il:n ja Turuntien valiselle
likenteelle rakennetaan Turuntien eritasoliittyman (E3), jonka lantiset rampit ehdotetaan
toteutettavaksi suorina rombisina ramppeina asemakaava-alueen rajan laheisyyden takia.
Talldin Keha Il pohjoisesta Turuntielle suuntautuva ramppi joudutaan rakentamaan suurelta
osin erilliseen ramppitunneliin kuten nykyisesta Hiidenkallion tunnelista Kauniaisiin
erkanevan liikenteen ramppi. Ramppiliittymaan joudutaan rakentamaan liikkennevalot.

Eritasoliittyman itaiset rampit ovat kummassakin Keha Il linjausvaihtoehtoehdossa
samantyyppiset:

+Keha ll:lta etelasta Turuntielle suuntautuvalle liikenteelle suora ramppi

+ Turuntielta Keha ll:lle pohjoiseen suuntautuvalle liikenteelle silmukkaramppi liittyman
kaakkois-neljannekseen.

+Joukkoliikennetta varten ramppeja yhdistava bussiramppi pysakkeineen
+ Turuntielle varaudutaan rakentamaan kevytliikenteen vaylat tien kummallekin puolelle.

Keha Il:n tasauksen alentamisen takia joudutaan kehan lansireunassa oleva melueste
rakentamaan osittain uudelleen.
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Keha Il valilld Turuntie - Palomaki (lyhyttunnelivaihtoehto)

Keha Il on suunniteltu sijoitettavaksi heti Turuntien pohjoispuolelta n. 1000 metria pitkdan tunneliin,
josta noin puolet voidaan alustavien maa- ja kallioperatutkimusten mukaan rakentaa kalliotunnelina
ja puolet betonitunnelina kalliopinnan vaihtelun ja kallioperan ruhjevyohykkeiden takia.
Tunneliosuus paattyy noin 500 metria nykyisella paikallaan sailyvan Lahderannantien itapuolella.
Tunneliosuuden jalkeen Keha Il on kallioleikkauksessa noin 350 metrin matkalla.

Kallioleikkausta korotetaan betonitukimuurilla luonnollisen maanpinnan tasoon. Tavoitteena on
ollut, etta viheralueesta jouduttaisiin ottamaan mahdollisimman vahan tiealueeksi seka lehtoalueen
kosteusolosuhteiden sailyttaminen mahdollisimman muuttumattomina. Rastaalantien itapuolella
Keha Il rakennetaan kalliomakialueella noin 100 metria pitkdan tunneliin. Kehaa kayttavalle
joukkoliikenteelle rakennetaan bussipysakit Rastaalantien lansipuolelle ja niilta tarvittavat
kevytliikenteen yhteydet maankayttoon. Keha Il kaartaa Rastaalan eritasoliittyman (E4)

jalkeen kohti pohjoista kiertden Luuvanmaen ja Palomaen asuntoalueet niiden itdpuolta.
Gubbmossenin kohdalla Keha 1l linjaus sijoittuu suoalueen lansireunaan.

Rastaalantien ja Keha Il:n vélille rakennetaan Rastaalan eritasoliittyma (E4) suuntaisliittymana.
Liittyma palvelee kehalta idasta Rastaalantielle suuntautuvaa liikennetta. Rastaalantien ja
ramppien liittyma ehdotetaan rakennettavaksi kiertoliittymana.

Kevytliikennetta varten rakennetaan Keha Il:n suuntainen, paaraittiyhteytena toimiva
kevytliikenteen vayla Turuntien ja Rastaalantien valille. Raitti noudattelee olemassa
olevia kevytliikenteen yhteyksia, joita parannetaan tarvittavilta osin hankkeen
rakentamisen yhteydessa.

Kevytta liikkennettd varten rakennetaan Aijanpellon alueelle Keh4 1I:n ylittava kevyt-
likenteen ylikulkukaytava ja ulkoiluraitteja palvelemaan niin ulkoilua kuin Leppéavaaran
kartanolla olevaan ratsastustoimintaakin. Ulkoilukaytt6a varten rakennetaan Keha ll:n
yli silta my6s Palom&en kohdalle.

Meluesteet on esitetty suunnitelmakartoilla yhtenaisella viivalla. Melulaskennan
mukaisen torjuntatarpeen lisaksi suunnitelmakartoilla on esitetty katkoviivalla
melueste-/maastonmuotoilualueita, jotka voidaan haluttaessa toteuttaa asuinalueille tai
virkistysalueille aiheutuvan meluhaitan vahentamiseksi edelleen.
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Keha Il kaartaa Luuvanmaen, Palomaen ja Linnaisten asuinalueiden itdpuolelta 40 - 80

metrin etdisyydella. Rajatorpantien pohjoispuolella Keha Il suuntautuu Linnaisten ja Tuomelan
valistd Furumossenin Iapi kohti Keha lll:a. Kehan linjaus on suunniteltu Pitkajarven pohjukassa
Hameenkylan kartanon makialueen rinteen juureen. Kehatie rakennetaan perinteisella
tekniikalla eli makialueilla tie on joko maa- tai kallioleikkauksessa paitsi Hameenkylan

kartanon kohdalla, missa tie katetaan. Furumossenin suoalueella tie on matalalla penkereell3,
jolloin suon kuivuminen olisi mahdollisimman vahaista.

Keha ll:n ja Rajatorpantien valista likennetta palvelemaan ehdotetaan rakennettavaksi
Linnaisten eritasoliittyma (E5), jossa eritasoliittyman rampit rakennetaan liittyman
kaakkois- ja luoteisneljanneksiin. Kehan suuntaista joukkoliikennetta varten eritasoliittymaan
rakennetaan myds erilliset bussirampit.

Linnaisten ja Hameenkylan alueita yhdistava Ainontie rakennetaan suurin piirtein nykyisella
paikallaan Keha Il:n yli.

Askiston eritasoliittyma (E6) palvelee Keha ll:n ja Keha lll:n valista liikennetta. Eritasoliityma
ehdotetaan rakennettavaksi tyypiltaan trumpettilittymana. Liittymaan rakennetaan myos

Keha lll:n suuntaista joukkoliikennetta palvelevat erilliset bussirampit. Askiston ja Hameenkylan
valille rakennetaan Uudenkylantien jatkeeksi rinnakkaiskatu, joka ylittaa Keha Ill:n.

Kevytliikenteen vayla esitetaan rakennettavaksi kehan lansipuolelle Linnaisten tasalle, jossa
raitti siirtyy ylikulkukaytavan kautta Keha Il:n itapuolelle. Paaraitti alittaa Ainontien. Lisaksi
kevytliikenteen teita esitetaan rakennettavaksi Keha Il:n ylittdvan Rajatorpantien ja Ainontien
varteen.

Askiston eritasoliittyman lahialueella kevytliikenteen vaylia rakennetaan Keha lIll:n
pohjoispuolelle Uudenkylantien jatkeen varteen. Keha lll:n etelapuolelle rakennetaan

Keha ll:n suuntaisen raitin jatkeena erillinen kevytliikenteen tie, joka liittyy nykyiseen Keha lll:n
suuntaiseen raittiin. Lisaksi kevytliikennetta ja ulkoilua varten suunnitelmassa on esitetty
rakennettavaksi Askistosta Hameenkylan kartanon suuntaan erillinen kevytliikenteen tie
nykyisen tasoliittyman kohdalle, joka alittaa Keha ll:n. Lisaksi bussipysakeilta esitetyt
jalankulkutiet alittavat niita risteavat rampit.

Arvioidut rakennuskustannukset

Turunvaylan ja Keha lll:n valisen vaihtoehdon K1 arvioidut rakentamiskustannukset ovat
195 milj. euroa, joka jakautuu seuraavasti:

- Turunvayla - Turuntie 37 milj. euroa

- Turuntie - Rastaala 82 milj. euroa (tunnelin osuus 29 milj. euroa)

- Rastaala - Keha llI 76 milj. euroa (tunnelin osuus 9 milj. euroa)
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VAIHTOEHTO VE H2, K2 jaV2 VALILLA TURUNVAYLA - RASTAALA
Keha Il vaélilld Turunvayla - Turuntie
Suunnitelma sisaltda Turunvaylan ja Turuntien valisella osuudella Keha ll:n parantamisen Turuntie varaudutaan rakentamaan kaksiajorataisena tiena kuten "lyhyttunneli-
vuonna 1995 valmistuneen "Keha Il rakentaminen valilla Turunvayla (Vt1) - Turuntie (Mt 110)" vaihtoehdossa".
tiesuunnitelman muutoksen mukaiset vaylien rakentamistoimenpiteet: Keha Il:n ja Turuntien valiselle liikenteelle rakennetaan Turuntien eritasoliittyma (E3).
+Keha |l toinen ajorata rakennetaan nykyisen ajoradan itapuolelle. Toimenpide sisaltaa Eritasoliittyman itapuoleiset rampit ehdotetaan rakennettavaksi samanlaisina kuin
Hiidenkallion itaisen tunnelin rakentamisen "lyhyttunnelivaihtoehdossa" ja lansipuoleiset rampit seuraavasti:
+ Turunvaylan eritasoliittyma, Sepansolmu E2, tdydennetdan systeemiliittymaksi rakentamalla +Keha ll:lta pohjoisesta Turuntielle erkanevalle liikenteelle ramppitunnelit. Turuntielle lanteen
lisaramppeja siltoineen ehdotetaan rakennettavaksi oma ramppi ja Turuntielle itdan silmukkaramppi,
+Kevytliikenteen yhteyksia rakennetaan tdydentamaan nykyista kevytliikenteen joka alittaa Turuntien.
vaylaverkostoa

+ Turuntielta etelaan Keha ll:lle rakennetaan suora ramppi

+Joukkolilkennetta varten rakennetaan bussiramppi ja pysakeilta rampit alittavat jalankulkutiet
+ Turuntielle varaudutaan rakentamaan kevytliikenteen vaylat tien kummallekin puolelle.

Keha Il:n tasauksen alentamisen takia joudutaan kehan lansireunassa oleva melueste
rakentamaan osittain uudelleen.
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Kehd Il vélilla Turuntie - Paloméki (pitkdtunnelivaihtoehto)

Keha Il linjaus kaartaa Turuntien eritasoliittyman alueelta Karakallion asuinaluetta kohti.
Keha Il on linjattu niin, etta se voidaan suunnittelun aikana tehtyjen maapera- ja kallio-
tutkimusten perusteella sijoittaa pitkaan kalliotunneliin Turuntien pohjoispuolelta alkaen
Karakallion asuinalueen reunavyohyketta noudattaen. Tunnelin pituus on noin 1800 m ja

se paattyy noin 300 m Rastaalantien itdpuolella. Pitkadn tunnelin ansiosta Karakallion ja
Rastaspuiston alueilla asuville Keha ll:n liikkenteesta aiheutuva haitta on mahdollisimman
vahainen. Lahderannantie ja Rastaalantie voidaan sailyttaa nykyisellaan. Vaihtoehdon etuna
on myds se, etta Karakallion lehtoalue sailyy koskemattomana. Keha |l kaartaa Rastaalan
eritasoliittyman (E4) jalkeen kohti pohjoista kiertden Luuvanmaen ja Palomaen asuntoalueet
niiden itdpuolta. Gubbmossenin kohdalla Keha Il linjaus sijoittuu suoalueen lansireunaan
hieman kauemmaksi asutuksesta kuin vaihtoehdossa K1 ja tie on matalalla penkereella,
jolloin suo kuivuminen olisi mahdollisimman vahaista.

Rastaalantien ja Keha Il:n valille rakennetaan Rastaalan eritasoliittyma (E4) suuntais-
liittymana.Liittyma palvelee kehalta idasta Rastaalantielle suuntautuvaa liikennetta.
Rastaalantien ja ramppien liittym& ehdotetaan rakennettavaksi kiertoliittymana. Kehaa
kayttavalle joukkoliikenteelle rakennetaan bussipysakit eritasoliittyman ramppien yhteyteen.
Bussipysakeiltd Rastaalantielle rakennetaan tarvittavat kevytliikenteen yhteydet, jotka
litetddn muuhun rakennettavaan kevytliikenteen vaylastoon.

Kevytliikennetta varten rakennetaan Keha Il:n suuntainen, paaraittiyhteytena toimiva kevyt-
likenteen vayla Turuntien ja Rastaalantien valille. Raitti kayttaa hyvakseen olemassa olevia
kevytliikenteen yhteyksia, joita parannetaan tarvittavilta osin.

Kevytta liikennetté varten rakennetaan Aijanpellon alueelle Keha Il:n ylittévéa kevytliikenteen
ylikulkukaytava ja ulkoiluraitteja palvelemaan niin ulkoilua kuin Leppavaaran kartanolla
olevaan ratsastustoimintaakin.

Meluesteet on esitetty suunnitelmakartoilla yhtenaisella viivalla. Melulaskennan mukaisen
torjuntatarpeen liséksi suunnitelmakartoilla on esitetty katkoviivalla melueste-
/maastonmuotoilualueita, jotka voitaisiin toteuttaa asuinalueille tai virkistysalueille
aiheutuvan meluhaitan vahentamiseksi edelleen.
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Keha Il :n linjaus kiertdd Luuvanmaen, Palomaen ja Linnaisten asuntoalueet niiden itapuolta

kauempaa kuin vaihtoehdossa K1. Rajatorpantien pohjoispuolella Keha Il sijoittuu Linnaisten ja

Tuomelan asuntoalueiden valiin, josta se suuntautuu vaihtoehdon K1 mukaisesti kohti Keha lll:a

Pitkajarven pohjukan ja Hdmeenkylan kartanon valista. Keha Il sijoittuu Furumossenin suo-

alueelle. Keha Il:n linjaus on suunniteltu hyddyntdmaan maaston kalliomakialueita, jolloin tie on

voitu esittda rakennettavaksi tunneliin. Tunnelien ansiosta liikenteen aiheuttamat haitat |ahella

oleville Palomaen ja Linnaisten asuinalueille ovat mahdollisimman pienet. Samalla ulkoilu-

kayttdon jaa pitkahkodja makialueita, joita kayttaen voi kulkea turvallisesti Keha 1l:n poikki.

Tunneleita ehdotetaan rakennettavaksi seuraavasti:

¢ Linnaisten ja Hdmevaaran asuntoalueiden valissd Rajatorpantien eteldpuolella olevan
makialueen kohdalle noin 250 m pitka tunneliosuus

¢ Linnaisten alueen kohdalla Rajatorpantien pohjoispuolella olevien kahden méakialueen lapi
noin 600 m pitka tunneliosuus, josta noin 200 m on betonitunnelia

¢ Hameenkylan kartanon kohdalla 200 m pitka viadukti, eli Keha Il katetaan, mutta nakymat
Pitkdjarvelle sailyvat avoimina.

Furumossenin kohdalla tie joudutaan rakentamaan leikkaukseen Iahella olevien tunneleiden

takia.

Keha ll:n ja Rajatorpantien valista liikennettd palvelemaan ehdotetaan rakennettavaksi
Linnaisten eritasoliittyma (E5), jossa liittyman kaakkoisneljanneksen rampit rakennetaan
samanlaisina kuin vaihtoehdossa K1. Kehan lansipuolelle on esitetty rakennettavaksi

rombiset rampit. Kehan suuntainen joukkoliikenne kayttaa kehan lansipuolella suoria ramppeja.
Kehan itdpuolella joukkoliikenteelle rakennetaan erillinen bussiramppi.

Linnaisten ja Hdmeenkylan alueita yhdistdva Ainontie rakennetaan lahes nykyisella paikallaan

Askiston eritasoliittyma (E6) palvelee Keha II:n ja Keha Ill:n valista liikennetta. Eritasoliittyma
ehdotetaan rakennettavaksi tyypiltdan trumpettiliittymana. Liittymaan rakennetaan myos

Keha Il suuntaista joukkoliikennettd palvelevat erilliset bussirampit. Askiston ja Hameenkylan
valille rakennetaan Uudenkylantien jatkeeksi rinnakkaiskatu, joka ylittaa Keha Ill:n.

Kevytliikenteen vayla esitetdan rakennettavaksi kehan lansipuolelle Linnaisten tunnelin koh-
dalle, jossa raitti siirtyy Keha Il:n itdpuolelle. Paaraitti alittaa Ainontien. Lisaksi kevytliikenteen
teitd esitetdan rakennettavaksi Keha Il:n ylittdvan Rajatorpantien ja Ainontien varteen.

Askiston eritasoliittyman Idhialueella kevytliikenteen vaylia rakennetaan Keha lll:n pohjois-
puolelle Uudenkylantien jatkeen varteen. Keha lll:n eteldpuolelle rakennetaan Keha Il:n
suuntaisen raitin jatkeena erillinen kevytliikenteen tie, joka liittyy nykyiseen Keha Ill:n suun-
taiseen raittiin. Lisdksi kevytliikennetta ja ulkoilua varten suunnitelmassa on esitetty raken-
nettavaksi Askistosta Hameenkylén kartanon suuntaan erillinen kevytliikenteen tie nykyisen
tasoliittyman kohdalle, joka alittaa Keha Il:n. Liséksi bussipysakeilta esitetyt jalankulkutiet
alittavat niita risteavat rampit.

Arvioidut rakennuskustannukset

Turunvaylan ja Keha lll:n vélisen vaihtoehdon K2 arvioidut rakentamiskustannukset ovat
223 milj. euroa, joka jakautuu seuraavasti:

- Turunvayla - Turuntie 37 milj. euroa

- Turuntie - Rastaala 72 milj. euroa (tunnelin osuus 30 milj. euroa)

- Rastaala - Keha lll 114 milj. euroa (tunnelin osuus 27 milj. euroa)
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