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Esipuhe

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyssa ja yleissuun-
nittelussa tarkastellaan Keha ll:n jatkeen vaihtoehtoja ja
arvioidaan niiden ymparistdvaikutukset. Samalla tutkitaan
mahdollisuudet lieventda tai torjua haitallisia ymparisto-
vaikutuksia mm. meluestein, tunneliratkaisuin ja sovit-
tamalla tie maisemaan. Ymparistévaikutusten arviointi-
ohjelma on hankkeesta vastaavan Uudenmaan tiepiirin
suunnitelma siitéa, mita vaihtoehtoja tutkitaan ja kuinka
ymparistovaikutukset arvioidaan. Samalla tiepiiri esittéaa
tavat, joilla arvioinnista tiedotetaan ja miten voi osallis-
tua.

Keha Il Lansivaylan ja Turuntien valilla avattiin liiken-
teelle syksylla 2000. Keha Il:n jatkeen rakentamisesta
Turuntieltd koilliseen ei kuitenkaan ole tehty paatoksia.
Tien sijainnista ja tarpeesta vallitsee osin ristiriitaisiakin
kasityksia. Arvioinnin aikana esitetddn hankkeen perus-
telut, tutkitaan tarve ja selvitetdan toteuttamiskelpoisuu-
den ehdot. Tarkoituksena on, etta nyt esitettavéan arvioin-
tiohjelman mukaisesti tehtyjen selvitysten ja arviointien
perusteella vaihtoehtojen vaikutukset ja erot tulevat niin
selvasti esille, etta jokin vaihtoehdoista voidaan valita jat-
kosuunnittelun pohjaksi.

Keha Il valilla Turuntie - Hameenlinnanvayla on YTV:n
laatimassa Paakaupunkiseudun liikennejarjestelmasuun-
nitelman (PLJ 1998) toimenpideohjelmassa sijoitettu
koriin Il eli 2005-2010 aloitettavaksi hankkeeksi. Keha
II:n jatkeen suunnittelu ja ympéristdvaikutusten arviointi
on tullut ajankohtaiseksi myds siksi, ettd Uudenmaan
litto valmistelee Uudenmaan maakuntakaavaa, jonka
tekemiseen liittyy hankkeen tarpeen ja toteuttamiskelpoi-
suuden selvittdminen alueidenkaytén nakdkulmasta.

Suunnittelu ja arviointi tehdéén Tiehallinnon, Espoon
kaupungin, Helsingin kaupungin ja Vantaan kaupungin
tilauksesta. Hankkeesta vastaavana on Uudenmaan tie-
piiri. Ymparistovaikutusten arviointimenettelyn yhteysvi-
ranomaisena on Uudenmaan ymparistokeskus.

Suunnittelua ja arviointia tekee SCC Viatek Oy:n, JP-

Transplan Oy:n sekd Maa ja Vesi Oy:n muodostama
konsulttiyhteenliittyma.

Tyo6ta ohjaa hankeryhmad, jossa on edustajia kaupun-
geista, Uudenmaan ymparistokeskuksesta, Uudenmaan
litosta ja YTV:sta sekd Uudenmaan tiepiiristd. Suunnit-
teluorganisaatio on esitetty luvussa 2 ja suunnitteluun
osallistuvat henkiltt liitteessa 2.

Keha Il valilla Turuntie - Hameenlinnanvayld, ympaéristdvaikutusten arviointiohjelma, 14.9.2001
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Tiivistelma

Hanke ja sen tavoitteet

Ympadristovaikutusten arviointimenettely (YVA) koskee
Keha Il:n jatketta Turuntien (Mt 110) ja Hameenlinnan-
vaylan (Vt 3) valilla . Tutkittavaksi ja arvioitavaksi esite-
tdan seuraavat vaihtoehdot:

- Keha Il:n jatketta ei rakenneta

- Keha II:n jatkeen rakentaminen Turuntieltd Hameen-
linnanvaylalle (2 + 2 kaistaa)

- Keha II:n jatkeen rakentaminen Turuntieltd Keha lll:lle
(2 + 2 kaistaa)

YVA tehddan samanaikaisesti alustavan yleissuunnitte-
lun kanssa. Varsinainen yleissuunnitelma laaditaan myo-
hemmin yhdesta vaihtoehdosta.

Suunnittelun tavoitteena on

- taydentda seudun paatieverkkoa ja parantaa paakau-
punkiseudun aluekeskusten saavutettavuutta,

- tukea seudun suunnitellun aluerakenteen kehitysta,

- vahentdd katuverkon lapiajoliikennettd ja parantaa
siten asuinalueiden viihtyisyytta ja turvallisuutta seka

- turvata paékaupunkiseudulla voimakkaasti lisdanty-
van kehamaisen lilkenteen sujuvuus.

Hankkeen taustaa ja liittyminen
alueidenkayton suunnitteluun

Keha Il:n eteldosa Lansivaylan ja Turuntien valilla avat-
tiin liikenteelle syksylla 2000. Lansivaylan ja Turunvay-
lan valilla tie on kaksiajoratainen, ja yksiajoratainen jakso
Turunvaylan ja Turuntien valilla on varauduttu muutta-
maan mydhemmin kaksiajorataiseksi.

Tielaitos laati yhteistydéssa Espoo, Helsingin ja Van-
taan kaupunkien kanssa paasuuntaselvityksen Keha Il:n
jatkeen eri vaihtoehdoista ja niiden vaikutuksista vuonna
1991. Selvityksessa suositeltin Hameenlinnanvaylalle
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Kuva 0/1. Kaaviokuva vaihtoehdosta Keha Il:n jatketta
ei rakenneta (0+). Sivulla 20 on tarkempi kartta vaihto-
ehdosta.

suuntautuvan linjauksen suunnittelun jatkamista. Tielai-
tos ei kuitenkaan ristiriitaisten lausuntojen vuoksi tehnyt
hankkeesta paatosta.

Ymparistoministerid poisti taajamia ja liikennevaylia
koskevaa seutukaavaa vahvistaessaan Keha Il:n jat-
keen varauksen silla perusteella, etta varaus on ristirii-
dassa seutukaavassa osoitettujen seudullisten virkistys-
ja ulkoilualuevarausten kanssa eikd vaylan tarvetta ja
vaikutuksia ollut riittavasti selvitetty.

Vuosien 1997-98 valilla laadittiin Uudenmaan tiepiirin
toimesta seké osana Espoon eteldosien yleiskaavan val-
mistelua tarkentavia selvityksia eri vaihtoehdoista.

YTV:n Padkaupunkiseudun liikennejarjestelmasuun-
nitelmassa PLJ 1998 on Keha Il toisessa korissa, vuo-
sina 2005-2010 rakennettavien hankkeiden joukossa.
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Kuva 0/2. Kaaviokuva vaihtoehdosta Keha Il Turuntielta
Hameenlinnanvaylalle (H). Sivulla 22 on tarkempi kartta
vaihtoehdosta.

Vuonna 2000 Tielaitos ja kaupungit laativat yhteisen
maankayttoselvityksen Lintuvaaran ja Myyrméen vali-
sestd maankaytodsta ja Keha Il:n jatkeen sovittamisesta
olemassa olevaan ja suunniteluun maankayttéon. Selvi-
tyksesta ei ole tehty paatoksia.

Keh& Il:n jatkeen suunnittelua on sovitettu yhteen
Uudenmaan maakuntakaavan laatimisen aikataulun
kanssa. Tarkoituksena on, ettd tdman ymparistovaiku-
tusten arvioinnin perusteella voidaan tehda paatoés siita,
tuleeko tievaraus osoittaa maakuntakaavassa.

YVA-menettely

Hankkeesta vastaa Uudenmaan tiepiiri ja menettelyn
yhteysviranomainen on Uudenmaan ympéristokeskus.
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Kuva 0/3. Kaaviokuva vaihtoehdosta Keha Il Turuntielta
Keha lll:lle (K). Sivulla 24 on tarkempi kartta vaihtoeh-
dosta.

Uudenmaan tiepiiri on laatinut kasilla olevan arviointi-
ohjelman, johon on koottu tiedot arvioitavista vaihtoeh-
doista ja vaikutuksista seka osallistumisen kannalta kes-
keiset tiedot. Ymparistokeskus lahettaa arviointiohjelman
lausunnoille ja asettaa sen julkisesti nahtaville, jolloin
ohjelmasta voi esittdd mielipiteitd. Uudenmaan tiepiiri
tekee varsinaisen ymparistévaikutusten arvioinnin arvi-
ointiohjelman, palautteen ja yhteysviranomaisen lausun-
non pohjalta.

Ympaéristovaikutusten arviointi suoritetaan niin, etta
tulokset ovat valmiit kirjattavaksi arviointiselostukseen
kesdkuussa 2002. Saatu palaute on tarkeda, kun Tie-
hallinto aikanaan paattaa siitéd, minka vaihtoehdon poh-
jalta suunnittelua jatketaan. Lopullinen toteuttamispaatos
vaatii vield tiesuunnitelman laatimisen ja siihen liittyvan

paatdksenteon kustannusjakoneuvotteluineen.

Arviointiohjelmasta jarjestetdan suunnitelmanayttelyt
lokakuun puolessa vélissa kussakin kaupungissa. Lisa-
tietoja tiedottamisesta, osallistumisesta ja jatkosuunnit-
telusta saa internetista : www.tiehallinto.fi/keha2.

Selvitettavat vaikutukset

Tien ja tunneleiden rakentamisen seka liikkenteen suorat
vaikutukset selvitetaan. Haitallisten vaikutusten torjunta-
keinot esitetdén ja tarvittaessa laaditaan seurantaohjel-
mia. My0s se tutkitaan, miten Kehda Il:n toteuttaminen
vaikuttaa suunnittelualueen alemman katuverkon liiken-
nemaariin ja liikenteen aiheuttamiin haittoihin.

Ympéristovaikutukset

- Yhdyskuntarakenne

- Maisema- ja kaupunkikuva seka liikennetila/ maisema-
suunnittelu

- Melu / meluntorjunta

- Haitallisten ilman epapuhtauksien paastét ja ilman
laatu

- Pohja- ja pintavedet / suojausmahdollisuudet

- Pilaantuneet maat / tutkimustarpeet

- Arkeologiset ja kulttuurihistorialliset kohteet

- lhmisiin kohdistuvat vaikutukset (sosiaaliset ja
terveysvaikutukset)

- Luonto

- Virkistys

- Luonnonvarat

Liikenteelliset vaikutukset
- Liikenneturvallisuus
Kevytliikenne

- Joukkoliikenne

- Ajoneuvoliikenne
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Yhteiskuntatalous
- yhteiskuntataloudellinen laskelma

Jatkosuunnittelu ja paatoksenteko

YVA:n yhteydessa laadittavat alustavat yleissuunnitel-
mat riittdvat vaikutusten arviointiin ja kustannusten hah-
mottamiseen. Jos jatkosuunnittelun edellytykset taytty-
vat, laaditaan yhdesta vaihtoehdosta yleissuunnitelma.
Kun hankkeen toteuttamisesta on saatu varmuus, laa-
ditaan yleissuunnitelman pohjalta tiesuunnitelma, jossa
esitetddn mm. haltuunotettavan tiealueen rajaus. Raken-
tamista varten on laadittava viela yksityiskohtainen
rakennussuunnitelma.

Mikali paatokset vaylan toteuttamisesta tehdaén,
rakentaminen on mahdollista aloittaa vuoden 2010 tie-
noilla. Rakennustydt kestaisivéat noin 4 vuotta.

Vaylan rakentaminen ei ole mahdollista ilman, etta
sille tehddan aluevaraus Uudenmaan maakuntakaa-
vassa. Espoon eteldosien yleiskaavaluonnoksessa on
varauduttu Keha Il:n jatkeeseen. Vantaan osin oikeus-
vaikutteisessa yleiskaavassa on varauduttu Keha Il:n
Hameenlinnanvayldlle suuntautuvaan jatkeeseen. Hel-
singin yleiskaavassa siihen ei ole varauduttu. Turuntielta
Keha lll:lle suuntautuva vaihtoehto on Vantaan oikeus-
vaikutteisen yleiskaavan vastainen, koska se sijoittuisi
virkistys- ja suojelualueille.

Tien mahdollinen toteuttaminen ennen rakennustoi-
den aloittamista vaatii seka tielain ettd maankaytto- ja
rakennuslain mukaisia paatdksia suunnitelmista ja kaa-
voista. Lisaksi osa tunneleista tai silloista saattaa edellyt-
taa ymparistonsuojelu- tai vesilain mukaisia lupia.



Sammandrag

Projektet och dess mal

Forfarande vid beddmning av miljokonsekvenser (MKB)
beror férlangningen av Ring 1l mellan Aboleden (Lv 110)
och Tavastehusleden (Rv 3). Man féreslar att foljande
alternativ undersoks och bedéms:

- Forlangningen av Ring Il byggs inte

- Férlangningen av Ring Il byggs fran Aboleden till
Tavastehusleden (2 +2 korfalt)

- Férlangningen av Ring Il byggs fran Aboleden till Ring
Il (2 + 2 korfalt)

MKB utarbetas samtidigt med en preliminar utred-
ningsplan. Den egentliga utredningsplanen utarbetas
senare for ett av alternativen.

Malet i planeringen ar

- att komplettera huvudvagsnatet i regionen och for-
battra tillgangligheten till regioncentrumen i huvuds-
tadsregionen,

- att stéda utvecklingen av den planerade region-
strukturen i omradet,

- att minska genomfartstrafiken i gatunatet och darmed
forbattra trivseln och séakerheten i bostadsomradena

- att trygga framkomligheten fér den kraftigt 6kande
trafiken, som ar av tvarférbindelse karaktar.

Projektets bakgrund och anslutning till pla-
nering av omradesanvandningen

Den sotdra delen av Ring Il, mellan Véasterleden och
Aboleden, éppnades for trafik hosten 2000. P& avsnittet
mellan Vasterleden och Aboleden har végen tv& kor-
banor och avsnittet Aboleden-Abovéagen, som har en
kérbana, ar man beredd att senare bygga om till vdag med
tva korbanor.

Véagverket utarbetade ar 1991 i samarbete med sta-
derna Esbo, Helsingfors och Vanda en lokaliseringsplan
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Figur 0/1. Schema 6ver alternativet dar Ring Il inte
byggs (0+). Noggrannare karta éver alternativet pa sida
20.

med olika alternativ och deras verkningar da Ring Il for-
langs. | utredningen rekommenderade man att fortsétta
planeringen av en linjestrackning som gar till Tavaste-
husleden. P.g.a. motstridiga utlatanden fattade Vagver-
ket dock inget beslut om projektet.

D& miljoministeriet faststéllde regionplanen for tat-
orter och trafikleder avlagsnade man reserveringen for
en forlangning av Ring Il frAn planen. Motiveringen var
att reserveringen strider mot regionala rekreations- och
friluftsomradesreserveringar och att varken behovet av
trafikleden eller dess verkningar har retts ut tillréckligt.

Aren 1997-98 gjorde man pa Nylands vagdistrikts for-
sorg, som en del av beredningen av generalplanen for
Esbos sddra delar, preciserande utredningar for olika
alternativ.
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Figur 0/2. Schema 6ver alternativ Ring Il fran Abovagen
till Tavastehusleden (H). Noggrannare karta éver alter-
nativet pa sida 22.

| SAD:s Trafiksystemplan for huvudstadsregionen PLJ
1998 finns Ring Il i den andra projektkorgen, bland de
projekt som skall byggas aren 2005-2010.

Véagverket och staderna utarbetade ar 2000 en gemen-
sam utredning av markanvandningen mellan Fagelberga
och Myrbacka och av att anpassa forlangningen av Ring
Il till den befintliga och den planerade markanvand-
ningen. Beslut har inte fattas om utredningen.

Planeringen av férlangningen av Ring Il har inlem-
mats i tidtabellen for att utarbeta Nylands landskapsplan.
Avsikten ar att man pa basis av denna miljokonsek-
vensbeddmning skall kunna besluta om véagreserve-
ringen skall anvisas i landskapsplanen.
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Figur 0/3. Schema 6ver alternativ Ring Il fran Abovagen
till Ring 11l (K). Noggrannare karta 6ver alternativet pa
sida 24.

MKB-forfarande

Nylands vagdistrikt &r projektansvarig och Nylands
miljécentral ar kontaktmyndighet vid forfarandet. Nylands
vagdistrikt har utarbetat det for handen varande bedém-
ningsprogrammet, i vilket man har sammanstéllt upp-
gifterna om de alternativ och konsekvenser som skall
beddmas, samt centrala uppgifter for deltagandet.
Miljécentralen remitterar bedémningsprogrammet och
staller fram det offentligt till paseende, varvid man kan
framfora sina asikter. Pa basis av bedémningsprogram-
met, responsen och kontaktmyndighetens utlatanden gor
Nylands vagdistrikt den egentliga miljokonsekvensbe-
domningen.

Miljokonsekvensbeddmningen utfors sa att resultaten

ar klara i juni 2002 att féras in i miljokonsekvensbeskriv-
ningen. Den erhallna responsen ar viktig da Vagforvalt-
ningen i sinom tid beslutar om vilket alternativ som skall
utgdra grunden for den fortsatta planeringen. Det slutliga
beslutet om utbyggnad kraver ytterligare att en vagplan
utarbetas och att man fattar beslut om den, samt att man
forhandlar om kostnadsfordelningen.

Planutstallningar i anslutning till beddmningsprogram-
met arrangeras i respektive stader i medlet av oktober.
Tillaggsuppgifter om informationsspridningen, deltagan-
det och den fortsatta planeringen far man pa Internet:
www.tiehallinto.fi/keha2.

Konsekvenser som skall redas ut

Direkta konsekvenser av att bygga vagen och tunnlarna
samt konsekvenserna av trafiken skall redas ut. Man
foreslar atgarder for bekampningen av de skadliga
verkningarna och utarbetar vid behov ett uppféljnings-
program. Man undersoker ocksa hur utbyggnad av Ring Il
inverkar pa trafikmangderna i planeringsomradets under-
ordnade gatunat och pa de olagenheter som trafiken
foranleder.

Miljokonsekvenser

- Samhallsstrukturen

- Landskaps- och stadshilden samt trafikrummet /
landskapsplanering

- Buller / bullerbeké&mpning

- Skadliga emissioner i luften och luftens kvalitet

- Grund- och ytvatten / méjligheter att skydda

- Fororenad jord / behovet att undersdka

- Arkeologiska och kulturhistoriska objekt

- Verkningarna for manniskorna (sociala och halsoverk-
ningar)

- Naturen

- Rekreation

- Naturresurserna

Trafikméassiga konsekvenser
- Trafiksékerheten
- Gang- och cykeltrafiken

Keha Il valilla Turuntie - Hameenlinnanvayld, ympaéristdvaikutusten arviointiohjelma, 14.9.2001

- Kollektivtrafiken
- Fordonstrafiken

Samhaéllsekonomin
- samhallsekonomiska kalkyler

Fortsatt planering och fattande av beslut

De preliminara utredningsplanerna som utarbetas i an-
slutning till MKB ar tillrAckliga for att beddoma konsek-
venserna och for att gestalta kostnaderna. Om forut-
sattningarna for fortsatt planering fylls utarbetas en
utredningsplan for ett av alternativen. Nar man har fatt
sakerhet om utbyggnad av projektet utarbetas en véag-
plan pa basis av utredningsplanen. | vagplanen foreslas
bl.a. gransen for det vagomrade som skall tas i besitt-
ning. En detaljerad byggplan skall ytterligare goras upp
for byggandet.

Ifall man fattar beslut om att bygga trafikleden kan
arbetena inledas kring ar 2010. Byggnadsarbetena tar ca
4 ar.

De gar inte att bygga trafikleden utan att man gor en
reservering for den i Nylands landskapsplan. | utkastet till
generalplan for Esbos stdra delar har man reserverat en
forlangning av Ring Il. | Vanda generalplan, som
delvis har rattsverkningar, finns en reservering for for-
langning av Ring Il till Tavastehusleden. | Helsingfors
regionplan finns ingen reservering. Alternativet fran Abo-
vagen till Ring Il strider mot Vanda generalplan, som
har réttsverkan, eftersom linjen skulle stracka sig inom
rekreations- och skyddsomraden.

En eventuell utbyggnad av vagen kraver beslut enligt
vaglagen samt markanvandnings- och bygglagen om
planer och markanvandning, innan byggnadsarbetena
kan inledas. Dessutom kan det for en del av tunnlarna
eller broarna kravas tillstand enligt miljoskyddslagen eller
vattenlagen.
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11 Hanke

Suunnittelu koskee Keha Il:n jatkeen rakentamista vélille
Turuntie (Mt 110) - Hameenlinnanvayla (Vt 3). Hank-
keesta kaytetdan jatkossa nimea Keha Il:n jatke. Ympa-
ristbvaikutusten arviointimenettelyssa (YVA) esitetdan
tutkittavaksi ja arvioitavaksi seuraavat vaihtoehdot:

- Keha Il:n jatketta ei rakenneta (0+)

- Keha II:n jatkaminen Turuntieltd Hameenlinnanvay-
lalle (2+2 kaistaa)

- Keha ll:n jatkaminen Turuntieltd Keha lll:lle (2+2 kais-
taa)

Suunnittelussa ja arvioinnissa lahtékohtana on se, etta
Keha Il ei jatku pitkallakaan aikavalilla Hameenlinnan-
vaylasta itaan.

YVA tehddén samaan aikaan alustavan yleissuunnit-
telun kanssa. Yleissuunnitelma laaditaan mydhemmin
yhdesta vaihtoehdosta. Vaihtoehtojen tarkempi kuvaus
on kohdassa 3.

1.2 Hankkeen tavoitteet

Keha II:n jatkeen tavoitteena on

- taydentda seudun paatieverkkoa ja parantaa paakau-
punkiseudun aluekeskusten saavutettavuutta,

- tukea seudun suunnitellun aluerakenteen kehitysta,

- vahentdd katuverkon lapiajoliikennettéd ja parantaa
siten asuinalueiden viihtyisyytta ja turvallisuutta seka

- turvata péakaupunkiseudulla voimakkaasti lisdanty-
van kehamaisen lilkkenteen sujuvuus.
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Kuva 1/1. Suunnittelualue.
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1.3 Hankkeen taustaa ja sen liittyminen aikai-

sempiin suunnitelmiin

Keha Il on esiintynyt Espoon maankaytdn suunnitelmissa
1960-luvulta lahtien. Keha Il:n eteldosa Lansivaylan ja
Turuntien valilla avattiin liikenteelle syksylla 2000. Lansi-
vaylalta Turunvaylalle tie rakennettiin kaksiajorataiseksi
ja vali Turunvayla - Turuntie yksiajorataiseksi. Suunnit-
telussa varaudulttiin siihen, ettéa jalkimmainen jakso voi-
daan myéhemmin muuttaa kaksiajorataiseksi.

Tielaitoksen johdolla valmistui vuonna 1991 Pa&a-
suuntaselvitys, Keha Il Turuntieltd koilliseen. Siina tut-
kittiin laajasti eri vaihtoehtoja seka niiden vaikutuksia
ja toteuttamiskelpoisuutta. Tydén hankeryhméssa olivat
kaikki olennaiset viranomaistahot. Selvityksen tuloksena
suositeltiin varautumista Keha Il:n jatkamiseen Turun-
tieltA Hameenlinnanvayldlle. Selvityksesta saadut lau-
sunnot olivat ristiriitaisia, eik& sen vuoksi tehty paatdsta
jatkosuunnittelusta.

Vuoden 1994 paédkaupunkiseudun liikennejarjestel-
masuunnitelmassa (PLJ 1994) ei mydskaan syntynyt paa-
kaupunkiseudun kaupunkien yhteistd nakemystda Keha
l:sta.

Vuonna 1996 ymparistdministerié poisti seutukaavaa
vahvistaessaan Keha Il:n jatkeen varauksen kaavasta
silla perustella, ettéd varaus oli ristiridassa kaavassa
osoitettujen seudullisten virkistys- ja ulkoilualuevaraus-
ten kanssa eika vaylan tarvetta ja vaikutuksia ollut riitta-
vasti selvitetty.

Vuonna 1997 Uudenmaan tiepiiri ja Vantaan kaupunki
tekivat esiselvityksen Keha Il valilla Vihdintie-Hameen-
linnanvayla. Samana vuonna valmistui Espoon kaupun-
kisuunnittelukeskuksen Espoon eteldosien yleiskaavaa
varten tehty selvitys Keha Il Turuntielta koilliseen, selvi-
tys ymparistovaikutuksista.

Vuonna 1998 Uudenmaan tiepiiri teki esiselvityksen
Keha Il Turuntieltéd Keha lll:lle.

YTV:n tekemassa Paakaupunkiseudun liikennejarjes-
telmasuunnitelmassa 1998 (PLJ 1998) Keha Il:n jat-
kosuunnittelu on maaritelty kiireellisimpien hankkeiden
joukkoon ja sen rakentamisen on suunniteltu alkavan
vuosien 2005 - 2010 valilla.

Kuva 1/2. Paakaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelman PLJ 1998 toimenpideohjelma. Toimenpideohjelman
kaudella 1999-2020 aloitettavat hankkeet on jaettu kolmeen koriin toteuttamisajankohdan mukaan. Korissa | on
1999-2004 aloitettavat (punainen), korissa Il 2005-2010 aloitettavat (oranssi) ja korissa 111 2011-2020 aloitettavat

hankkeet (harmaansininen).

Vuonna 2000 Tielaitos seka Espoon, Helsingin ja
Vantaan kaupungit laativat yhteistydssa selvityksen Lin-
tuvaaran ja Myyrmaen valisen alueen maankaytosta ja
Keha ll:n jatkeen sovittamisesta olevaan ja suunnitel-
tuun maankayttéon.

Selvityksen mukaisen maankayton toteuttamisesta ei
ole mitaan paatoksia, eika selvityksella ole sellaista viral-
lista asemaa kuten kaavoilla. Maankayttdselvitystd on
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kasitelty hallinnollisesti eri tavoin Helsingissa, Espoossa
ja Vantaalla.
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1.4 Hankkeen liittyminen alueidenkaytén suun-

nitteluun
Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet

Valtakunnallisissa alueidenkayttotavoitteissa ei esiteta
Keha ll:n tai Helsingin seudun kehamaisten tieyhteyk-
sien kehittdmiseen suoraan liittyvia tavoitteita. Helsingin
seudulla yleistavoitteena mm. luoda alueidenkaytélliset
edellytykset asuntorakentamiselle ja sen tarkoituksen-
mukaiselle sijoittumiselle, joukkoliikenteelle seka hyvalle
elinymparistolle.

Erityistavoitteissa on, ettéa alueidenkaytén suunnitte-
lussa on turvattava vaeston tarpeiden edellyttamat yli-
kunnalliseen virkistyskayttéon soveltuvat riittavan laajat
ja vetovoimaiset vapaa-ajan alueet. Vapaa-ajan alueista
on muodostettava yhtendinen kokonaisuus turvaamalla
niité yhdistavan viheralueverkoston jatkuvuus.

Seutukaava ja maakuntakaava

Suunnittelualueella on voimassa useita seutukaavoja,
joista kussakin on kasitelty tiettyjd maankaytdén osa-alu-
eita. Seutukaavat ovat seuraavat:

Seutukaava |: maa- ja metsatalous-, virkistys- ja suojelu-

alueet

- ymparistéministerion vahvistamispaatés 12.12.1977,
valituksia

- korkeimman hallinto-oikeuden paatos 29.4.1980

Seutukaava Il: maa- ja metsatalous, virkistys- ja suojelu-

alueet: tdydennyksia ja muutoksia

- ymparistéministerion vahvistamispaatds 30.10.1987

Jatehuollon alueet

- ymparistéministerion vahvistamispaatds 30.10.1987

Energiahuollon alueet

- ymparistéministerion vahvistamispaatos 21.10.1994

Arvokkaat harjumaisemat

- ymparistéministerion vahvistamispaatés 28.11.1994,
valituksia

- korkeimman hallinto-oikeuden paatos 7.10.1996
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Kuva 1/4. Yhdistelma Espoon eteldosien yleiskaavaluonnoksesta ja pohjoisosien yleiskaavasta seka Helsingin ja
Vantaan yleiskaavoista.

Taajama-alueet, liikennevaylat ja -alueet

- ymparistéministerion vahvistamispaatos 18.6.1996
- korkeimman hallinto-oikeuden paatos 8.7.1997
Vuosaaren satama ja sen liikkenneyhteydet

- Maakuntavaltuusto 28.12.2000

Leppéavaarasta pohjoiseen Keha lll:lle asti asutuksen
ulkopuoliset metsa, suo- ja peltoalueet on osoitettu virkis-
tysalueena, joka on tarkoitettu padasiassa lahiulkoilua ja
virkistyskeskuksia varten. Samalla merkinnalla on osoi-
tettu Rajatorpan ja Kaarelan valinen jakso mukaan lukien
Matéaojan alueen. Alueiden kautta on osoitettu lansi-ita
-suuntainen ja etela-pohjoissuuntaiset ohjeelliset ulkoilu-
reitit.

Keha Il:n jatkeen suunnittelun aikataulua on sovi-
tettu yhteen Uudenmaan maakuntakaavan laatimisen
kanssa. Tarkoitus on, ettd taméan YVAn selvitysten poh-
jalta voidaan tehda p&atds siitd, voidaanko Keha ll:n
jatke osoittaa maakuntakaavassa. Maakuntakaava val-
mistuu aikaisintaan vuonna 2003.

Maakuntakaavan tavoitteistossa ei ole erikseen kasi-
telty Keha Il -kysymystéd, vaan maakuntakaavan valmis-
teluaineistossa on Keha Il esitetty liikenteeseen liittyvana
alueidenkaytén muutostarpeena. Maakuntakaavassa
tulee ratkaista uuden kehatien itiosan maankayttdon liit-
tyvat kysymykset, tiivistdmispaineet ja kayttotarkoitusky-
symykset.
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Yleiskaavat

Vantaan yleiskaavassa 1992 Myyrmaen aluekeskuksen
maankaytto- ja liikenneratkaisut perustuvat siihen, etta
Keha Il jatketaan Hameenlinnanvaylélle. Yleiskaavassa
on Keha Il:lle osoitettu aluevaraus. Helsingin yleiskaava
1992:ssa ei ole varauduttu Keha Il:n jatkeeseen. Helsin-
gin yleiskaava 2002 on parhaillaan tekeilla. Valmistelu-
aineiston mukaan yleiskaavatytssa tarkastellaan Keha
Il:n jatketta Hameenlinnanvaylalle.

Turuntieltéa Keha lll:lle paattyvaan vaihtoehtoon ei ole
varauduttu Vantaan yleiskaavassa eikd muissa maan-
kaytbn suunnitelmissa. Vaihtoehto sijoittuisi Vantaalla
virkistys- ja suojelualueille ja on siten yleiskaavan vas-
tainen. Talla kohdalla Vantaan yleiskaava on vahvistettu
(oikeusvaikutteinen).

Asemakaavat

Keha Il:n vaatiman aluevarauksen mukainen kaytava
reuna-alueineen on paasaantdisesti asemakaavoittama-
tonta aluetta. Vaylan toteuttaminen edellyttdd asema-
kaava-alueella kaavamuutosta, jos vayla on ristiriidassa
asemakaavan kanssa.
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Kuva 1/5. Asemakaavoitetun alueen rajaus vaylavaihto-
ehtojen tuntumassa.
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2  YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELY (YVA) JA OSALLISTUMINEN

2.1 YVA-menettelyn lahtokohdat

YVAnN tavoitteena on edistdd ymparistévaikutusten arvi-
ointia ja yhtenaista huomioonottamista suunnittelussa ja
paatdoksenteossa sekd samalla lisatd kansalaisten tie-
donsaantia ja osallistumismahdollisuuksia.

Arviointimenettelyd sovelletaan mm. moottoriteiden
ja moottoriliikenneteiden rakentamiseen YVA-asetuksen
hankeluettelon mukaan. Koska Keha II:n jatkeen suun-
nittelussa on yhtena vaihtoehtona 2-ajoratainen kaupun-
kimoottoritie, kuuluu hanke YVA-lain tarkoittamien hank-
keiden piiriin.

2.2 Menettely
YVA-menettely jakautuu kahteen vaiheeseen: arviointi-
ohjelma- ja arviointiselostusvaiheeseen.

Arviointiohjelma eli tdma raportti on suunnitelma siita,
miten hankkeen ymparistévaikutukset arvioidaan. Liséksi
siind kuvataan mm. YVAssa tutkittavat vaihtoehdot, hank-
keen taustaa, ympariston nykytilannetta ja aikaisemmin
tehtyja selvityksia.

Arviointiohjelman jalkeen tehdaéan padosa ymparisto-
selvityksistd, jatketaan vaihtoehtojen suunnittelua seka
vertaillaan vaihtoehtoja eri ominaisuuksien ja aiheutu-
vien vaikutusten suhteen. Arvioinnin aikana tiedotetaan
ja tarjotaan mahdollisuutta osallistua.

Arviointiselostuksessa kuvataan arviointiohjelmassa
olevien tietojen lisdksi mm. se, miten eri ymparistévaiku-
tukset on arvioitu ja mitka ovat eri vaihtoehtojen vaiku-
tukset.

Hankkeesta vastaava (Uudenmaan tiepiiri) vastaa
arviointiohjelman ja -selostuksen tekemisesta seka tar-
vittavien selvitysten laadinnasta.

Yhteysviranomaisen (Uudenmaan ymparistokeskus)
tehtaviin kuuluu mm. YVA-ohjelman ja -selostuksen néh-
tavillepano, julkiset kuulemiset, lausuntojen ja mielipitei-
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den keraédminen seké@ kokoavan lausunnon antaminen
arviointiohjelmasta ja -selostuksesta.
Arviointimenettely paattyy, kun yhteysviranomainen
on antanut lausuntonsa YVA-selostuksesta.
2.3 YVA-menettelyn osapuolet
Hankkeesta vastaava on Uudenmaan tiepiiri. YVAnN yhte-
ysviranomaisena toimii Uudenmaan ymparistokeskus.
Hankkeen suunnittelua ohjaa hankeryhma, jossa ovat

edustettuina Espoon, Helsingin, Vantaan ja Kauniaisten
kaupungit, YTV, Uudenmaan liitto sekd Uudenmaan

Yo pdiristéivaik utusten
arviointimenetisly [YVA)

Suunnilalmand ekl Espoosaa, Wanizals | Halkingiag
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Maa ja Vesi Oy.
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Kuva 2/2. YVAn ja alustavan yleissuunnitelman laatimisen aikataulu.
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Kuva 2/1. Hankkeen YVAnN ja alustavan yleissuunnitte-
lun organisaatio.

2.4 Aikataulu

Arviointiohjelman nahtavillaolo paattyy marraskuun lopulla
2001. YVA-selostus valmistuu kesalla 2002, jonka jal-
keen se laitetaan nahtaville elokuussa. YVA-menettely
paattyy vuoden 2002 loppupuolella, kun yhteysviran-
omainen on antanut arviointiselostuksesta lausunnon.

25 Yhteysviranomaisen jarjestdma kuuleminen
Arviointiohjelman nahtavillaolosta kuulutetaan Espoon,
Helsingin, Vantaan ja Kauniaisten virallisilla ilmoitustau-
luilla. Kuulutus julkaistaan myds seuraavissa lehdissé:
Helsingin Sanomat, Hufvudstadsbladet, Vantaan Sano-
mat ja Lansivayla.

Arviointiohjelma on néhtavilla seuraavissa paikoissa:

- Tiehallinnon palvelupiste, Pasila,
Opastinsilta 12 A, 2. kerros

- Espoon kaupunkisuunnittelukeskus,
Kirkkojarventie 6 B

- Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto,
Kansakoulukatu 3

- Vantaa, maankayttotoimen asiakaspalvelu, Tikkurila
Kielotie 28

- Leppéavaaran péaakirjasto, Vanha maantie 11

- Myyrméaen yhteispalvelupiste, Kilterinraitti 6

- Myyrmaen kirjasto, Kilterinraitti 6

Malminkartanon kirjasto, Puustellintie 6

- Kauniaisten kirjasto, Kasityonkatu 4

Arviointiohjelma on nahtavilla 60 paivan ajan 1.10. -
29.11.2001, jona aikana siitd voi esittda yhteysviran-
omaiselle Uudenmaan ymparistokeskukselle mielipiteita
ja lausuntoja.

Ymparistovaikutusten arviointiselostuksen nahtavilla-
olosta kuulutetaan samalla tavalla kuin tasta arviointioh-
jelmasta. ja arviointiselostus asetetaan elo-syyskuussa
2002 julkisesti nahtaville samoihin paikkoihin. Nahtéavil-
laoloaikana, joka on 60 paivaa, arviointiselostuksesta voi
esittdd yhteysviranomaiselle mielipiteité ja lausuntoja.
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2.6 Suunnitelmanayttelyt

Arviointiohjelman ja-selostuksen nahtavillaoloaikoina jar-
jestetaén YVA-lain mukaiset kuulemistilaisuudet. Ohjel-
mavaiheen tilaisuudet pidetddn klo 16 - 20 seuraavissa
paikoissa:

- ke 10.10.2001 Karakallion monitoimitalo,
Kotkatie 4

- 1 16.10.2001 Kilterin koulu Myyrmaessa,
Iskostie 8

- ke 17.10.2001 Malminkartanon ala-aste,
Puustellintie 6 .

2.7 Internet-sivut

Hankkeen YVAsta ja yleissuunnittelusta on tietoja inter-

netissa osoitteessa: www.tiehallinto.fi’/keha2. Siella on

nahtavissd myos tama YVA-ohjelma. Hankkeesta voi

antaa palautetta ja esittdd kysymyksia my6s oheisen

internetosoitteen kautta.

2.8 Lehdistotiedotteet

Ensimmainen lehdistétiedote suunnittelun aloittamisesta

l&hetettiin 11.6.2001. Muut lehdistétiedotteet lahetetéaéan

ainakin YVA-ohjelman valmistuttua syyskuun 2001

lopussa seké YVA-selostuksen valmistuttua loppukesalla

2002. Lehdistétiedotteet laitetaan saataville myés hank-

keen www-sivuille.

2.9 Ryhméahaastattelut ja lomakekysely

Yleisotilaisuuksien ja internetin palautteen lisaksi ihmis-

ten ndkemyksia selvitetddn satunnaisotantana tehtavan

lomakekyselyn seké ryhméahaastattelujen avulla.
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3 SEUDUN MAANKAYTON JA LIIKENTEEN KEHITYS

Paakaupunkiseudun yhteistydvaltuuskunta YTV on tehnyt
seudun maankaytdn ja liikenteen kehityksesta ennus-
teita. N&itd ennusteita on kuvattu muun muassa YTV:n
julkaisuissa Paakaupunkiseudun tulevaisuuskuva PKS
2020 (YTV 1999:1) ja Paakaupunkiseudun liikennejar-
jestelmasuunnitelma PLJ 1998 (YTV 1999:2). Julkaisut
[6ytyvat YTV:n internetsivuilta www.ytv.fi.

3.1 Vaestd, muuttoliike ja maankaytto
Véaestonkehitys Uudellamaalla ja paakaupunkiseudulla
poikkeaa merkittdvasti muun maan kehityksesta voi-
makkaan ja jatkuvan muuttovoiton vuoksi. Suhteellisesti
muuttoliike on ollut voimakkainta paakaupunkiseudulla,
missa tyopaikkakehitys on ollut suotuisaa ja asuntomark-
kinat ovat toistaiseksi kyenneet ottamaan muuttajat vas-
taan.

Paakaupunkiseudun vaestémaara kasvoi 1990-luvulla
noin 106 000 hengella. Kehyskuntien vaesténkasvu oli
vuosikymmenen puolivaliin asti maltillista, mutta parina
viime vuotena Helsingin seudun vaesténkasvun paino-
piste on siirtynyt kohti reuna-alueita.

Paakaupunkiseudun tulevaisuuskuva PKS 2020 -ty6-
hon liittyen YTV:n hallitus hyvéksyi 1998 seuraavat arviot
vaeston ja tyopaikkojen maarasta paakaupunkiseudun
kunnissa.

Paakaupunkiseudun asukasmaaran ennustettiin 1998
kasvavan vuoteen 2020 mennessa 180 000:lla ja tyo-
paikkamaaran noin 120 000:lla.

YTV:n kehitystoimisto on parhaillaan laatimassa PLJ
2002:ta ja siihen liittyen Paakaupunkiseudun tulevai-
suuskuvaa (PKS 2025). Niissa véeston ja tyopaikkojen
maaran ennustetaan kasvavan nopeammin kuin mita
vuoden 1998 selvityksissa ennustettiin.

Arviointiohjelman laatimisen yhteydessa on kaytetty
PLJ 1998:n ennusteita alustavien liikennesijoittelujen
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Taulukko 3.1. Paakaupunkiseudun vaestomaaran
ennuste vuoteen 2020 (PKS 2020)

VEESTE MUMNITTAIN [neaden lepunss)

1947 2000 Eadyn |- 3000
yhit,
HEL 5w 230 400 SR (W00 40 A
ESPOD 204 B0 280 D = 2
WAMTAA i1 300 Z30 000 52 TOO0
KEALUNIAINEN & 500 10 (00 1 500
PHE whi. 520 003 1 10 000 180 000

Taulukko 3.2. Padkaupunkiseudun tyopaikkaméaéran
ennuste vuoteen 2020 (PKS 2020)

TYORAIKAT KUNNITTAIN {vuoden lopussa)

1086 o lmdys 10872020
¥l
HEL S 37 EN ME 200 40700
ESPOD 1 200 1296 200 4% 0
VANTAR 7O 700 104 000 34 300
HKALINIAINEN 2200 2 500 B
PKS yht. 461600 SEG 200 120 600
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pohjana. Arviointiselostusta laadittaessa ovat uudemmat
ennusteet jo kaytettavissa.

3.2 Liikenne

Autoliikenteen kasvun vuoteen 2020 mennesséa on arvi-
oitu olevan Helsingin kantakaupunkialueella 20 % nykyi-
sesta ja Espoon, Kauniaisten ja Vantaan alueella 75-80
%. Joukkoliikenteen osuus matkoista kohoaa hieman
seka sateittaissuuntaisilla matkoilla Helsingin keskustaan
etté poikittaissuuntaisilla matkoilla. Maankaytto ja liikku-
minen lisdantyvat eniten seudun reunaosissa, jossa paa-
osalla matkoista kaytetaan henkildautoa. (PLJ 1998)

Keskimaarin joukkoliikennematkojen maara lisaantyy
suhteellisesti yhtd paljon kuin henkildautolla tehtavat
matkat, ja joukkoliikenteen osuus matkoista sailyy nykyi-
sellaén. Espoon ja Vantaan alueilla liikennettd on vuonna
2020 ruuhkien valisena aikana yhta paljon kuin nykyisin
ruuhka-aikoina. (PLJ 1998)

Huolimatta tieverkon parannustoimista ja uusista jouk-
koliikennehankkeista ruuhkat lisdantyvat. Ruuhka-aiko-
jen liikenne ei kasva aivan yhté paljon kuin paivaajan tai
illan liikenne. Ruuhka-ajan liikenne koostuu paaosin tyo-
matkoista ja koulumatkoista, joiden maéra kasvaa muita
matkoja hitaammin. Myds etatyén mahdollinen lisdan-
tyminen vahentda ruuhkaliikenteen osuutta. Kuitenkin
ruuhkaiset alueet laajenevat nykyisesta ja ruuhkat kesta-
vat nykyistd kauemmin. Keskiméaaraiset liikenteen nope-
udet hidastuvat erityisesti Espoon ja Vantaan alueilla ja
likenteessa kuluva aika kasvaa. (PLJ 1998)



Ajckilomatrien kehitys koka seodulla
viorokausilikerteeasd +57%

Kuva 3/1. Autoliikenne (vuorokausiliikenne) kasvaa Kuva 3/2. Kantakaupungin ja muun seudun vélisten Kuva 3/3. Poikittaisliikenteen kehitys (vuorokausilii-
1995-2020 koko seudulla yhteensa 57 %, Espoossa 75  matkojen (vuorokausiliikenne) kasvu 1995-2020 (PLJ kenne) 1995-2020 (PLJ 1998).

%, Vantaalla 80 %, Helsingin kantakaupungissa 20 % ja 1998).

muualla Helsingissa 35 % (PLJ 1998).
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4  VAIHTOEHDOT

4.1 Vaihtoehtojen muodostamisen perusteet
Hankkeen vaihtoehdot on pyritty muodostamaan sellai-
seksi, etta niilla voidaan ratkaista oletettavissa olevia lii-
kenneongelmia ja parantaa yhdyskuntarakenteen toimi-
vuutta.

Hankevaihtoehdoissa tarkastellaan kaksiajorataista
nelikaistaista vaylaa, jotta tien haitalliset vaikutukset
tulisivat esille mahdollisimman taysimaaraisinad ja tien
hyddyt liikkenneverkolla sekd asuntoalueilla nékyisivat
mahdollisimman selvasti.

Vaihtoehto, jossa Keha Il:n jatketta ei toteuteta (0+),
sisdltda toimenpiteitd katu- ja tieverkolla. Se siséaltaa
myds Malminkartanon ja Myyrmaen valisia tiejarjestelyja
(Korutien jatke ym.). Kaikissa vaihtoehdoissa on tiejar-
jestelyja Martinlaakson radan itapuolella.

Vaihtoehtojen linjausten lahtokohtana on vuoden 1991
paasuuntaselvitys seka sen jalkeen laaditut erillisselvi-
tykset, joita on kuvattu kohdassa 4.5.

Erilaiset tiensuunnitteluun liittyvat ratkaisut merkitse-
vat tien linjauksen liikkumavaraa jopa 500 metrin levyi-
sessa kaytavassa. Kun vaihtoehtojen tarkkaa sijaintia
suunnitellaan, tie sovitetaan maastoon ja etsimdan mm.
sopivia tunneliratkaisuja tai muita erikoisratkaisuja, joilla
ymparistohaittoja voidaan lievent&a tai torjua.

Ainakin tutkitaan huomattavasti aiempaa pitemman
tunnelin rakentamismahdollisuudet Karakallion lehtokor-
ven ali, Gubmossenin kiertamista, edellytykset pitkaan
kalliotunneliin Lintuvaaran ja Hamevaaran valissa, Lin-
naisten alueen kulttuurimaiseman ja asutukset parem-
min huomioon ottavat ratkaisut. Myyrméaen ja Malmin-
kartanon vélisen alueen suunnitteluratkaisut ovat oma
tarkemman suunnittelun kohde.

Arviointiohjelmassa vaihtoehdot on esitetty yleispiir-
teisesti. Suunnitelmat tarkentuvat vuodenvaihteen 2001
aikoihin, jolloin vaikutusten arviointi voidaan kevaalla
2002 tehda tarkempien suunnitelmien perusteella.
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4.2 Arvioitavat vaihtoehdot

Arviointi tehdaan kolmesta vaihtoehdosta;Keha Il:n jatke
Hameenlinnanvaylalle, Keha II:n jatke Keha lll:lle ja vaih-
toehdosta, jossa Keha II:n jatketta ei rakenneta.

Seuraavilla aukeamilla esitetdan arvioitavat vaihto-
ehdot ja niiden alustavat liikenteelliset ominaisuudet.
Alustavat liikenne-ennusteet perustuvat vuoden 2025
ennustettuun maankayttéon ja padkaupunkiseudun lii-
kennejarjestelmasuunnitelman PLJ 1998:n taustaoletuk-
siin. Eri vaihtoehtojen muutokset liikenneverkkoon koo-
dattiin malliin ja samat ennustematriisit sijoitettiin eri
vaihtoehtojen liikenneverkkoon.

Alustavan liikennetarkastelun tarkoituksena on tuot-
taa taustatietoa YVAssa tutkittavista vaihtoehdoista sekéa
tarkistaa liikkenneverkon kuormituksen taso verrattuna
aikaisemmin tehtyihin Keha Il:n liikenne-ennusteisiin.
My6hemmin selvitysvaiheessa laaditaan tarkat liikenne-
ennusteet YTV:n mallijarjestelman avulla.

4.3 Kaikkia vaihtoehtoja koskevat parannukset
Vuoteen 2025 mennesséa arvioidaan toteutetuiksi seu-
raavat tie- ja katuverkon parannukset kaikissa vaihtoeh-
doissa.

- Katuverkkoa parannetaan Turuntien pohjoispuolella
muun muassa Lahderannantielld ja Pitkajarventiella.
Parannusten tavoitteena on lapiajoliikenteen rajoitta-
minen seka liikkenneturvallisuuden ja liikenneympéris-
ton parantaminen (mm. kevytliikenteen erottaminen
ja liittymien kanavoinnit).

- Turuntietd parannetaan. Rastaalantien ja Kilontien
vali rakennetaan nelikaistaiseksi.

- Kehd I:n yleissuunnitelman mukaiset parannukset
toteutetaan Turunvaylan pohjoispuolella (mm. tasoliit-
tymat poistetaan ja Vallikallion alittava tunneli ja jouk-
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koliikennekaista rakennetaan).

- Keha Iitd parannetaan Helsingin alueella raportin
"Keha |, mt 101 Helsingin alueella. Tien kehittaminen.
Tielaitoksen ja kaupungin yhteistoimintaa. Tiesuunni-
telman oheisraportti.1996.” mukaisesti.

- Keha lll parannetaan Vanhakartanosta Vantaankos-
kelle toimenpide- ja aluevarausuunnitelman 1999
mukaisesti.

- Vihdintietéd parannetaan Maantie 120 valilla Huopa-
lahdentie - Keha Il (kt 50) -kehittdmisselvityksessa
esitetyin toimenpitein

- Hameenlinnanvaylaa parannetaan selvityksen "Valta-
tie 3 kehittaminen valilla Haaga - Vantaankoski. Kehit-
tamisselvitys, Uudenmaan tiepiiri 1995” mukaisesti.

- Hakamaentien parannukset ja Pasilanvayla on toteu-
tettu PLJ 1998:n mukaisesti

Paakaupunkiseudun liikennejarjestelméasuunnitelman
PLJ 1998:n joukkolilikennehankkeet on esitetty kuvassa
1/2.

Kuva 4/1. Kaik-
kia vaihtoehtoja
koskevia tie- ja
katuverkon toi-
menpiteita.
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- vaihtoehto Keh Il:n

jatketta ei rakenneta (0+)
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Vaihtoehto Keha Il:n jatketta ei rakenneta (0+)

- Turuntie muutetaan nelikaistaiseksi myds Keha Il:n ja
Rastaalantien valilla.

- Korutien jatke ja liittyma Hameenlinnanvaylalle raken-
netaan yhdistamaan Myyrmaen ja Malminkartanon
katuverkko Hameenlinnanvaylaan.

- Katsastustie ja sen liittyma rakennetaan Hameenlin-
nanvaylalle.

Kuva 4/2. Vaihtoehto
Keha II:n jatketta ei
rakenneta (0+).
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Kuva 4/3. Alustavan liikenne-ennusteen mukaiset likennemaarat (ajon/vrk) vuonna 2025 vaihtoeh-

dossa Keha Il:n jatketta ei rakenneta (0+). Liikenne-ennuste tarkennetaan ymparistovaikutusten

arvioinnin aikana.

Keha Il valilla Turuntie - Hameenlinnanvéayld, ympaéristdvaikutusten arviointiohjelma,

14.9.2001

21



Keha Il valilla Turuntie - Hameenlinnanvayla, ymparistdvaikutusten arviointiohjelma, 14.9.2001

Vaihtoehto Kehd Il
Turuntielta

Hameenlinnan-
vaylélle (H)
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Vaihtoehto Keha Il Turuntieltd Hameenlinnanvaylalle RS
(H) o
N 39 000
- Keha Il rakennetaan 2+2-kaistaisena 2-ajorataisena ‘(&‘t\"’
tiend Turuntien ja Hameenlinnanvaylan valille. Nykyi-
sen Keha Il:n pohjoispda levennetddn 2+2-kaistai-
seksi 2-ajorataiseksi tieksi. S

5 19 000
- Hameenlinnanvaylan liittyméasta itdan rakennetaan 0% -

Katsastustie. 8 000

- Karakalliossa tutkitaan sekéa lyhyen etta pitkan tunne- Rajatorpantie
lin rakentamismahdollisuuksia ja ymparistovaikutuk-
sia.

- Lintuvaarassa tutkitaan kahta eri linjausta, joissa tie
kulkee tunnelissa

10 000

Turunvayla

Kuva 4/4. Vaihtoehto 74 000
Keha Il Turuntielta
Hameenlinnanvaylalle
(H). Maastokaytavamer-
kinta tarkoittaa sita vaih-

teluvélia, jossa tielinja- Kuva 4/5. Alustavan liikenne-ennusteen mukaiset likennemaérat (ajon./vrk) vuonna 2025 vaihtoeh-

usta suunnitellaan. dossa Keha Il Turuntieltd Hameenlinnanvaylalle (H). Liikenne-ennuste tarkennetaan ymparistovai-
kutusten arvioinnin aikana.
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Vaihtoehto Keha Il Turuntielta Keha lll:lle (K)

- Keha Il rakennetaan 2+2-kaistaisena 2-ajorataisena
tiend Turuntieltd Keha lll:lle. Myds nykyisen Keha Il:n
pohjoispéa levennetdan 2+2-kaistaiseksi 2-ajoratai-
seksi tieksi.

- Korutien jatke ja liittyma Hameenlinnanvaylalle raken-
netaan yhdistamaan Myyrméen ja Malminkartanon
katuverkko Hameenlinnanvaylaan.

- Katsastustie ja sen littyma rakennetaan Hameenlin-
nanvaylalle.

- Karakalliossa tutkitaan sekéa lyhyen etta pitkan tunne-
lin rakentamismahdollisuuksia ja ymparistovaikutuk-
sia.

- Tahan vaihtoehtoon liittyen tutkitaan Rastaala-Lintu-
vaara-Malminkartano paakatuyhteyden tarve.

Kuva 4/6. Vaihtoehto
Keha Il Turuntieltd Keha
llIl:lle (K). Maastokéayta-
vamerkinta tarkoittaa sita
vaihteluvalia, jossa tielin-
jausta suunnitellaan.
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Kuva 4/7. Alustavan liikkenne-ennusteen mukaiset likennemaarat (ajon./vrk) vuonna 2025 vaihtoeh-

dossa Keha Il Turuntieltéd Keha lll:lle (K). Liikenne-ennuste tarkennetaan ympéaristévaikutusten

arvioinnin aikana.
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4.4 Vaihtoehtojen vertailu

Ymparistévaikutusten arviointiselostuksessa vaihtoehtoja
vertaillaan niiden keskeisten ominaisuuksien ja merkit-
tavien vaikutusten suhteen. Suunnittelun aikana ongel-
makohdista laaditaan vertailumuistioita, joita kasitellaan
hankkeen eri tydéryhmissa. Arviointiselostuksessa vaihto-
ehtojen vertailu esitetdén erittelevana yhteenvetotauluk-
kona.

Vertailussa esitetdan eri vaihtoehtoihin liittyvat hyvat
ja huonot puolet, mahdolliset riskit ja epavarmuudet seka
merkittavat vaikutukset. Vertailussa vaihtoehtoja tarkas-
tellaan seka paikallisten vaikutusten ettéd paakaupunki-
seudun liikennejarjestelman ja aluerakenteen nakdkul-
masta.

4.5 Aiemmin tutkitut vaihtoehdot

Paasuuntaselvitys Keha Il Turuntielta
koilliseen 1991

Paasuuntaselvityksessa tarkasteltiin viitta eri paasuun-
taa (kuva 4/8). Selvityksessa paadyttiin suosittelemaan
kuvassa 4/9 nakyvaa ratkaisua jatkosuunnittelun poh-
jaksi. Asiasta ei kuitenkaan tehty paatoksia.

Kuva 4/8. Vuoden 1991 Paasuuntaselvityksessa tarkas-
tellut vaihtoehdot.
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Kuva 4/9. Vuoden 1991 Paasuuntaselvityksessa suosi-
teltu vaihtoehto.

Espoon eteldosien yleiskaavan selvitys 1997

Espoon yleiskaavaa varten tutkittin Espoon kaupungin
alueella sekd Keha Il rakentamisen ettd rakentamatta
jattdmisen vaikutuksia. Rakentamatta jattamisvaihto-
ehto vastasi tdsséd YVAssa tutkittavaa O+-vaihtoehtoa
ja rakentamisvaihtoehdoissa sijainti vastasi Espoon alu-
eella tdméan YVAn linjauksia.

Esiselvitys Keha Il vélilla Vihdintie - Hameenlinnan-
vayla 1997

Selvityksesséa tutkittiin oikealla kuvassa 4/10 esitetyt
vaihtoehdot.
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Kuva 4/10. Vuoden 1997 esiselvityksessa Keha Il valilla
Vihdintie - Hameenlinnanvayla tutkitut vaihtoehdot.



Kuva 4/11. Vuoden 1998 esiselvityksessa "Keha Il
Turuntieltd Keha lll:lle” tutkitut vaihtoehdot. Naiden
lisaksi tutkittiin 0-vaihtoehtoa.

Esiselvitys Keha Il Turuntieltd Keha lll:lle 1998

Selvityksessa tarkasteltiin nollavaihtoehtona edellisen
kuvan 4/10 ylimméan kohdan mukaista vaihtoehtoa ja
muina vaihtoehtoina kuvassa 4/11 nakyvia vaihtoehtoja.

4.6 Ymparistovaikutusten arviointiohjelmaa
laadittaessa tehty vaihtoehtojen karsinta

Arviointiohjelmaa laadittaessa pohdittiin myos vaihtoeh-
toa, jossa Keha Il jatketaan Vihdintielle ja Vihdintieta
parannetaan Keha Il:n ja Keha lll:n valilla. Taman vaih-
toehdon tarvetta ja toteuttamiskelpoisuutta tutkittiin myos
vuoden 1991 paasuuntaselvityksessa, mutta se jatettiin
talldin pois tarkemmasta tarkastelusta, koska Vihdintielle
paattyvana se ei tayttanyt paasuuntaselvityksessa hank-
keelle asetettuja tavoitteita.

Tiehallinnon kanta on, etté& vaihtoehto ei ole mahdolli-
nen tavoitetilanteen vaihtoehdoksi. Vihdintien ja Hameen-
linnantien vélinen toimiva yhteys on tarpeen, eika sita
korvaa alemman katuverkon kytkeminen Hameenlinnan-
vaylaan uuden liittyman kautta. Vihdintiehen paattyvana
vaihtoehto ei paranna paakaupunkiseudun aluekeskus-
ten valisia yhteyksia eikd vahenna Myyrmaen-Malmin-
kartanon seudun paikallisten katujen lapiajoliikennetté.

Tallaisessa vaihtoehdossa myds Keha Il:n rooli koko
seudun kehamaista liikennetta valittdvana yleisena tiena
vaarantuisi, silla osuus Turunvaylalta Vihdintielle palvelisi
paakatutyyppisesti lahinna paikallista liikennettd. Myos
teknisesti vaihtoehdon edellyttdma Vihdintien ruuhkaisen
likennevaloliittymin varustetun pohjoisosan parantami-
nen sujuvaksi suurten liikennemaarien vaylaksi olisi erit-
tain vaikeaa ja kallista verrattuna Hameenlinnanvaylaan,
joka eritasoliittymin varustettuna valtatiena on talla het-
kella kohtuullisen toimiva.
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5 ARVIOINNIN RAJAUS

5.1 YVAssa arvioitavat asiat

YVA-laissa tarkoitetaan ympéaristovaikutuksilla hankkeen
tai toiminnan aiheuttamia valittémia ja valillisia vaikutuk-
sia

- ihmisen terveyteen elinoloihin ja viihtyvyyteen

- maaperdan, vesiin, ilmaan, ilmastoon, kasvillisuuteen,
elidihin ja luonnon monimuotoisuuteen

- yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin, maisemaan,
kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintdon

- luonnonvarojen hyddyntémiseen

- seka edellisissa kohdissa mainittujen tekijoiden kes-
kindisiin vuorovaikutussuhteisiin.

5.2 Vaikutusalue

Hankkeen erityyppisilla vaikutuksilla on erikokoinen vai-
kutusalue. Vaikutusalue on méaaritelty seuraavasti:

- suorat vaikutukset vaylakaytavissa (mm. melu ja lahi-
maisema)

- vaikutukset ymparéiviin asuin- ja virkistysalueisiin ja
muuhun maankayttéon

- alue, johon hankkeella on liikenteellisia vaikutuksia

Kuvab/1.
Hankkeen
vaikutusalue.
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Hankkeen todennikoinen vaikutusalue
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6 VAIKUTUSTEN ARVIOINTI JA KAYTETTAVAT MENETELMAT

6.1 Ymparistovaikutukset

6.1.1 Yhdyskuntarakenne
Maankayton ja kaavoituksen nykytilaa on
selvitetty erilaisten lahtbaineistojen (mm.
maastotietokanta, seutu CD, kaava- ja poh-
jakartat) seka kaupunkien kaavoittajien ja
Uudenmaan liiton edustajien kanssa kay-
tyjen keskustelujen ja heiltd saatujen sel-
vitysten pohjalta. Aineistosta on tuotettu
yhdyskuntarakennetta sekd kaavoitusta ja
suunnittelutilannetta kuvaavat kartat.

Karttojen ja kaavoituksen asiantuntijoi-
den nékemysten pohjalta voidaan jatkossa
arvioida vaihtoehtojen aiheuttamia maan-
kaytbn muutoksia ja uuden maankaytén
mahdollisuuksia. My6s kaupunkirakenteen
ja yhdyskuntarakenteen muutosten valilliset
vaikutukset muuhun ymparistddn arvioidaan.
Erikseen arvioidaan vaihtoehtojen vaikutuk-
set aluekeskusten kehittAmismahdollisuuk-
siin.

Alue- ja yhdyskuntarakenteelliset vaiku-
tukset eritelladn maakunnallisesti ja pai-
kallisesti merkittaviin vaikutuksiin, jotta
YVA-selostus toimisi suoraan myds osana
maakuntakaavan selvitysaineistoa.
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6.1.2 Maisema ja kaupunkikuva seka liikennetila
Suunnittelualueelta laaditaan maisema-analyysi. Tie pyri-
tdan sijoittamaan maisemaan ja kaupunkikuvaan niin,
ettd siitd aiheutuu mahdollisimman vahén haitallisia
ymparistovaikutuksia. Tyon aikana laaditaan vaihtoehto-
luonnoksia tielinjojen sijoittelusta.

Tieympariston suunnittelussa esitetddn periaatteet ja
keinot, joilla haitallisia ymparistévaikutuksia vahennetéaéan
tai poistetaan, jos haittoja ei voida valttaa tien sijoittami-
sella toiseen paikkaan.

Tien sijoittumista maisemaan ja tien nakyvid raken-
teita visualisoidaan havainnekuvin, joita laaditaan asuk-
kaiden ja tien kayttajien nakokulmasta. Havainnollistami-
sen tueksi linjalta otetaan myds viistoilmakuvia.

6.1.3 Melu

Vaihtoehtojen vaikutukset nyky- ja ennustetilanteen (v.
2025) melutasoihin lasketaan maastomallipohjaisesti
SoundPlan-ohjelmistolla. Ohjelma laskee ajoneuvoliiken-
teen melutasot pohjoismaisella laskentamallilla.

Laskelmilla selvitetddn vaihtoehtojen melualueet.
Melualueiden asukasmaarat ja muut herkat kohteet sel-
vitetdan. Melulaskelman pohjalta esitetddn meluntorjun-
taa edellyttavat kohteet. YVA-selostuksessa esitetdan
melualueet eri vaihtoehdoissa.

6.1.4 Haitallisten ilman epapuhtauksien paastot ja
ilman laatu

Kokonaispaastét arvioidaan laskennallisesti nyky- ja
ennustetilanteessa v. 2025. Paastot lasketaan seuraa-
vista yhdisteista: hiilidioksidi (CO2), haka (CO), hiilive-
dyt (HC), typen oksidit (NOX) ja hiukkaset. Pitoisuudet
lasketaan kriittisten poikkileikkauskohteiden osalta CAR-
FMI-ohjelmalla.
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Laskelmien avulla kartoitetaan paastoista hairiintyvat
kohteet. Paastdjen vaikutukset terveyteen arvioidaan
vertaamalla tuloksia terveydellisin perustein annettuihin
ohjearvoihin seka paasttjen haitoista tehtyihin tutkimuk-
siin.
6.1.5 Pohja- ja pintavedet
Keratddn olemassa olevat tiedot pohjavesialueista,
vedenottamoista ja talousvesikaivoja sisaltavistd alu-
eista sekd pohjatutkimustietoja maa- ja kallioperasta.
Suomen ymparistokeskuksen valuma-aluejakoa tarken-
netaan karttatulkintana. Arvioidaan vaihtoehtojen vaiku-
tuksia pohjavesiin seka luontoarvojen kannalta keskeis-
ten purojen ja soiden vesitalouteen. Esitetdan ratkaisuja
haitallisten vaikutusten ehkaisemiseksi tai lieventami-
seksi.
6.1.6 Pilaantuneet maat
Alustavien tietojen mukaan Keh& Il:n suunniteltu jatko
kulkee Turuntien pohjoispuolella Viherlaakson entisen
kaatopaikan kohdalta. Sinne on viety yhdyskuntajatetta
1950 ja 1960-luvuilla. Hankkeen linjausten kohdalta ei ole
tiedossa muita mahdollisesti pilaantuneita alueita. Arvi-
oinnnin yhteydessa selvitetddn pilaantuneiden maiden
tutkimustarpeet.

6.1.7 Arkeologiset ja kulttuurihistorialliset kohteet
Perustiedot muinaismuistoista ja rakennushistoriallisista
kohteista seké& kulttuurihistoriallisesti arvokkaista ympéa-
ristbkokonaisuuksista kerdtaan suunnittelualueen kau-
pungeilta ja Museovirastosta. Arviointiselostuksessa esi-
tetddn mahdollisten arkeologisten maastotutkimusten
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tarve seka suositus niiden ajankohdasta. Vaikutukset
kulttuurihistoriallisesti arvokkaisiin aluekokonaisuuksiin
arvioidaan.
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Kuva 6/3. Perustiedot suunnittelualueen esi- ja kulttuurihistoriallisista kohteista.
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6.1.8 |hmisiin kohdistuvien vaikutusten arviointi
Ihmisiin kohdistuvilla vaikutuksilla tarkoitetaan hankkeen
sosiaalisia ja terveydellisia vaikutuksia.

Sosiaalisten vaikutusten arviointi

Hankkeen vaikutusalueelta keratdan sosioekonomisia
taustatietoja (mm. tulotaso, koulutustaso, ikdjakauma,
palvelut) erityisesti paikkatietoaineistoista. Aineistojen
perusteella laaditaan teemakarttoja eri alueiden véaes-
torakenteesta ja asumistyypeistd. Taustatietojen avulla
saadaan yleispiirteista tietoa siitda, keihin vaikutukset
kohdistuvat.

Keha ll:sta aikaisemmin lehdistéssa kaytya julkista
keskustelua vuodesta 1990 ldhtien analysoidaan. Suun-
nittelun aikana tehdaan lehdistéseurantaa.

Vaikutusalueen asukasyhdistysten edustajille jarjes-
tetddn ryhmahaastatteluja, kun vaihtoehtojen maan-
kayttovaikutukset alkavat olla selvilla. Ryhméhaastattelu-
jen jalkeen tehdaan vaikutusalueella satunnaisotannalla
lomakekysely. Kyselyssa otetaan huomioon myds niita
asioita, joita ryhmahaastattelujen perusteella on syyta
selvittéaa tarkemmin.

Hankkeen www-sivulla kaytava keskustelu analysoi-
daan kevaalla 2002. Suunnitelmanayttelyissa (syksylla
2001 ja kevaalla 2002) on mahdollisuus antaa palau-
tetta, joka analysoidaan tilaisuuksien jalkeen.

Terveysvaikutusten arviointi

Vaihtoehtojen terveysvaikutuksina arvioidaan melua,
paastoja ja mahdollisia vaikutuksia talousvesikaivoihin.
Vaikutusalueelle jadvien asuntojen ja ihmisten maaraa
ja haitan laatua analysoidaan seké tarkastellaan mah-
dollisia terveyshaittoja herkissa kohteissa kuten paiva-
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kodeissa, kouluissa ja vanhusten palvelukodeissa. My6s
eri vaihtoehtojen lilkenneonnettomuusriskeja arvioidaan.
Terveysvaikutusten arvioinnin yhteydesséa ollaan yhte-
ydessd myds terveydenhuollon asiantuntijoihin, joiden
kanssa pohditaan vaikutuksia (ks. my6s kohta 6.4).
Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten paatelmat tehdaan
edelld kuvatun vuorovaikutuksen seka taustatietojen sel-
vittdmisen pohjalta. Apuna kaytetaan myods Sosiaali- ja
terveysministerion oppaassa (STM, 1999) esitettyja tar-
kistuslistan omaisia taulukoita.
6.1.9 Luonto
Linjausvaihtoehtojen kohdalta on keratty kaupungeilta
tiedot arvokkaista luontokohteista. Tietoja on tarkennettu
kesén 2001 aikana tehdyilla luontoselvityksilla, joissa on
etsitty erityisesti luonnonsuojelulain mukaisia luontotyyp-
peja. Luontokohteet on merkitty inventointikartalle (kuva
6/4). Kohteiden suojeluarvo ja merkittdvyys otetaan huo-
mioon, kun linjauksia suunnitellaan tarkemmin. Vaihto-
ehtojen linjauksissa pyritaéan kiertdamaan arvokkaat luon-
tokohteet ja etsimdan ratkaisuja, joilla haittoja voidaan
lieventaa.

6.1.10 Virkistys

Suunnittelualueen nykyiset virkistys- ja kevytliikennerei-
tit seka yleiskaavoissa esitetyt yhteystarpeet selvitetaan.
Arvioidaan vaihtoehtojen vaikutuksia reitteihin, virkis-
tysalueisiin ja virkistyskayttomahdollisuuksiin. Virkistys-
tarpeita seka kevytliikenteen ja virkistysalueiden reitisto-
jen kayttéa selvitetddn asukaskyselyn ja haastattelujen
avulla. Hankkeen vaikutuksia virkistysyhteyksien ja -mah-
dollisuuksien sailymiseen arvioidaan yhteistydssa hank-
keen ja maankéayttn suunnittelijoiden kanssa. Nykyisia ja
suunniteltuja virkistysyhteyksia esitetdaan kuvassa 6/2.

Keha I vélilla Turuntie - Hameenlinnanvayla, ympéristdvaikutusten arviointiohjelma, 14.9.2001

6.1.11 Luonnonvarat

Selvitetdan alustavasti louhittavat kivi- ja maa-ainesmaa-
rat ja mahdollisten ylijadmamassojen sijoitustarpeet.Tien
rakentamiseen tarvittavat kiviainekset saadaan todenna-
koisesti vaylan kohdalta kallioleikkauksista ja tunneleista.
Tien tasauksella voidaan merkittavasti vaikuttaa massa-
tasapainoon.

6.1.12 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Oman kokonaisuutensa muodostavat teiden ja tunnelei-
den rakentamisen aikaiset vaikutukset, jotka arvioidaan
aikaisemmin toteutetuista hankkeista saadun kokemuk-
sen perusteella yleispiirteisesti. Rakentamisen aikaisia
haittoja ovat melu- ja pélyhaitat, tarindn aiheuttamat
hairiot, rajaytystydn varotoimet ja rajoitukset, tunnelei-
den rakentamisen aikainen kuivatus, kallio- ja maamas-
sojen kaytto, tilapainen lajitys seka tydnaikainen lilkkenne.
Tien rakentaminen aiheuttaa myds kiertohaittoja kevy-
elle liikenteelle, moottoriajoneuvoliikenteelle ja virkistys-
kaytolle.

Kuva 6/4. Matajoki.
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Kuva 6/5. Arvokkaat luontokohteet.
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6.2 Liikenteelliset vaikutukset

6.2.1 Liikenneturvallisuus

Nykyiset liikenneturvallisuusongelmat selvitetdan onnet-
tomuustietojen ja aikaisempien suunnitelmien tietojen
avulla. Asukkaiden kokemia liikenneturvallisuusongelmia
selvitetddn asukaskyselyssa.

Vaihtoehtojen turvallisuusvaikutuksia arvioidaan tie-
verkollisesti. Arviointiperusteena kaytetaan vaylatyyp-
pikohtaisia onnettomuusasteita ja liikenteen siirtymien
vaikutusta alemmalta tieverkolta paavaylille. Turvallisuus-
vaikutuksia arvioidaan myds eri tienkayttajaryhmien kan-
nalta.
6.2.2 Kevytliikenne
Arvioidaan muutokset kevytliikenteen reiteissa ja yhteyk-
sissa. Erityistd huomiota kiinnitetd&n virkistysyhteyksiin,
yhteyksiin joukkoliikenteen pysakeille sekd mahdollisiin
kiertohaittoihin.

6.2.3 Joukkoliikenne

Tutkitaan vaihtoehtojen aiheuttamat linjastomuutokset
sekd mahdolliset muutokset kulkumuotojakaumassa
(henkildauto/joukkoliikenne/kevytliikenne).  Selvitetdén
joukkoliikenteen pysakkien sijoittelu ja yhteydet pysa-
keille sekd vaihtoehtojen luomat mahdollisuudet jouk-
koliikenteen kehittamiselle. Tytssa tarkastellaan myos
matka-ajan ja matkan pituuden muutoksia eri vaihtoeh-
doissa ja vaihtoehtojen alueellisia eroja.

6.2.4 Ajoneuvoliikenne

Liikenne-ennusteen pohjalta analysoidaan tutkittavien
vaihtoehtojen tie- ja katuverkon ruuhkaantumista ja ruuh-
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kia aiheuttavat liittymat. Tulosten perusteella arvioidaan,
voidaanko verkkoa tai liittymia kehittaa niin, ettd pysty-
tdan pienentamaan havaittuja ongelmia.

Pyrkimyksen& ei ole suunnitella ruuhkatonta tilan-
netta, koska se ei ole realistinen tavoite. Ennusteiden
mukaan Kehd II:n jatkeelle tulee vuoden 2025 tilanteessa
niin paljon liikkennettd kuin siell& on kapasiteettia tarjolla,
ja tietd syottavat liittymat ovat ruuhkaisia. Siten pyrkimyk-
send on paasta hyvaan verkolliseen tasapainoon Keha
[I:n jatkeen ja muun liikenneverkon valilla.

Liikenneselvityksisséa tarkastellaan liikenteen kaytta-
mia reitteja ja reittimuutoksia verrattuna verkkoon, jossa
Keha II:n jatketta ei ole. Analyyseilla haetaan ruuhkautu-
misen herkkyytta ja verkon kriittisimpia kohtia.

Niin sanottujen linkkihaastattelujen avulla kuvataan
vaihtoehdoittain Keha Il:n jatkeen eri osien liikenteen
kayttajia, eli vastataan kysymykseen, mita tai minka alu-
eiden valista liikennettéd Keha II:n jatke valittda. Alueittain
voidaan myd@s osoittaa matka-ajan ja matkan pituuden
muutokset ja esimerkiksi ne alueet, jotka liikenteellisesti
hyotyvat eniten. Tarkastelujen avulla kuvataan vaihtoeh-
tojen liikenteellisia vaikutuksia ja vaihtoehtojen alueelli-
sia eroja.

6.3 Yhteiskuntatalous

Hankkeen vaihtoehtojen seka O-vaihtoehdon (nykyti-
lanne), yhteiskuntataloudelliset laskelmat laaditaan lii-
kenne- ja viestintdministerion hankearvioinnin ohjeita
noudattaen.
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7 JATKOSUUNNITTELU, LUVAT JA PAATOKSET

7.1 Jatkosuunnittelu ja arvio toteuttamiseen

kuluvasta ajasta

Ymparistbvaikutusten arviointimenettely paattyy syksylla
2002, jonka jalkeen Uudenmaan tiepiiri tekee paatoksen
mahdollisesta jatkosuunnittelusta. Vaylan jatkosuunnit-
telu edellyttda, ettd Uudenmaan tiepiiri sekd Espoo,
Helsinki ja Vantaa padsevat yksimielisyyteen vaylan
sijainnista. Vaylalle pitdd myds tehdé varaus maakunta-
kaavaan, jota Uudenmaan liitto parhaillaan tekee.

Taman YVAn yhteydessa tehdaan vaihtoehtojen alus-
tava yleissuunnittelu. Jos jatkosuunnittelun edellytykset
tayttyvat, yhdestad vaihtoehdosta tehdaan yleissuunni-
telma. Yleissuunnittelun jalkeen tehdaan tiesuunnitelma
seka rakennussuunnitelma, joiden perusteella vaylaa
voidaan ryhtya rakentamaan.

Jos vaylan toteuttamisen edellytykset tayttyvat, raken-
taminen on mahdollista aloittaa ennen vuotta 2010.
Rakennusty6t kestéisivat noin 5 vuotta.

7.2 Tarvittavat suunnitelmat, luvat ja paatdkset

Maakuntakaava

Keha Il:n rakentaminen edellyttad, ettd vaylalle tehdéén
varaus Uudenmaan liitossa valmisteilla olevaan maakun-
takaavaan.

Yleiskaavat

Keha Il:n Hameenlinnanvaylélle paattyvaan vaihtoeh-
toon on varauduttu Vantaan yleiskaavassa. Helsingin
yleiskaavassa 1992 siihen ei ole varauduttu. Talla koh-
dalla kummallakaan yleiskaavalla ei ole oikeusvaikutuk-
sia. Helsingin yleiskaava 1992:ssa ei ole varausta Keha
II:n jatkeelle. Helsingin yleiskaava 2002 on parhaillaan

tekeilld, ja valmisteluaineiston mukaan Keha Il -kysy-
mysta tarkastellaan kaavatytssa. Vantaalla yleiskaavan
tarkistusty6 on ohjelmointivaiheessa.

Turuntieltd Keha lll:lle paattyva vaihtoehto on Van-
taan yleiskaavan vastainen, koska se sijoittuisi virkistys-
ja suojelualueille, jotka on ymparistdministeriéssa vah-
vistettu. Keha lll:lle paattyvan vaihtoehdon toteuttami-
nen edellyttdd Vantaan talta osin vahvistetun yleiskaa-
van muuttamista.

Espoon eteldosien yleiskaavaluonnoksessa on varau-
duttu Keha II:n rakentamiseen Espoon alueella.

Asemakaavat

Keha Il:n vaatiman aluevarauksen mukainen kaytava
reuna-alueineen on paasaantoisesti asemakaavoittama-
tonta aluetta. Linjausten lahella valmistelussa olevien
asemakaavojen laatiminen on keskeytynyt, kun kaupun-
git odottavat linjauspaatosta. Vaylan toteuttaminen edel-
lyttdd asemakaava-alueella kaavamuutosta, jos vayla
on ristiriidassa nykyisin voimassa olevan asemakaavan
kanssa.

Tien yleissuunnitelma

Yhdesta tievaihtoehdosta laaditaan yleissuunnitelma,
joka vahvistetaan tielain mukaisesti. Suunnitelman hyvak-
symispaatoksen tekee Tiehallinnon keskushallinto tai lii-
kenne- tai viestintdministerio. Paatoksessa on kaytava
YVA-lain 13 §:n mukaisesti ilmi, miten ymparistévaiku-
tusten arvioinnin tulokset on otettu jatkosuunnittelussa
huomioon.

Tiesuunnitelma

Kun hankkeen toteutuksesta on saatu varmuus, yleis-
suunnitelman pohjalta laaditaan tiesuunnitelma, jossa
esitetddn mm. tiealueen rajaus. Tiesuunnitelmasta anne-
taan hyvaksymispaatos. Kun hankkeen rahoitus on selva,
tiesuunnitelmasta annetaan tiepaatos.

Vesilain mukaiset luvat

Vesistosillat ja todennakodisesti myos tunnelit edellyttavat
vesilain mukaisen luvan.
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8 HAITTOJEN
LIEVENTAMINEN

Haittojen torjunta ja lieventdminen on erittéin térkea osa
suunnittelua. Haittoja pyritddn ehkaisemaan ja lieventa-
maan mm. tien linjauksen ja tasauksen suunnittelulla,
tunneleilla, alikuluilla ja silloilla, melusuojauksella, pohja-
ja pintavesien suojauksella, maisemoimalla tieymparis-
t6a seka rakentamisen aikaisten toimenpiteiden suunnit-
telulla.

Suunnittelualueen luonnon- ja virkistysarvojen seka
asutuksen laheisyyden vuoksi kaytetaan kaikkia kaytet-
tavissa olevia keinoja haittojen lieventamiseksi. Suunnit-
teluratkaisuja haettaessa otetaan huomioon ratkaisujen
taloudellinen, sosiaalinen ja ekologinen kestavyys.

3 LY

9 EPAVARMUUSTEKIJAT

Vaikutusten arviointi perustuu oletuksiin, joihin kohdis-
tuu monia epavarmuustekijoitd. Epavarmuustekijat ja
niiden vaikutukset arviointeihin kuvataan arviointiselos-
tuksessa.

Epavarmuustekijoitd kohdistuu ainakin maankayton
muutoksiin, asukas- ja tydpaikkamaarien kehitysennus-
teiden toteutumiseen sek& liikenneverkon ja -maarien
kehittymiseen.
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10 SEURANTAOHJELMA

Vaikutusten arvioinnissa saatujen tulosten perusteella
harkitaan seurannan tarve. Ehdotus seurantaohjelmaksi
laaditaan seka rakentamisen etté kayton aikaisten vaiku-
tusten osalta.
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12 LINTTEET

Liite 1 Tiedote 12.6.2001 YVAnN ja alustavan yleis-
suunnittelun aloittamisesta

Keha Il valilla Turuntie - Hameenlinnanvayla
Ymparistdvaikutusten arviointimenettely (YVA) ja
alustava yleissuunnittelu

Uudenmaan tiepiiri on yhteistydsséa Espoon, Helsingin ja
Vantaan kaupunkien kanssa aloit-tamassa Keha Il:n jat-
keen ymparistbvaikutusten arviointimenettelya YVA-lain
mukaisesti. Selvitys palvelee Uudenmaan maakuntaliiton
ja péakaupunkiseudun kaupunkien maan-kaytén suun-
nittelua ja hankkeiden ohjelmointia pitkalla aikavalilla.

Hankkeen tarkoitus

Keha Il:n ensimmainen vaihe eli véli Lansivayla - Turun-
tie avattiin likenteelle lokakuussa 2000. Tama véhensi
odotetusti liikennettéd Etela-Espoon asuntokaduilla. Kui-
tenkin Turunti-en pohjoispuolisten paavaylien ja katujen
likennemadrat ovat jonkin verran suurentuneet.

Myds YTV:n ja padkaupunkiseudun kaupunkien yksi-
mielisesti hyvaksyman liikennejérjes-telmasuunnitelman
(PLJ 1998) mukaan kehamainen liikenne juuri Keha Il:n
ja Keha lll:n alueilla lisdantyy tulevaisuudessa eniten.
Keha Il:n jatkeen suunnittelu onkin sijoitettu kii-reellisim-
pien hankkeiden joukkoon.

Keha II:n jatketta perustellaan silla, etté se helpottaisi
poikittaisliikenteen sujumista, poistai-si lapiajoliikennetta
asuinalueiden katuverkolta ja parantaisi naiden alueiden
likenneturval-lisuutta, viihtyisyytta ja joukkoliikenteen toi-
mintaedellytyksid. Toisaalta uuden vaylan valit-ttmassa
l&heisyydessa voi ihmisille ja ymparistdlle aiheutua hait-
taa, jota kuitenkin pysty-taan teknisin menetelmin (esim.
melusuojaus, vaylan tunnelointi) vihentdmaén tai poista-
maan.

40 LYl

Ympaéristovaikutusten arviointimenettely

Ympadristovaikutusten arviointimenettelysséd tutkitaan
hankkeen tarvetta ja sen eri vaihtoeh-tojen vaikutuksia.
Tybdssa tarkastellaan myds vertailuvaihtoehtoa, jossa
Keha I:n jatketta ei toteuteta vaan parannetaan ole-
massa olevia liikennevaylia. Keha Il:n jatkeen paasuunta-
vaihtoehtoina ovat jatkeen toteuttaminen joko Hameen-
linnanvaylalle tai Keha lll:lle.

Arviointimenettelysté laaditaan aluksi suunnitelma eli
arviointiohjelma, jossa kuvataan, mitd asioita arviointime-
nettelyn yhteydessa kasitellaén, miten arviointityoé teh-
daan ja miten eri tahot voivat osallistua arviointitydhon.
Arviointiohjelma tulee yleisesti nahtaville syksylla 2001,
jolloin siita voi esittdd mielipiteita.

Arviointiohjelman ja siitd saadun palautteen perus-
teella tehdaan varsinainen arviointityd, jonka tulokset
esitetddn ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa.
Arviointitydn rinnalla laaditaan teknisia suunnitelmia
esimerkiksi melusuojauksista ja vaylan tunneloinnista,
jotka tukevat arviointia. Arviointiselostus valmistuu loppu-
kesalla 2002. Ympdristovaikutusten ar-viointimenettely
paattyy yhteysviranomaisen eli Uudenmaan ymparisto-
keskuksen arvioin-tiselostuksesta antamaan lausuntoon
syksylla 2002. Arviontimenettelyn jalkeen Uuden-maan
tiepiiri tekee paatdksen mahdollisesta jatkosuunnitte-
lusta.

Osallistuminen ja vuorovaikutus

Tyo6ta ohjaavassa hankeryhméassa ovat mukana Paakau-
punkiseudun yhteistydvaltuuskun-nan (YTV), Espoon,
Helsingin ja Vantaan kaupunkien seka Uudenmaan liiton,
Uudenmaan ymparistokeskuksen ja Uudenmaan tiepiirin
edustajat.
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Alueen asukkailla, yhteisdilla ja muilla asiasta kiinnos-
tuneilla on siis mahdollisuus osallistua tyohon ja lausua
mielipiteensa asiasta sekad syksylla 2001, jolloin esitel-
l&an arviointiohjel-maa, ettd loppukesalla 2002, jolloin
esitellaén vaikutusten arvioinnin tuloksia.

Asukkaiden, kaupunkien ja muiden viranomaisten
mielipiteita ker&tdan menettelyn aikana vaikutusten arvi-
ointia ja paatoksentekoa varten. Hankkeelle on avattu
internet-sivut osoit-teessa www.tiehallinto.fi/lkeha2, josta
saa yleistietoa tydn etenemisesta ja voi antaa palau-
tetta.

Lisatietoja hankkeesta antaa tieinsindori Ari Puhakka,
Uudenmaan tiepiiri, puh. 0204 22 2930.
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