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I miljdkonsekvensbedédmningen och
den preliminara utredningsplanen har
man granskat alternativen i anslutning
till  férlangningen av Ring 1l och
beddmt miljokonsekvenserna. Man
har ocksa undersokt mojligheterna
att lindra och avvarja de skadliga
miljokonsekvenserna.

Beslut om att férlanga Ring Il dsterut
fran avsnittet mellan Vasterleden
och Abovagen som o6ppnades for
trafik hosten 2000, har inte gjorts.
Man har tidigare gjort &versiktliga
planer och utredningar och &aven
efter det har det férekommit olika
asikter om vagens strackning och
behovet av vagen. | samband med
miljokonsekvensbeddmningen har
man behandlat motiveringen  for
projektet, undersokt det trafikmassiga
behovet och rett ut randvillkoren da
det galler markanvandningen och
miljon. Avsikten &r att alternativens
egenskaper, konsekvenser och
skillnader skall komma fram sa tydligt
att man pa basis av de utredningar
och bedédmningar som har gjorts for
miljokonsekvensbeskrivning som nu
presenteras, skall kunna valja ett av
alternativen for fortsatt planering.

Projektet och malsiattningarna

Forfarandet vid beddmning av
miljokonsekvenser (MKB) beror den
prelimindra utredningsplanen for for-
Iangningen av Ring Il, avsnittet mellan
Abovagen (v 110) och Tavastehusleden
(rv 3). Man har undersdkt och bedémt
féljande alternativ:

0+

Foérlangningen av Ring Il byggs
inte. Gatunatet norr om Abovagen
forbattras och malet ar att begransa
genomfartstrafiken samt att férbattra
trafiksdkerheten och -miljén.

H och H+

Forlangningen av Ring Il byggs fran
Abovagen till Tavastehusleden (2+2
korfalt)

Alt. H langd 11 200 m (varav avsnittet
Aboleden-Abovagen &r ca 3 200 m), ca
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| bedémningsférfarandet och i den preliminédra utredningsplanen studerar man
som alternativ en situation, dér férléngningen av Ring Il sterut frén Abovégen
inte byggs (0+) eller att forlédngningen till Tavastehusleden forverkligas i riktning
mot Ring Il (K), mot Vichtisvagen (V) eller mot Tavastehusleden (H eller H+).
Fér samtliga alternativ har man undersokt flera olika stréckningar och Iésningar,
men endast de rekommenderade alternativen har anvisats pa kartan.

45% i tunnel, 7 planskilda anslutningar,
kostnaderna 262 milj. euro.
Alt H+ [angd 11 200 m (varav avsnittet
Aboleden-Abovéagen &r ca 3 200 m), ca
50% i tunnel, 6 planskilda anslutningar,
kostnaderna 277 milj. euro.

K

Forlangningen av Ring Il byggs fran
Abovagen till Ring Il (2+2 korfalt)
Langd 10300 m (varav avsnittet
Aboleden-Abovéagen &r ca 3 200 m), ca
50% i tunnel, 4 planskilda anslutningar,
kostnaderna 223 milj. euro. En

eventuell regional gatuférbindelse
mellan  Trastmossa-Nybacka-Vichtis-
vagen.

Vv
Forlangningen av Ring Il byggs fran
Abovagen till Vichtisvagen (2+2

korfalt) och forbattring av Vichtisvagen
fran anslutningen norrut till Ring I,
inklusive anslutningen.

Langd 7400 m (varav avsnittet
Aboleden-Abovagen &ar ca 3200
m), ca 65% i tunnel, 4 planskilda
anslutningar, kostnaderna 213 mil].
euro (varav andelen for att utféra
forbattringsatgarderna som darutéver
konstaterades i utvecklingsutredningen
for Vichtisvagen ar 25 milj. euro).

Parallellt med MKB har man utarbetat
en prelimindr utredningsplan  for
vart och ett alternativ. Den egentliga
utredningsplanen utarbetas senare for
ett av alternativen.



Malet med projektet ar att

att komplettera huvudvags-
natet i regionen och férbattra
tillgangligheten till region-
centrumen i huvudstads-
regionen,

att stéda utvecklingen av den
planerade regionstrukturen i
omradet,

att minska genomfartstrafiken i
gatunatet och darmed for-
battra trivseln och sédkerheten i
bostadsomradena, samt

att trygga framkomligheten for
den kraftigt kande trafiken,
som har tvarférbindelse
karaktar.

Forfarande vid bedomningen

MKB-forfarande

Végférvaltningens Nylands véagdistrikt
ar projektansvarig och Nylands miljo-
central ar kontaktmyndighet vid for-
farandet.

Pa basis av utlatandena om be-
démningsprogrammet och Nylands
miljdcentrals utlatande har man ocksa
tagit med ett alternativ som slutar vid
Vichtisvagen och som fortsétter vidare
l&ngs Vichtisvagen till Ring Ill.

Responsen som man erhaller ar viktig
da Nylands vagdistrikt i sinom tid
beslutar om vilket alternativ som skall
vara utgangspunkten i den fortsatta

planeringen. Det slutliga beslutet om
att forverkliga projektet kraver annu att
man utarbetar en vagplan och goér dartill
hdérande beslut, inklusive férhandlingar
om kostnadsfordelningen.

Planutstallningar om  beddmnings-
beskrivningen anordnas i november
2002 i Esbo, Helsingfors och Vanda.

av miljokonsekvenser (MKB)

Planutstéliningarna i Esbo, Vanda och Helsingfors

Pressmeddelande

Beddomningsprogrammet
Beddmningsprogrammmet utarbetas !

Bedémningsprogrammet fardigt
Beddmningsprogrammet till paseende
och kontaktmyndighetens utlatande

Bedémningsbeskrivningen
Konsekvensbeddmning

Beddmningsbeskrivningen fardig
Beddmningsbeskrivningen till paseende

Kontaktmyndighetens utlatande

Kontaktmyndighetens utlatande om
----- be-- bedémningsprogrammet
Rétt tidpunkt att ge
respons om
beddémningsbeskrivningen
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Preliminar utredningsplanering

Preliminar utredningsplanering

Preliminar rapport om utredningsplanen

Tidtabellen for utarbetningen av MKB och den preliminéra utredningsplanen.



Projektets bakgrund och
anknytning till planeringen av
omradesanviandningen

Den vastra andan av Ring II, mellan
Vasterleden och Abovagen, éppnades
for trafik hosten 2000. Fram ill
Aboleden har vagen tva kérbanor och
avsnittet med en kdrbana till Abovagen
ar man beredd att senare bygga om till
vag med tva koérbanor.

Vagverket utarbetade ar 1991 i
samarbete med stdderna Esbo,
Helsingfors och Vanda en téckande
lokaliseringsplan 6ver olika alternativ
och deras verkningar. | utredningen
rekommenderade man att fortsatta
planeringen av en linjestrackning
som gar till Tavastehusleden. P.g.a.
motstridiga utlatanden fattade Vag-
verket dock inget beslut om vilket
alternativ. som skall valjas for den
fortsatta planeringen.

Da miljoministeriet ar 1996 faststallde
regionplanen for tatorter och trafikleder
faststallde man inte reserveringen for
Ring Il. Motiveringen var att reser-
veringen strider mot rekreations- och
friluftsomradesreserveringarna, som
har gjorts i regionplanen, och att varken
behovet av trafikleden eller verkningar
av den hade retts ut tillrackligt.

Nylands forbund besvéarade sig &éver
miljdministeriets beslut. Hogsta forvalt-
ningsdomstolen forkastade miljomi-
nisteriets beslut om att inte faststalla
planen till den del den berdrde reser-
veringen fér Ring Il avsnittet Aboleden-
Abovagen, men héll miljoministeriets
beslut ar 1997 angdende avsnittet
Abovagen-Tavastehusleden oférand-
rat.

Aren 1997-98 gjorde man pa uppdrag
av Nylands vagdistrikt, och som en
del av beredningen av generalplanen
for Esbos sodra delar, preciserande
utredningar for olika alternativ.

| SAD:s Trafiksystemplan for huvud-
stadsregionen PLJ 1998 finns Ring Il
i den andra projektkorgen, bland de

projekt som skall byggas aren 2005-
2010. | PLJ 2002, som SAD:s styrelse
har godkant 13.9.2002, konstaterar
man att férlangningen av Ring Il ar ett
projekt som skall beredas vidare, sa
att man kan inleda byggandet fére ar
2010.

Véagverket och stadderna utarbetade
ar 2000 en gemensam utredning
for markanvandningen mellan Fa-
gelberga och Myrbacka och for att
anpassa forlangningen av  Ring
Il till den befintliga och planerade
markanvandningen. Esbo och Vanda
antecknade &rendet for ka&nnedom
och gav sina stallningstaganden till
utredningen. Beslut har dock inte fattas
om utredningen.

Att planera férlangningen av Ring |l
och bedéma miljbkonsekvenserna har
igen blivit aktuellt darfér att Nylands
forbund bereder Nylands landskaps-
plan. | landskapsplanen granskar man,
ur omradesanvandningens synvinkel,
behovet och dugligheten att forverkliga
projektet. Avsikten ar att man pa basis
av miljdkonsekvensbeddmningen indi-
rekt skall kunna besluta om att bygga
forlangningen av Ring Il eller inte samt
att gdéra en ndodvandig omrades-
reservering. | utkastet till landskapsplan
28.1.2002 har man presenterat alter-
nativa l6ésningar och preliminara linje-
strackningar som skall granskas i be-
démningsforfarandet.

Inom Esbo stads omrade har férlang-
ningen av Ring Il anvisats enligt det
alternativ som i utkastet till generalplan
1997 foér sédra Esbo stracker sig mot
Tavastehusleden och i de preliminara
strukturmodellerna 2002 har man i
Fagelberga-Nybacka-omradet beaktat
de alternativ som ingick i beddémnings-
programmet.

| Vanda generalplan har férlangningen
av Ring Il anvisats sa att den slutar vid
Tavastehusleden.

| utkastet 13.12.2001 till generalplanen
2002 for Helsingfors har férlangningen
av Ring Il anvisats mellan Myrbacka

och Malmgard som huvudgata som
delvis gar i tunnel. Gatan slutar vid
Tavastehusleden.



Alternativens egenskaper
och konsekvenser

Region- och samhéllsstruktur

Ifall utvecklingen av ftrafiksystemet
baserar sig pa att forbattra det
nuvarande vag- och gatunatet (0+),
behdver man inte i markanvandningen
gbra reserveringar for att bygga
férlangningen, utan samhallsstrukturen
kan fortatas enligt de nuvarande
ramarna. Detta ger i framtiden mgj-
lighet att t.ex. utveckla omradet mellan
Malmgard och Myrbacka som en
helhet, utan vagens delande verkan.

Battre forbindelser for den tvargaende
trafiken i samtliga forlangningsalternativ
for Ring |l starker de regionala vagfor-
bindelserna  mellan  stadsdelarna.

Kompletteringsutbyggnad av Fagel-

berga-Nybacka-omradet férenhetligar
och fortatar samhallsstrukturen. Ar-
betsplats- och bostadsbyggnationen i
Hakansaker starker omradets bety-
delse och markanvandningen differen-
tieras mera andamalsenligt an i dag.

| alternativet som stréacker sig ill
Tavastehusleden kompletteras region-
strukturen battre én i de Ovriga alter-
nativen och mdjligheterna att utveckla
Myrbacka regioncentrum blir battre.
Tunnel- och anslutningslésningarna
styr for sin del utvecklingen av markan-
vandningen langs trafikleden. Trafik-
knutpunkternas betydelse betonas.

| alternativet som stracker sig till Ring
Il kopplas regioncentrumen i Esbo
battre an i dag till arbetsplatszonerna
vid Ring Ill.

| alternativet som stracker sig till
Vichtisvadgen betonas anslutnings-
omradenas betydelse vid ringvagarna
och markanvandningen vid Vichtis-
vagen blir intensivare och andrar stall-
vis till arbetsplatsbyggnation. Alter-
nativet ger i framtiden battre mojlighet
an de ovriga utbyggnadsalternativen
att utveckla omradet mellan Malmgard
och Myrbacka som helhet, utan de
begransningar och randvillkor som
ringleden staller.

Behovet av utrymme vid Rétorpsvédgens planskilda anslutning i alternativen H och H+.



Miljén

Att forlanga Ring Il inverkar inte i
betydande grad pé de totala emis-
sionerna, inte heller pa grundvattnet
som ar viktiga for samhallenas
vattenanskaffning, eller pa ytvatten
som ar vardefulla med hansyn till
rekreation eller natur. Aven buller-
verkningarna blir sma for bosattnings-,
rekreations- och naturskyddsomraden.
| det alternativ som stracker sig mot
Tavastehusleden blir det efter bullerbe
kdmpningsatgarderna mest invanare
inom bulleromrade. En betydande del
av dem bor ocksa i dag inom Tavaste-
husledens bulleromrade.

Samtliga alternativ, dar det ingar en
férlangning av Ring I, férsvagar lokala,
i ndgon man vardefulla naturomraden.

Ett lundartat karr i Karabacka kan i alla
alternativ. tryggas med en lang
bergtunnel. | alla utbyggnadsalternativ
kan naturvardena i nadgon man for-
svagas vid karromradet i Gubbmossen.
| alla alternativ dsamkas de hotade
arterna i omradet vid Rutidn skador,
eftersom nagon form av vagférbindelse
i alla fall maste byggas. Forlangningen
av Ring Il mot Tavastehusleden ar
dock mera skadlig for naturen an en
gatuforbindelse.

Alternativet som stracker sigmotRing Il
ar uppenbart problematiskt for naturens
mangfald och for skyddsomradena.
Det ar svart att uppfylla villkoren for
utbyggnadsduglighet, eftersom vagen
splittrar enhetliga naturomraden, var-
av en del &r naturskyddsomraden
enligt den gallande generalplanen.

Omradet Gubbmossen-Furumossen
har hégst sannolikt en storre betydelse
som utbredningskorridor for arterna.
Omradet langst inne i Langtraskets
vik med narmaste omgivning ar ett
viktigt fagelomrade. Tavastkulla gards
omrade ar fortplantningsomrade for
fladdermoss och dar forekommer det
alla fladdermusarter som har patraffats
i Finland. Arterna hér till naturdirektivets
bilaga 4 och det ar forbjudet att skada
deras fortplantningsomraden.

| alternativ K byggs ringvégen vid Tavastkulla gard i en betongtunnel inom strandzonen vid Langtrésk.



| samtliga alternativ att férlanga Ring Il
kan man med o6ver- och underfarter
trygga forbindelserna till  viktiga
rekreationsomraden, men kvaliteten
blir samre i natverket av rekreations-
omraden. Grén- och rekreationsfor-
bindelsen i Rutidns dal lider.

Rekreationsférbindelsernai nord-sydlig
riktning och deras kontinuitet forsvagas
i alternativen V och H mellan Alberga
idrottspark och Tavastby. | alternativ H
minskar antalet rekreationsomraden
och deras kvalitet 6ster om Vichtis-
vagen. Alternativet férorsakar ocksa
barriareffekt vid idrottsparken i Myr-
backa. De ersattande frilufts- samt
gang- och cykellederna ar avgorande
for vilken betydelse férsamringen har.
Alternativ. K klyver det enhetliga
grénomradet Linnais-Tavastby, som en
hel del manniskor anvander i dag.

I’f_é...-"

Omradets betydelse som ett regionalt
rekreationsomrade Okar i och med att
allt flera anvander Alberga idrottspark.

De direkta verkningarna for landskapet
beror pa tunnel- och anslutnings-
Iésningarna samt pa bullerbekamp-
ningen. Mojligheterna att utveckla om-
radet Gubbaker-Alberga gard till ett
kulturlandskap och en rekreationsmiljé
forsvagas i samtliga alternativ. Férutom
andringen, som i manga fall sker i
landskapets karaktar alldeles i nar-
heten av vagen, skulle ocksa andrin-
garna i omradena som ligger langre
borta aterspeglas pa anvandnings-
andamalet och exploateringen i land-
skapet.

Stadsbilden och vagmiljons karaktar
l&dngs Vichtisvagen blir allt mera stads-
betonad i alternativ V.

Da Ring Il stracker sig mot Ring llI
skulle vaglinjen dela kulturlandskapet
Tavastby-Linnais och forsamra forut-
sattningarna for att bevara det. Mellan
Tavastby och Gubbmossen skulle
vagen stracka sig genom ett natur-
landskap.

Ifall forlangningen inte byggs skulle
olagenheterna o6ka for bosattningen,
livsmiljons kvalitet, halsa och trafik-
sakerhet i Dalsvik, Kallstrand, Jupper,
Linnais, Tavastberga, Tavastby och
Friherrs i och med genomfartstrafiken.

| samtliga alternativ dar Ring Il férlangs
kan konsekvenserna for manniskorna
betydligt lindras med tunnlar och
bullerskydd.

Man har undersékt tva baslésningar for alternativ K; K1 strédcker sig i dppen skérning och K2 i berg/betongtunnel vid
gardscentrumet, som ligger i dndan av Tuomelavdgen. Rekommenderat alternativ ar tunnellésning.



| alternativet som stracker sig mot
Tavastehusleden blir levnadsforhal-
landena battre i omgivningen kring
Dalsviksvagen, Langtraskvagen, Ra-
torpsvagen, Kopparbergsvagen och
Gamla Karboélevagen.

| alternativ H och H+, i omradet mellan
Martensdalsbanan och Tavastehus-
leden, upplever man att manniskornas
dagliga levnads- och fardvanor utsatts
for skadliga forandringar. De skadliga
verkningarna for livsmiljons kvalitet av
att Ring Il forlangs berdr en yngre
befolkning och huvudsakligen dem
som inte har bil. Den skadliga verk-
ningen for den fridfulla boendemiljon ar
betydande framférallt i Norra Malmgéard
och Karbdle, i narheten av vagen. En
bostadsfastighet i Rutiadalen blir under
vagen, och beroende pa anslutnings-
I6sningen, blir 1-2 fastigheters tomtom-

raden i omedelbar narhet till buller-
skydden eller under dem.

Av alla alternativen for forlangningen
av Ring Il &r alternativ V det mest
gynnsamma fér manniskornas levnads-
forhallanden, eftersom man med tunn-
lar bast kan lindra olagenheterna i
omraden som ar vardefulla for bosatt-
ningen och invanarna. Forbattrings-
atgarderna pa Vichtisvagen utfors
dessutom i en nuvarande vagkorridor,
varvid oldgenheterna for bostadsom-
radena ar mindre. Betydande olagen-
heter kan dock uppstd for enskilda
bostadsfastigheter.

Levnadsforhallandena forbattras i om-
givningen vid Dalsviksvagen, Lang-
traskvagen samt vid Ratorpsvagen
vaster om Ring Il. Vid Ratorpsvagen,
Oster om Ring I, samt i Myrbacka

gatunat Okar olagenheterna av trafi-
ken.

Alternativ K har skadlig inverkan pa
rekreationsvardena kring Linnais och
Langtrask. Trafikbullret &ndrar pa om-
radets karaktdr som i dag ar fridfull.
Den skadliga verkningen for frid-
fullheten i bostadsmiljon ar betydande
framforallt i Trastmossa och Linnais
samt i de vastra kanterna av Tavastby.

,My_rbackfé”
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Alternativ H (och H+) gar pa bro 6ver dalen vid Rutian. Mellan Malmgard och Myrbacka strédcker sig Ring Il i betongtunnel
véster om banan. Fastigheten som syns i férgrunden pa bilden blir under vdgen.



Trafik och samhéllsekonomi

Alternativen H och K kompletterar
huvudvéagnatet i regionen, men endast
alternativ H forbattrar tydligt mojlig-
heterna att na regioncentrumen. Alter-
nativ H férbinder regioncentrumet i
Myrbacka och Martensdal med region-
centrumen Mattby och Esboviken i
sOdra Esbo. Alternativ H stoder salunda
ocksa bast den planerade utvecklingen
av regionstrukturen.

Av utvecklingsalternativen uppfyller H
och V bast de trafikmassiga malen,
d.v.s. minskar langvaga “genomfarts-
trafik” och forbattrar salunda trivseln
och tryggheten i bostadsomradena.
Konsekvenserna av alternativen H och
V i natet vaster om Vichtisvagen ar
nastan likadana, vartdera avlastar
betydligt de o6verbelastade delarna i
det regionala gatunatet vaster om
Vichtisvagen. De positiva verkningarna,
framférallt pa Ring I:s problematiska
avsnitt i Vallberget, ar ocksa lika stora.
Alternativ H avlastar ocksa betydligt
trafiken pa Ratorpsvagen oster om
Vichtisvagen, samt pa Kopparbergs-
vagen, Gamla Karbdlevagen och
Malmgardsvagen. Alternativ V har inga
positiva verkningar i gatunatet Oster
om Vichtisvagen. Att avsluta Ring Il vid
Vichtisvagen okar tvartom trafiken pa
Ratorpsvagen fran Vichtisvagen oster-
ut.

De positiva verkningarna av alternativ
K, pa de mest belastade delarna av
vagnatet som ingar i granskningen, ar
endast ca halften av verkningarna i
alternativen H och V. Oster om Ring I
foranleder alternativ. K en betydlig
trafikbkning pa Langtraskvagen. Trafik-
mangden 6kar med drygt 25 % jamfort
med alternativ 0+. Redan utan den
namndadkningen maste trafikmangden
pa Ratorpsvagen anses vara for stor
for en regional trafikforbindelse med
1+1 korfalt. For att kunna skota
trafikefterfragan osterut pa Ratorps-
vagen i alternativ K kraver antingen att
man Okar kapaciteten pa Ratorpsvagen
(utbyggnad till tvarsektion med 2+2)
eller att man bygger en ny regional

gatuférbindelse mellan Trastmossa
och Vichtisvagen (exempelvis i terrang-
korridoren enligt alternativ V).

Beraknat enligt de antaganden som
finns till férfogande i utredningen ar
andringarna i samtliga utbyggnads-
alternativ for férlangningen av Ring |l
sma da det galler andelen anvandare i
kollektivtrafiken pa regionniva. Fran
Sddra och Mellersta Esbo kan en ny
och smidig Kkollektivtrafikférbindelse
inledas till flygstationen. Alternativet
som stracker sig mot Tavastehusleden
kompletterar stomnatet i huvudstads-
regionens Kollektivtrafik bast av alla
alternativ.

For gang- och cykeltrafiken blir
det en ny enhetlig férbindelse som
foljer ringleden. | H-alternativen blir
forbindelserna i anslutningsomradet
vid Tavastehusleden komplicerade och
i alternativ V blir férbindelserna mera
oklara i Vichtisvagens anslutning.

Alternativ 0+ ar daligt med hansyn till
trafiksakerheten, eftersom den trafik-
mangd som gar genom bostadsom-
radena okar. Trafiksakerheten i huvud-
vagnatet ar ocksa samst. Det
férekommer just inga skillnader i trafik-
sakerheten da det galler alternativen i
anslutning till férlangning av Ring Il

Forlangningen av Ring Il ar sam-
hallsekonomiskt I6nsamt, eftersom
projektets nytto-kostnadsforhallande i
alternativ V ar 2.1, i alternativ K 2.5 och
i alternativ H 2.7.

Fortsatt planering
och beslutsfattandet

De prelimindra utredningsplanerna,
som utarbetades i samband med MKB,
racker till for konsekvensbedémningen
och for ett preliminart kostnadsforslag
samt for att géra samhallsekonomiska
kalkyler. Ifall férutsattningarna for att
fortsatta planeringen uppfylls, utarbetar
man en utredningsplan for ett av
alternativen. Vagforvaltningen fattar
beslut om alternativet da& man har
erhallit kontaktmyndighetens utlatande.

Da man har fatt sakerhet om att
forverkliga projektet utarbetar man pa
basis av utredningsplanen en véagplan,
dar man bl.a. lagger fram grénsen for
omradet som skall [6sas in. Samtidigt
som man utarbetar vagplanen utarbetar
man nddvandiga detaljplaner eller de-
taljplanedndringar. Detaljplanerna skall
godkannas innan vagplanen kan god-
kannas. En detaljerad byggplan skall
dessutom gdéras innan man borjar

bygga.

Ifall man fattar beslut om att bygga
trafikleden ar det mojligt att inleda
byggandet omkring ar 2010. Bygg-
nadsarbetena skulle ta ca fyra ar.

Trafikleden kan inte byggas utan
att man gor en reservering for den i
Nylands landskapsplan. | utkastet fill
landskapsplan 28.1.2002 har véagen
anvisats som riktgivande alternativ, ett
som stracker sig mot Ring Ill och ett
mot Tavastehusleden.

| Vanda generalplan 1992, som delvis
har rattsverkningar, har man gjort en
reservering for foérlangningen av Ring 11
enligt en strdckning mot Tavaste-
husleden. | Esbo generalplan har man
gjort en reservering for forlangningen
av Ring Il till Tavastehusleden (eller
Vichtisvagen). | utkastet till Helsingfors
generalplan 2002 har férlangningen av
Ring Il anvisats i riktning mot Tavaste-
husleden,somenhuvudgatuférbindelse
delvis i tunnel.

Alternativet fran Abovagen till Ring I
strider mot Vanda generalplan, som
har rattsverkningar, eftersom vaglinjen
skulle stracka sig i rekreations- och
skyddsomraden. Alternativet Vichtis-
vagen férorsakar for sin del stora tryck
pa att andra markanvandningen pa
avsnittet mellan anslutningsomradet
dar Ring Il ansluter till Vichtisvagen
och anslutningsomradet vid Ring Il1.

Foér att bygga vagen kraver det
gemensamma beslut av staderna,
vaglagsenliga beslut, beslut enligt
markanvandnings- och bygglagen
samt reserveringar i detaljplanerna
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samt tillstdnd enligt vattenlagen for
tunnlarna och vattendragsbroarna.
Dessutom behdvs det lov eller dylika
beslut for att géra undersokningarna
och for att bygga.

Miljooldgenheterna forhindras och
bekdmpas

| planeringen av férlangningen av Ring
Il har man undersokt méjligheterna att
med tunnelldsningar lindra olagen-
heterna for bosattningen, rekreationen
och naturen. Vid Karabacka rekom-
menderar man en optimal bergtunnel,
med hansyn till ovannadmnda faktorer.
Tunnelns verkningar pa forhojda
kostnader ar dessutom som helhet
ringa. Tunnelavsnitten, som har plane-
rats i omradet Tavastby-Tavastberga,
forutsatter att balanslinjen sanks sa
lagt, sarskilt vid Furumossen, att man

inte kan undvika att karret delvis torkar
ut. Trots den planerade tunneln och
“arkaden” vid Tavastkulla gard ar
miljéskadorna i alternativ K betydande.
Den langa bergtunneln, som foreslagits
vid Fagelberga, tryggar bast rekre-
ationen och trivseln i bostadsomradet.
Lésningen med betongtunnlar mellan
Malmgard och Myrbacka ar gynnsam
saval for rekreationsbruket som for den
ovriga utvecklingen av omradet.

For bullerbekdmpningen i omradena
fore och efter tunnlarna har man
huvudsakligen foreslagit 2-4 meter
hoga, stallvis ocksa hogre, bullervallar,
staket eller en kombination av dem.
Behovet och genomférandet preciserar
man i den fortsatta planeringen.

| naturomraden, vid Overfarten av
vattendrag och da man bygger beaktar

K1

jr——
SN
ImET
- RITT

man faktorer i anslutning till omradenas
kénslighet bl.a. genom att inte bygga
under faglarnas hackningstid, fasta
uppmarksamhet vid arbetstider och
—metoder samt genom att planera
trafiken under byggnadstiden sa att det
inte uppstar onddiga stérningar i den
omgivande bosattningen.

e

A
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Ring Il dyker in i tunneln norr om Abovégen. | samtliga alternativ rekommenderar man en lang bergtunnel (K2 pa bilden).
Dessutom har man undersékt en kort tunnellésning (K1 pé bilden) fran en tidigare plan.
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| samtliga alternativ gar vdgen under Karabacka i en lang bergtunnel (rekommenderat alternativ, K2 pa bilden). En lang
tunnel &r med hénsyn till naturen och boséttningen ett betydligt béttre alternativ &n det undersékta, korta alternativet (K1
pé bilden).
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Hem

Kéfbacka

Anslutn/ngsomradet v:d ng II och riksvég 3 i Hakansaker Korforbmdelsen osterut mot Hakanséker kan forverkllgas
oberoende av Ring .
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Nylands vagdistrikt ar
projektansvarig

Semaforbron 12 A, PB 70
00521 Helsingfors
telefonvaxel 0204 22 11

Kontaktpersoner vid
Nylands vagdistrikt:

dipl.ing. Ari Puhakka
ari.puhakka@tiehallinto.fi
tel. 0204 22 2930

miljdansvarig Arto Karkkainen
arto.karkkainen@tiehallinto.fi
tel. 0204 22 2938

Nylands miljécentral ar
kontaktmyndighet i forfarande
vid bedomningen av
miljokonsekvenser

Stinsgatan 14, PB 36, 00521
Helsingfors, telefonvaxel 148 881

Kontaktpersoner vid
Nylands miljocentral

Overinspektor Jorma Jantunen
jorma.jantunen@vyh.fi
tel. 1488 8561

Overinspektor Jukka Peura
jukka.peura@vyh.fi
tel. 1488 8341

Anmarkningar och paminnelser
riktas, da miljokonsekvensbeskriv-
ningen ar framlagd till paseende,
till kontaktmyndigheten

Tillaggsupgifter ger ocksa :

Maa ja Vesi Oy

Sakari Gronlund
sakari.gronlund@poyry.fi
telefonvaxel 682 661

SCC Viatek Oy

Pekka Kuorikoski
pekka.kuorikoski@viatek.fi
telefonvaxel 43 011

Miljokonsekvensbeskrivningen ar framlagd till paseende fr.o.m. slutet av
november 2002 till ungefar medlet av januari 2003 pa féljande stallen:

Vagforvaltningens kundbetjaning i Ostra Béle, Semaforbron 12 A, 2 van.
Esbo stadsplaneringscentral, Kyrktraskvagen 6 B

Helsingfors stadsplaneringsverk, Folkskolegatan 3

Vanda stad, Markanvandningsvasendets kundbetjaning, Konvaljvagen 28
Biblioteket i Alberga, (Esbo huvudbibliotek), Gamla landsvagen 11
Myrbacka samservicepunkt, Gillerstraket 6

Myrbacka bibliotek, Gillerstraket 6

Malmgard bibliotek, Bostallsvagen 6

Grankulla bibliotek, Hantverksgatan 4

Grankulla stadshus, Grankullavagen 10

Tillaggsuppgifter, bl.a. noggrannare
plankartor, finns pa projektets
hemsidor: www.tiehallinto.fi/lkeha2

‘ Nylands vagdistrikt
PB 70 . i
' 00521 Helsingfors
tel. 0204 22 11 ) vanda

VAGFORVALTNINGEN
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Helsingfors
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