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TIVISTELMA

Suunnittelualue sijoittuu Nurmijarven kunnan ja
Vantaan kaupungin alueelle. Paaosa alueesta on
Nurmijarven kunnan alueella. Suunnittelualueena
on noin 6 kilometrin maastokaytava valtatien 3 ja
maantien 132 (Klaukkalantien) valilld Klaukkalan
taajaman pohjois- ja koillispuolilla.

Ohikulkutien yleissuunnitelman laatiminen pohjau-
tuu kunnanvaltuuston tammikuussa 2002 hyvaksy-
maan kehityskuvaan ja siind osoitettuun ohikulku-
tien yhteystarpeeseen. Samanaikaisesti ohikulku-
tien suunnittelun kanssa laaditaan Klaukkalan taa-
jaman osayleiskaavaa, jossa ohikulkutien linjaus
tullaan esittamaan. Osayleiskaava-tyon yhteydes-
sa laaditaan myds erillinen tie- ja katuverkkosuun-
nitelma. Yleissuunnitelmassa on tutkittu ohikulku-
tien linjausvaihtoehtoja ja koko Klaukkalaa koske-
vaa tie- ja katuverkon kehittamista.

Vaihtoehtojen muodostaminen ja vertailu

Lakisaateisen yleissuunnitelman laatiminen kayn-
nistyi toukokuussa 2002. Keskeisena lahtdékohta-
na ohikulkutien suunnittelulle on ollut uuden yhtey-
den sijoittuminen Klaukkalan keskustaajaman koil-
lis- ja pohjoispuolelle valtatien 3 ja Klaukkalantien
(mt 132) valille. Ohikulkutien vaihtoehtojen laatimi-
sen lahtokohtana ovat olleet kunnanvaltuuston te-
kema Klaukkalan kehityskuvapaatds ja osa kehi-
tyskuvan laatimisprosessissa esille tulleista vaih-
toehdoista. Taman lisdksi linjausvaihtoehtoja on
muodostettu ja tarkennettu sidosryhmatyoskente-
lyn yhteydessa ja yleisétilaisuuksissa kaydyn kes-
kustelun perusteella.

Ohikulkutielle on tutkittu useita vaihtoehtoisia maas-
tokaytavia. Vaihtoehtoja on verrattu toteuttamiskel-
poisuuden, liikenteen, maankaytén, ihmisten elin-
olojen ja viihtyvyyden, maiseman ja luonnonolojen
seka talouden kannalta. Ohikulkutien vaihtoehtoja
on verrattu O+-vaihtoehtoon, jossa Klaukkalan
maankayttda kehitettaisiin nykyiseen sisaantulotie-
hen tukeutuen. Vaihtoehdossa 0+ nykyinen Klauk-
kalantie olisi 2+2-kaistainen valtatieltd 3 Lepsaman-
tielle asti.

Hankeryhman ehdotus suositusvaihtoehdoksi

Vaihtoehtojen vertailussa ohikulkutie osoittautui
kaikkien osatekijdiden suhteen paremmaksi kuin
vaihtoehto 0+. Vaihtoehdossa 0+ nykyinen Klauk-
kalantie sekd alueen alempiasteinen tie- ja katu-
verkko kuormittuu huomattavasti ohikulkutievaihto-
ehtoja enemman, mika lisaa merkittavasti liikenteen
ruuhkautumista, heikentaa liikenneturvallisuutta
seka liikenteen taloudellisuutta huomattavasti ohi-
kulkutievaihtoehtoihin verrattuna. Ongelmat koros-
tuvat etenkin Klaukkalan nykyisessa ydinkeskus-
tassa. Vaihtoehtojen vertailun perusteella voidaan
todeta, etta Klaukkalan aluetta ei voida kehittaa ta-
voitteiden mukaisesti nykyiseen sisaantulotiehen
tukeutuen.

Hankeryhmé suosittelee yksimielisesti jatko-
suunnitteluun vaihtoehtojen 3A ja 3B yhdistel-
madd siten, etta ohikulkutien lantisella osuudel-
la noudatetaan vaihtoehtoa 3B ja itdiselld osuu-
della vaihtoehtoa 3A. Suositusratkaisun vertailu-
kustannus on 18,7 miljoonaa euroa ja se on talou-
dellisesti kannattava, hyoéty-kustannussuhde on 5,1.

Vaihtoehtojen vertailussa merkittavia olivat ohikul-
kutien vaikutukset Klaukkalan maankaytén laaje-
nemiseen, vaikutukset asutukseen seka maisema-
vaikutukset. Kaikki ohikulkutien vaihtoehtoyhdistel-
mat ovat teknisesti toteuttamiskelpoisia ja ne tarjo-
avat tasalaatuisen ja turvallisen yhteyden ohikul-
ku- ja paikalliselle liikenteelle.
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Tutkitut ohikulkutien vaihtoehtoyhdistelmét. Hankeryhmé suosittelee jatkosuunnitteluun ldnsiosassa vaihtoehtoa
3B ja itdosassa vaihtoehtoa 3A.
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Hankeryhmén suositus ohikulkutien linjaukseksi.

Lantisella osuudella vaihtoehtojen erot olivat pie-
nid. Vaihtoehtoa 3B suositellaan jatkosuunnitteluun,
koska:

» Setukee tulevaisuuden maankayttda ja asutuk-
sen laajenemista vaihtoehtoa 1 paremmin. Vaih-
toehdossa 3B jaa riittavasti laajenemisalueita
ohikulkutien etelapuolelle ja se rajaa Klaukka-
lan laajenemisalueet asutuksen osalta selkeasti
ohikulkutien eteldpuolelle. Vaihtoehdosta 1
muodostuu osittain taajaman lapikulkutie, josta
aiheutuu ongelmia lilkkenneturvallisuuden ja es-
tevaikutuksen kannalta. Vaihtoehto 3B mahdol-
listaa myds tydpaikka-alueiden suunnittelun
ohikulkutientien pohjoispuolelle. Vaihtoehto 3B
sijoittuu nykyisen haja-asutuksen etelapuolelle,
ja tien laheisyyteen jaa vahan asutusta.

* Seon melun leviamisen kannalta vaihtoehtoa 1
parempi. Vaihtoehto 1 kulkee Ripatin ja Manty-
salon asuinalueiden valista.

* Vaihtoehdot 3B ja 1 ovat ymparistdn ja nykyi-
sen haja-asutuksen kannalta pohjoisia vaihto-
ehtoja 2 ja 3A parempia, koska niissa valtetaan
Sudentullinmaen lakialueen seka Lahilammen
karavaanarialueen leikkaantuminen.

+ Vaihtoehdot 1 ja 3B ovat liikenteellisesti pohjoi-
sia vaihtoehtoja 2 ja 3B parempia, koska ne hou-
kuttelevat hieman enemman liikennetta ohikul-
kutielle pois Klaukkalan keskustasta.

Itdiselld osuudella vaihtoehtoa 3A suositellaan jat-
kosuunnitteluun, koska:

» Se mahdollistaa Klaukkalan paaasiallisen kas-
vusuunnan tukeutumisen uuteen ohikulkutiehen
ja toiseen moottoritieliittymaan. Vaihtoehto 3A
edellyttdd myds vahemman uudisrakentamista
Lepséaman suunnalla ja Isosuon Natura 2000 -
alueen lahellad kuin vaihtoehto 2. Vaihtoehdos-
sa 2 maankayttd on tehottomampaa, koska
maankayttéa palvelevan katuverkon varteen
saadaan sijoitettua vahemman asutusta ja muis-
ta toimintoja kuin vaihtoehdossa 3.

* Vaihtoehto 3A on luonnonolojen kannalta vaih-
toehtoja 2 parempi, koska vaihtoehdossa 2 jou-
dutaan tekemaan paljon voimakkaita kallioleik-
kauksia.

* Se on asuinmukavuuden kannalta vaihtoehtoa
2 parempi. Vaihtoehto 2 vahentda asuinmuka-
vuutta Metsakylan eteldosassa ja katkaisee vir-
kistysyhteyksia Luhtajoen suuntaan. Vaihtoeh-
to 3A aiheuttaa vahemman meluhaittoja nykyi-
selle asutukselle kuin VE 3B.

+ Vaihtoehto 3A on liikenteellisesti vaihtoehtoa 2
parempi, koska se vahentad enemman liiken-
nettd nykyiseltad Klaukkalantieltd ja jakaa tiever-
kon likkennemaarat vaihtoehtoa 2 tasaisemmin
koko tieverkolle.

* Vaihtoehto 3A on liikenneturvallisuuden kannalta
parempi kuin vaihtoehto 2.

* Vaihtoehdon 3A liikennetalous on vaihtoehtoa
2 parempi, koska sen rakentamiskustannukset
ovat 4,1 M€ pienemmat seka saavutettavat ajo-
kustannus- ja onnettomuushyddyt ovat suurem-
mat kuin vaihtoehdossa 2.

Jatkotoimenpiteet

Nurmijarven kunta pyytaa kesakuussa 2003 lausun-
not ohikulkutien vaihtoehtojen vertailuraportista
Uudenmaan liitolta, Uudenmaan ymparistokeskuk-
selta, Vantaan kaupungilta ja museoviranomaisil-
ta. Samanaikaisesti valiraportti asetetaan Nurmijar-
ven kunnassa yleisesti nahtaville mielipiteiden il-
maisemista varten. Tavoitteena on, ettd kunnanval-
tuusto valitsee yhden linjauksen Klaukkalan ohikul-
kutien jatkosuunnittelua varten syksylla 2003. Ta-
man jalkeen kaynnistyy varsinainen ohikulkutien
yleissuunnittelu, jossa maaritelldan lopullinen tie-
linjaus vaikutuksineen ja toteuttamisvaiheineen. On
arvioitu, ettd yleissuunnitelma valmistuu vuoden
2004 aikana.

Ohikulkutien linjauksen valinnan yhteydessa ei teh-
da paatoésta alemmanasteisen tie- ja kokoojakatu-
verkon yksityiskohdista, vaan se suunnitellaan myo-
hemmin yhdessa alueiden maankayton suunnitte-
lun kanssa.

Jatkosuunnittelussa maaritellddn myos ohikulkutien
mahdollinen vaiheittain rakentaminen.



ESIPUHE

Klaukkalan vakiluku on kasvanut viime vuosina
nopeasti (vuoden 2002 lopussa noin 13 800 asu-
kasta) ja kasvu jatkuu edelleen voimakkaana. Nur-
mijarven kunnanvaltuusto hyvaksyi tammikuussa
2002 Klaukkalan kehityskuva 2020-raportin, jossa
varaudutaan 20 000-25 000 asukkaaseen vuonna
2020. Nyt tehtdvan ohikulkutien yleissuunnitelman
laatiminen pohjautuu hyvaksyttyyn kehityskuvaan
ja siina osoitettuun ohikulkutien yhteystarpeeseen.
Samanaikaisesti ohikulkutien suunnittelun kanssa
laaditaan Klaukkalan taajaman osayleiskaavaa, jos-
sa ohikulkutien linjaus tullaan esittamaa. Osayleis-
kaavatyon yhteydessa laaditaan myos erillinen tie-
ja katuverkkosuunnitelma. Kaikki nama tyét on tehty
tiiviissa yhteistydssa. Yleissuunnitelmassa on kes-
kitytty ohikulkutien linjausvaihtoehtojen tarkasteluun
ja laajemmat koko Klaukkalaa koskevat tie- ja ka-
tuverkon kehittamiseen liittyvat tarkastelut tehdaan
tie- ja katuverkkosuunnitelmassa.

Lakisaateisen yleissuunnitelman laatiminen kayn-
nistyi toukokuussa 2002. Ohikulkutien vaihtoehto-
jen laatimisen lahtékohtana ovat olleet kunnanval-
tuuston tammikuussa 2002 hyvaksyma Klaukkalan
kehityskuvapaatos ja osa kehityskuvan laatimispro-
sessissa esille tulleista vaihtoehdoista. Taman li-
saksi linjausvaihtoehtojen on muodostettu ja tarken-
nettu sidosryhmatydskentelyn yhteydessa ja ylei-
sotilaisuuksissa kaydyn keskustelun perusteella.
Kaikki esille nousseet linjausvaihtoehdot on tutkit-
tu ja alustavien vaihtoehtojen vertailun perusteella
tarkempaan vertailuun ja vaikutusten arviointiin jai
nelja vaihtoehtoa.

Tahan valiraporttiin on koottu ohikulkutien suunnit-
telun Iahtékohdat, vaihtoehtojen vertailu seka mer-
kittdvimmat vaikutukset liikenteen, maankayton,
ihmisten elinolojen, maiseman ja luonnonolojen se-
ka talouden kannalta. Tavoitteena on, etta lausun-
tokierroksen perusteella voidaan syksylla 2003 va-
lita yksi linjaus Klaukkalan ohikulkutien yleissuun-
nitelman laatimista varten. Keskeisimmassa ase-
massa vaihtoehdon valinnassa on Nurmijarven kun-
nanvaltuuston ndkemys ohikulkutien linjauksesta,
koska ohikulkutie tukee paaasiassa Klaukkalan

maankayton kehittamista. Taman jalkeen kaynnis-
tyy varsinainen ohikulkutien yleissuunnittelu, jossa
maaritelldan lopullinen tielinjaus vaikutuksineen ja
toteuttamisvaiheineen. Klaukkalan osayleiskaavan
luonnoksen laadintaa jatketaan valitun vaihtoehdon
pohjalta yhta aikaa ohikulkutien yleissuunnitelman
kanssa.

Klaukkalan ohikulkutien yleissuunnitelman tilaaja-
na on Uudenmaan tiepiiri. Suunnittelua ohjaa han-
keryhma, jonka puheenjohtajana toimii insindori
Pentti Sangi Uudenmaan tiepiirista. Hankeryhman
kokoonpano on ollut seuraava:

Pentti Sangi, pj
Aarno Kononen
Timo Lehtinen
Juhani Koppa
Anita Pihala

llkka Ojansivu
Markku Immonen
Jukka Peura

Uudenmaan tiepiiri
Nurmijarven kunta
Nurmijarven kunta
Nurmijarven kunta
Nurmijarven kunta
Nurmijarven kunta
Vantaan kaupunki
Uudenmaan ymparisto-
keskus (30.4.2003 asti)
Uudenmaan ymparisto-
keskus (1.4.2003 alkaen)
Sito-konsultit Oy
Sito-konsultit Oy

Leena Silfverberg

Rauno Tuominen
Tiina Kaho, sihteeri

Konsulttina hankkeessa toimii Sito-yhtiét, jossa
tydsta on vastannut ins. Rauno Tuominen. Ympa-
ristdvaikutusten vastuuhenkiléna on ollut ins. (AMK)
Tiina K&ho. Lisaksi SITOssa tydhon ovat osallistu-
neet ins. Pekka Karhapaa, ins. (AMK) Jan-Erik
Berg, dipl.ins. Heikki Haila, miljdésuunn. Timo Kar-
jalainen, FM Taina Klinga, FM Pasi Myyrylainen,
FM Keijo Koskinen, dipl.ins. Kimmo Fischer, dipl.ins.
Jukka Elomaa, dipl.ins. Pekka Mantere, tekn.yo.
Juho Siipo ja tekn.yo. Minna Hakola.

Helsingissa toukokuussa 2003
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Klaukkalan ohikulkutien yleissuunnitelma, Vaihtoehtojen vertailu

LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

1 LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

1.1 Suunnittelualue

Suunnittelualue sijoittuu Nurmijarven kunnan ja
Vantaan kaupungin alueelle. Pdaosa alueesta on
Nurmijarven kunnan alueella. Suunnittelualueena
on noin 6 kilometrin maastokaytava valtatien 3 ja
maantien 132 (Klaukkalantien) valilld Klaukkalan
taajaman pohjois- ja koillispuolilla. Vaikutustarkas-
telut kattavat koko Klaukkalan alueen ja vaihtoeh-
totarkasteluissa ovat olleet mukana myds ohikul-
kutiehen ja maankaytdn kehittymiseen liittyvat ka-
tujarjestelyt, mutta tassa yleissuunnitelmassa on
keskitytty vain ohikulkutiehen liittyviin asioihin.

1.2 Liittyminen muuhun
suunnitteluun

Aikaisemmat suunnitelmat

Klaukkalan ohikulkutiesta on laadittu yleissuunni-
telma vuonna 1986, jota on tarkistettu vuosina 1991
ja 1996. Siina ohikulkutie erkanee valtatiesta 3
Klaukkalan nykyisesta eritasoliittymasta ja linjau-
tuu Toivolan, Luhtajoen ja Mantysalon pohjoispuo-
litse nykyiselle maantielle 132 Klaukkalan pohjois-
puolella. Alueen tamanhetkiset asemakaavavarauk-
set on tehty taman yleissuunnitelman perusteella.

Keski-Uudenmaan ja Hyvinkaan—Riihimaen seudun
(KEHYLI) liikennejarjestelmasuunnitelmassa 2001
Klaukkalan ohikulkutie on esitetty ensimmaiseen
kiireellisyysluokkaan. Liikennejarjestelmasuunnitel-
man ensimmaisessa Kkiireellisyysluokassa on esi-
tetty my6s nykyisen Klaukkalantien parantaminen.

Vuonna 1999 valmistui tilavaraussuunnitelma
Klaukkalantien ja Kirkkotien liittyman parantamises-
ta. Suunnitelmassa on esitetty Kirkkotielle uusi lin-
jaus ja eritasoliittyma maantielle 132 Jarvihaantien
kohdalle. Kaavallinen valmius eritasoliittyman to-
teuttamiseen on olemassa, mutta tiesuunnitelmaa
ei ole viela tehty.

Maantien 152 (Keha IV) kehittamisen yleissuunni-
telma valilla Hameenlinnanvayla—Vanha Lahdentie
valmistui vuonna 1996. Yleissuunnitelmassa Keha
IV:n on esitetty paattyvan Klaukkalan eritasoliitty-
maan. KEHYLI:ssa Keha IV on osoitettu kolman-

f(* I Tuchiangi
-x.h

* Sl H'\hh1
fala e & Rusicela

o

Oila -‘ﬁ".sm

Pa (R Ty

L
Jarientausia

g ¥

sion Kan<allspinivin

auy mationalpark |
sty

e L R ]

luhpr-.l i :I:I.Lun|

Vumameina |
lunanmale;

AT T Ty . m—_,._-L.h.
= ; | LY = N am
J%\FE. w1 i l.r el ':. 'um.‘hu; H‘m'
Tuguns "'." EY 9 L M'ml'mﬂ \
- ¢ Kassakump | e erqni ||
- y R N 5‘ e i | Teftesun JAR"&I’ENFM
pimag.4 / II-I'ITII] ﬁ'l '-Uunu .-
! ., f’ AumineRbal m:‘..nu ._1 Wotila . - 4- l..u.-unl:
e e e e W)

e
- it .,,m_"__, i i
. ___/-’J \ '\,f-l m ‘|. : _'En

‘-mn ol |
4 m §
um.i(n ,\ o
/ g “T-l, +-|
Y |
ETT N r |
sy r;laanhul'rli ”m”" fn eartibia, Slh h[l
. -;1' 8 Kinei L SI;}DD
1 wiahacks
| Hindstyy
Il nters

e

.
[ - Immersiny
§ &l

e baklil | Sl
/- Soitpgy

A e
E" ol -

'rarllch L
m

Iuln.\lun “l'l“i - \.'u-h“n- Fasidy PR

[ cnartiin i
i b hhl- r""f "hlw : heata
by p -. Laajataln
£ M“-'-'?-'ii""‘“ & Wste ht":" ; ”_";?’ﬂmu R -
0 4 8 km - L /) B ; s
L —— PSR 4 Sunmeninn
4l P —— ke
] . 3 -, ] war jhgweng e
Kuva 1 Suunnittelualue.

teen kiireellisyysluokkaan. Maakuntakaavaluonnok-
sessa kevaalla 2002 esitettiin Keha 1V:n jatkami-
nen Lahnuksentielle asti.

Klaukkalan rata on esitetty tilavarauksena/tutkitta-
vana hankkeena PLJ2002:ssa ja maakuntakaava-
ehdotuksessa. Varauksen mukaisesti Marja-rataa
jatkettaisiin Petaksesta Klaukkalaan. Radasta ei ole
vield tehty tarveselvitysta eika siitd ole olemassa
paasuuntaselvitysta tarkempia suunnitelmia, mut-
ta se on otettu huomioon Klaukkalan alueen maan-
kayton suunnittelussa.

Nurmijarven liikenneturvallisuusselvitys on valmis-
tunut vuonna 2001.

Meneilldan olevat suunnitelmat

Samanaikaisesti ohikulkutien yleissuunnittelun
kanssa on laadittu Klaukkalan tie- ja katuverkko-
suunnitelmaa sekad Klaukkalan osayleiskaavaa.
Kaikkia naita suunnitelmia on laadittu tiiviissa vuo-
rovaikutuksessa, jolloin Klaukkalan kehittamiseen
liittyvat asiat on otettu kokonaisuutena huomioon.

1.3 Nykyinen tie- ja katuverkko

Suunnittelualueen keskeisen tieverkon muodosta-
vat seuraavat yleiset tiet:

+ Valtatie 3 (Helsinki-Tampere—Vaasa/Hameen-
linnanvayla) on moottoritie, joka kytkee Klauk-
kalan paakaupunkiseutuun ja toimii yhteytena
pohjoiseen. Valtatien 3 nopeusrajoitus on 120
km/h.

* Maantie 130 (Vantaankoski—Tampere/Hameen-
linnantie) toimii valtatien 3 rinnakkaistiena seka
alueen paikallisena ja seudullisena yhteytena.
Maantien nopeusrajoitus on 100 km/h, yleisten
teiden risteysalueilla 80 km/h.

* Maantie 132 (Keimola—Loppi/Klaukkalantie) toi-
mii Klaukkalan sisdantuloyhteytena seka jatko-
yhteytena Lopen suuntaan. Taman lisaksi tie
toimii Klaukkalan keskustan sisaisena yhteyte-
na. Tie on tasoliittymin varustettu kaksikaistai-
nen tie, jonka nopeusrajoitus vaihtelee 50-80
km/h valilla. Vilkkaimmissa liittymissa on liiken-
nevalot.

» Paikallistie 11431 (Sillanpaa—Metsakyla/Metsa-
kylantie valilla Klaukkalantie—Hameenlinnantie)
toimii paikallisena ja maankaytt6a palvelevana
yhteytena Klaukkalantieltd Metsakylaan ja Num-
mimaelle.

» Paikallistie 11432 (Metsakyla—Palojoki/Metsaky-
Iantie valillda Hameenlinnantie—Palojoentie) toi-
mii paikallisena ja maankayttéa palvelevana pai-
kallistien 11431 jatkoyhteytena moottoritien ita-
puolelle Tuusulan ja Riipilan suuntiin.

» Paikallistie 11433 (Metsakylan paikallistie/Jar-
ventaustantie) toimii paikallisena ja maankayt-
to6a palvelevana paikallistien 11431 jatkoyhtey-
tena Metsakylastda Nummimakeen seka Haika-
lan alueelle.

+ Paikallistie 11423 (Klaukkala—Nummimaki/Kirk-
kotie, Nummelantie) toimii Mantysalon, Ripatin
ja Haikalan asuinalueiden seka Nummimaen
alueen yhteytena Klaukkalan keskustaan.

Paikallistiet ovat kapeita kaksikaistaisia teita, joi-
den nopeusrajoitukset ovat 50-60 km/h.

Maantiella 132 (Klaukkalantie) on kevyen liikenteen
vayla maantieltd 130 (Hameenlinnantie) Kirkkotien
littymaan. Kirkkotielld on kevyen liikenteen vayla
maantieltd 132 Havumaentielle saakka. Muilla
suunnittelualueen yleisilla teilla ei ole erillisia kevy-
en lilkkenteen vaylia.
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Kuva 2 Alueen tie- ja katuverkko.

Kuva 3 Klaukkalantien liikenne ruuhkautuu aamuisin
Ja iltaisin.

1.4 Nykyinen liikenne ja
lilkenne-ennusteet

Nykyinen liikenne

Suunnittelualueen vilkkain tie on valtatie 3, jonka
likennemaara on nykyisin Luhtaanméaen (Klaukka-
lan) eritasoliittyman etelapuolella 36 300 autoa vuo-
rokaudessa ja pohjoispuolella 26 100 autoa vuoro-
kaudessa. Klaukkalantien (mt 132) liikennemaara
on Kirkkotien etelapuolella 13 100-15 100 autoa
vuorokaudessa ja Kirkkotien pohjoispuolella noin
6 000-9 500 autoa vuorokaudessa. Kirkkotiella
maantien 132 ja Ripatin valilla likennemaarat ovat
3 500-6 300 autoa vuorokaudessa. Raskaan liiken-
teen osuus on Klaukkalantiellda noin 7 %. Raskaan
liikenteen maara koetaan ongelmalliseksi ja sen
maaran on arvioitu kasvavan, koska Lopen suun-
nasta tullaan ajamaan huomattava maara soraa
paakaupunkiseudulle. Klaukkalan lapi ajavan liilken-
teen osuus on nykyisin noin 3 000 autoa vuorokau-
dessa. Klaukkalantielld on voimakkaat aamu- ja il-
tahuipputunnit.

Liikenne-ennuste

Ohikulkutien suunnittelussa kaytetyt likenne-ennus-
teet vuodelle 2020 on laadittu samanaikaisesti laa-
ditun tie- ja katuverkkosuunnitelman yhteydessa.
Liikenne-ennuste on muodostettu Keski-Uuden-
maan liikennejarjestelmasuunnittelun yhteydessa
laaditun liikenne-ennusteen (ns. KEHYLI-ennuste)
pohjalta. Ennusteen perustana oleva vaestomaara
pohjautuu Klaukkalan osayleiskaavatyon yhteydes-
sa laadittuihin vaestdsuunnitteisiin, jossa Klaukka-
lan asukasmaaran kasvussa varaudutaan nykyises-
téd 13 800 noin 20 000—-25 000 asukkaaseen vuo-
teen 2020 mennessa. Liikenne-ennusteen vaesto-
maaraksi on otettu 24 000 asukasta. Jokaisen lin-
jausvaihtoehdon osalta on tehty maankayttomalli,
jossa on arvioitu asutuksen ja tydpaikkojen sijoittu-
mismahdollisuudet Klaukkalan alueella.

Joukkoliikenne

Alueen keskeisimpana joukkoliikenteen vaylana
toimii maantie 132. Valtatie 3 kuuluu suunnittelu-
alueella Uudenmaan tiepiirin pikavuoroliikenteen
laatukaytavaan. Luhtaanmaen eritasoliittymassa on
pikavuoroliikenteen pysakit. Maantie 132 ja maan-
tie 130 kuuluvat vakiovuoroliikenteen laatukayta-

2000
m

+ ’r"-'

Kuva 4 Keskimaéardinen vuorokausilikenne Klaukkalassa vuonna 2000 (KVL autoa vuorokaudessa).
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viin. Kirkkotiella ja sen jatkeella Metsakylaan ja
edelleen valtatien 3 yli Palojoen suuntaan kulkee
paikallisia linja-autovuoroja.

Liikenneturvallisuus

Klaukkalantien likenneturvallisuus on nykyisin huo-
no, mika johtuu tien huonosta geometriasta, suu-
rista likennemaarista seka heikoista kevyen liiken-
teen olosuhteista etenkin Klaukkalan keskustaaja-
man alueella.

Koko tarkastelualueen yleisten teiden verkolla on
vuosina 1997-2001 tapahtunut 3 liikkennekuole-
maan johtanutta onnettomuutta ja 57 henkilévahin-
koon johtanutta onnettomuutta. Liikenneturvallisuu-
den kannalta ongelmallisin tie on Klaukkalantie (mt
132). Silld on vuosina 1997-2001 tapahtunut 2 lii-
kennekuolemaa ja 33 henkildvahinkoon johtanutta
onnettomuutta. Henkildvahinkoon johtaneita kevy-

en liikenteen onnettomuuksia on ollut 14 kappalet-
ta maantielld 132. Maantien 132 onnettomuudet
ovat keskittyneet valtatien 3 ja Lepsamantien vali-
selle jaksolle, jossa on tapahtunut Iahes 80 % tien
onnettomuuksista. Luhtaanmaen eritasoliittyma on
liikenneturvallisuuden kannalta ongelmallinen. Liit-
tymaalueella on vuosina 1997-2001 tapahtunut 10
henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta.

Myds muilla teilld on tapahtunut henkildvahinkoon
johtaneita liikenneonnettomuuksia. Esimerkiksi pai-
kallisteiden 11423 (Kirkkotie, Nummelantie) ja
11431 (Metsakylantie) liikenneturvallisuus on huo-
no. Niilld on tapahtunut tarkastelujaksolla yhteen-
sa 12 henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta.
Kevyen liikenteen olosuhteet Klaukkalan yleisilla
teilla ovat heikot lukuun ottamatta Klaukkalan ydin-
keskustaa ja Lepsamantietd, joilla on kevyen liiken-
teen vaylat.

Taulukko 1 Vuosina 1997—-2001 poliisin tietoon tulleiden onnettomuuksien jakautuminen eri tyyppeihin.

30

Onnettomuudet tarkastelualueen tieverkolla 1997-2001

25 4
20

| henkilévahinko-
onnettomuudet

W kuolemaan johtaneet

15

onnettomuudet

kevyen liikenteen

onnettomuuksia [kpl]

oI — =

onnettomuudet

Tieosa 104 3 4
Tie 3 130

Tie Tieosa Kuolemaan johtaneet

132 11423 11431

Henkilévahinkoon

L1

Henkilévahinkoon johtaneet kevyen

onnettomuudet johtaneet onnettomuudet liikenteen onnettomuudet
3 104 0 8 0
130 3 1 1 1
130 4 0 3 0
132 1 0 27 12
132 2 2 6 2
11423 1 0 7 2
11431 1 0 5 0
Yhteensa 3 57 17

Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet
yleisilla teilld vuosina 1997-2001

Loukkaantumiseen Kualemaan
pohitanut johtanut

annattomuus onneticmus

Yhsittdisonnettomuus fa ) 1
Eldinonnettomuus 3 ’
Jalankulkija

. Pydrdilija

) Mopedionnetiomuus ? '
Kisantymisonnethomuns
Ohitusonnetiomuus
Ristedmisonnettomuus 0 .
Kohtaamisonnettomuus
Peradnajo-onnatiomasss
Muu onnettomuus u .

O———=

Kuva 5 Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet yleisilla teilld vuosina 1997-2001.
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1.5 Maankaytto ja kaavoitus
Uudenmaan maakuntakaava

Nurmijarvi sijaitsee Uudenmaan liiton alueella.
Suunnittelualueella on voimassa on useita vahvis-
tettuja vaiheseutukaavoja. Padosa Klaukkalan taa-
jamasta on osoitettu seutukaavassa taajamatoimin-
tojen alueeksi.

Uudenmaan liiton alueella on parhaillaan kaynnis-
sa maakuntakaavan laatiminen, joka kattaa koko
Uudenmaan alueen. Maakuntakaavasta on valmis-
tunut ehdotus, joka esiteltiin maakuntahallitukselle
3.3.2003. Kaavaehdotuksen kasittely jatkuu kevaan
ja syksyn 2003 aikana. Nahtaville ja lausunnoille
kaava tulee nailla nakymin syksylla 2003. Maakun-
takaavaehdotuksessa on esitetty ohikulkutielle oh-
jeellinen varaus.

TS T A
Tyokappale _
Arbetsexemplar -
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Klaukkalan osayleiskaava

Suunnittelualueella on voimassa koko Nurmijarven
kunnan kattava oikeusvaikutukseton yleiskaava
vuodelta 1989. Metsakylan alueella on voimassa
oleva oikeusvaikutukseton osayleiskaava vuodelta
1988. Klaukkalassa ei ole voimassa olevaa osa-
yleiskaavaa. Klaukkalan alueelle on vuonna 1990
valmistunut osayleiskaavaehdotus, jonka hallinnol-
linen kasittely keskeytettiin. Osayleiskaavaty6 aloi-
tettiin alusta vuonna 2000 maankaytto- ja raken-
nuslain mukaisesti. Osayleiskaava on tarkoitus laa-
tia selvasti yleispiirteisempana kuin vuonna 1990
laadittu osayleiskaavaehdotus, ja keskittya Klauk-
kalan kehittdmisen strategioihin ja periaatteisiin.

Helmikuussa 2001 valmistui Klaukkalan kehitysku-
varaportin ensimmainen osa, jossa on esitetty
Klaukkalan taajaman rakennemalli- ja liikenneverk-

Kuva 6 Uudenmaan maakuntakaavaehdotus 3.3.2003. (Kaavaehdotusta ei ole hyvéksytty maakuntahallituksessa).

kovaihtoehdot (yhteensa seitseman rakennemallia).
Taman jalkeen suunnittelua jatkettiin kaikkien vaih-
toehtojen pohjalta ja Klaukkalan kehityskuva 2020
-raportti valmistui vuonna 2002. Nurmijarven kun-
nanvaltuusto hyvaksyi tammikuussa 2002 Klauk-
kalan kehityskuva 2020 -raportin. Kehityskuva 2020
pohjautuu rakennemallivaihtoehtoon D (Ohikulku-
tie-Nyt), ja siina on esitetty Klaukkalan maankay-
ton ja likenneverkon kehityksen paaperiaatteet.

Klaukkalan liikenneverkon kehittaminen on esitetty
kehityskuvassa tukeutuvaksi uuteen ohikulkutiehen
ja Helsinki-Tampere moottoritielle toteutettavaan
pohjoiseen eritasoliittymaan. Ohikulkutien ja Klauk-
kalan valista aluetta kehitetdan Klaukkalan keskei-
sena laajenemisalueena, jonka tueksi muodoste-
taan kokoojakatujen verkosto. Uudet asuinalueet
sijoitetaan paaosin Klaukkalantien ja ohikulkutien
valiin.

Tybpaikka-alueet on osoitettu padosin vanhan Ha-
meenlinnantien varteen ja osittain Lahnuksentien
varteen. Keskustatoiminnot alkavat vahitellen kes-
kittya Klaukkalan ja Lahnuksentien liittyman lahei-
syyteen. Ratalinjavaraus on esitetty ohjeellisena ja
se kulkee vuonna 1991 laaditun paasuuntaselvityk-
sen mukaisella paikalla.

Vantaan yleiskaava

Vantaan kaupunginvaltuusto hyvaksyi Vantaan
yleiskaavan 14.9.1992. Kaupunginvaltuusto paatti
alistaa yleiskaavan hyvaksymispaatoksen ymparis-
toministerion vahvistettavaksi erailla maa- ja met-
satalousvaltaisilla alueilla, virkistysalueilla seka suo-
jelualueilla. Ymparistdministerié on vahvistanut osia
yleiskaavasta 26.1.1995 ja kaava on vahvistetuilta
osiltaan tullut voimaan 17.1.1996. Vantaalla on par-
haillaan menossa yleiskaavan tarkastus. Kaupun-
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Kuva 7 Tammikuussa 2002 hyvéksytyssé Klaukkalan kehityskuvassa ohikulkutie on esitetty yhteystarpeena.
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ginhallitus hyvaksyi 28.4.2003 nahtaville ja lausun-
tokierrokselle maankayton kehityskuvan ja yleiskaa-
van tavoitteet, jotka ohjaavat kaupungin uuden
yleiskaavan laadintaa. Mielipiteiden ja lausuntojen
pohjalta muokatut yleiskaavan tavoitteet saatetaan
kaupunginvaltuuston hyvaksyttavaksi syksylla
2003, jonka jalkeen alkaa yleiskaavakartan ja se-
lostuksen valmistelu. Yleiskaavan luonnos tulee
nailld nakymin nahtaville vuoden 2004 aikana.

1.6 lhmisten elinolot ja viihtyvyys

Klaukkalassa asuu talla hetkella noin 13800 asu-
kasta. Vakiluku on kasvanut viime vuosina voimak-
kaasti ja kasvaa edelleen. Klaukkalan kehitysku-
vassa onkin varauduttu noin 10 000 asukkaan kas-
vuun vuoteen 2020 mennessa. Klaukkalan alue on
rakentunut suurilta osin 1970-luvulla tai sen jalkeen
ja asutus on jakautunut nauhamaisesti Klaukkalan
taajaman ymparille. Asutus on paaasiassa pienta-
lovaltaista ja luonnonlaheista. Suunnittelualueella
sijaitsevat Mantysalon ja Haikalan asemakaavoite-
tut alueet. Lisaksi Ripatin, Metsakylan, Nummima-

(). . ;

Kuva 8 Ote vahvistetusta Vantaan yleiskaavasta.

en ja Toivolan seka Toivalan (valtatien 3 itapuolel-
la) alueilla on maaseutumaista asutusta.

Klaukkalasta kaydaan paljon tydssa Helsingin suun-
nalla ja kaytetdan paakaupunkiseudun palveluja.
Klaukkalassa oli tydpaikkoja vuoden 1999 lopussa
noin 2800.

Klaukkalan taajaman ymparistdssa on ulkoiluun ja
virkistykseen soveltuvia alueita. Luhtajoen jokilaak-
so Klaukkalan keskustan itapuolella muodostaa laa-
jan, yhtenaisen virkistysalueen, joka rajautuu lan-
nessa tiiviiseen rakentamiseen. Metsakylan ja
Klaukkalan valillda on yhtenadinen virkistysreitisto.
Suunnittelualueen pohjoispuolella sijaitsee Lahilam-
men karavaanarialue.

Vantaan alueella on jonkin verran maaseutumaista
haja-asutusta Klaukkalantien varrella Luhtaanma-
en alueella seka Syvaojan alueella. Syvaojan alue
on rakennettu kiinni Toivolan alueen itdosaan.

1.7 Maisema ja luonnonolot
Maisema

Nurmijarvi kuuluu maisemallisessa maakuntajaos-
sa eteldisen rantamaan Suomenlahden rannikko-
seutuun. Tyypillisia piirteitd alueelle ovat pienet
korkeuserot ja pienipiirteinen ja vaihteleva maise-
ma. Maisema on pohjois-etelasuuntaan suuntau-
tunut. Vuorottelevat harjujaksot ja viljellyt jokilaak-
sot vahvistavat tata suuntautuneisuutta. Jarvia on
melko vahan ja ne ovat kooltaan suhteellisen pie-
nia. metsat ovat havupuuvaltaisia, mutta myos ja-
loja lehtipuita esiintyy jonkin verran. Maatalouden
perinteet nakyvat etenkin viljavissa jokilaaksoissa.
Koko rannikkoseutu on muinaista merenpohjaa.

Suunnittelualueen asutuskeskittyma on Klaukkalan
taajama, joka sijaitsee Hameenlinnantien (vt 3) ja
Valkjarven valisella alueella nauhamaisesti. Haja-
asutus on keskittynyt viljelyalueiden reunamille seka
teiden varsille. Viljelymaisemaa on runsaasti ja pel-
lot ovat monin paikoin rikkonaisia pienten metsa-
saarekkeiden vuoksi. Tielta avautuu paikoin pitkia-
kin nakymia avoimeen viljelymaisemaan, mika tuo
vaihtelua tiemaisemaan.

Suunnittelualueen kaakkoispuolelle jaa Vantaanjo-
en kulttuurimaisema-alue ja lansipuolelle Valkjarvi-

Kuva 9 Néakyméa Metsdkyldn maisema-alueelle.

Numlahti—Perttulan kulttuurimaisema-alue. Edella
mainitut kohteet ovat valtakunnallisesti arvokkaita
maisemakokonaisuuksia. Numlahden reuna-alue ja
Luhtajokilaakso liittyvat kiinteasti Valkjarvi-Numlah-
ti—Perttulan valtakunnallisesti arvokkaaseen kulttuu-
rimaisemakokonaisuuteen.

Lisaksi alueella on paikallista arvoa omaavia mai-
semakokonaisuuksia. Suunnittelualueelle sijoittuva
Klaukkalan—Metsakylan maisemakokonaisuus si-
jaitsee Klaukkalan keskustan ja valtatien 3 valissa.
Metsakylan keskeisia maisemallisia elementteja
ovat yhtenaiset viljelymaisemakokonaisuudet ja
asutusryhmittymat Nummimaessa, Metsakylantien
varressa seka valtatien itapuolella Toivolan ja Rii-
pilan alueilla. Nummelassa, Nummimaen eteldpuo-
lella, sijaitsee yksi kivikautinen asuinpaikka. Muita
muinaismuistoja ei ole suunniteltujen tielinjausten
valittémassa laheisyydessa.

Luonnonolot

Tarkastelualueen puusto on havupuuvaltaista. Met-
sien yhteydessa on runsaasti kallioita ja joitakin
soita. Erityisesti Luhtajoen molemmin puolin seka
Metsakylan pohjoispuolella maasto on hyvin kalli-
oista ja korkeuserot ovat suuria. Alueella on pien-
vesistdja, jokia ja pienempid puroja, joilla on pai-
kallista merkitysta. Valkjarvi on alueen ainoa jarvi.
Aivan Klaukkalan keskustan lansipuolella on laaja
suoalue, Isosuo, joka on Natura 2000 -ohjelman
suojelukohde. Vantaan puolella, suunnittelualueen
etelapaassa, moottoritien ja valtatien 132 valissa,
sijaitsee Lamminsuon rauhoitettu luonnonsuojelu-
alue. Lisadksi Nummimaen lansipuolella sijaitsee
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seutukaavassa suojelualueeksi osoitettu Teponkal-
lion suoalue.

Naiden arvokohteiden lisaksi alueella on useita
luontokohteita, joilla on paikallista merkitysta. Naista
monet ovat kallioalueita (mm. Sudentullinmaki, Te-
ponkallio, Lintumaki ja Palokallio) seka pienehkoja
kohteita, joilla on lahinna kasvillisuuteen tai geolo-
giaan perustuvaa arvoa. Nummimaen ja Harjulan
valissa sijaitsee tarkea elainten kulkuyhteys, joka
kulkee Metsakylan ja Luhtajokilaakson lapi kohti
etelaa. Toinen merkittava ekokaytava sijaitsee Man-
tysalosta Numlahteen sijoittuvalla metsaalueella.

Tarkastelualueella on yksi pohjavesialue. Nummi-
maen llI-luokan pohjavesialue sijaitsee aivan Met-
sakylan maisemakokonaisuuden pohjoispuolella.
Vedenottamoita ei alueella ole, mutta sen tuntumas-
sa sijaitsee kaksi lahdetta. Varsinaisella pohjave-
denmuodostumisalueella on vanhoja jo maisemoi-
tuja soranottoalueita.

Klaukkalan osayleiskaava-alueen luontoselvi-
tykset

Klaukkalan osayleiskaavaty6ta varten on tehty kaa-
van luontovaikutusselvitys vuonna 2000. Selvityk-
sen yhteydessa tarkistettiin kaikki selvitysalueella
olevat luonto- ja maisemakohteet elo—syyskuussa
2000. Luontoselvityksessa ei kasitelty lito-oravaa,
eika osayleiskaava-alueelta ollut tiedossa havain-
toja liito-oravasta. Luontoselvityksia on tdydennet-
ty lito-oravaselvityksella kevaalla 2003. Huhtikuus-
sa inventoituja metsaalueita oli kaikkiaan 19, joista
kymmenen sijaitsi Isosuon eteld, lansi- ja pohjois-
puolella, yksi Ristipakan etelapuolella, nelja Valk-
jarven itapuolella ja nelja Klaukkalan metsakylan
alueella. Toukokuussa inventointeja tadydennettiin
maastossa ohikulkutien lansiosissa.

Suunniteltujen ohikulkutievaihtoehtojen valitttmaan
laheisyyteen jaa selvitysten mukaan kaksi liito-ora-
van elinaluetta. Vaihtoehto 2 sivuaa liito-oravan elin-
aluetta Luhtajoen koillispuolella. Vaihtoehto 3B si-
vuaa yhta liito-oravan elinaluetta Ripatin pohjois-
puolella. Kaavatydn yhteydessa on myds selvitetty
alustavasti maankayton vaikutuksia Isosuon Natu-
ra 2000 -alueeseen kevaalla 2003.

Tarkeimmat maisema- ja luontokohteet on esitetty
kuvassa 10.
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Kuva 10 Maiseman ja luonnonolojen nykytila.

1.8 Nykyisen tieverkon ja
ympariston ongelmat

Klaukkalan tieverkon keskeisin ongelma on, etta
taajaman sisainen liikenne ja lapikulkuliikenne kuor-
mittavat paaasiassa yhta vaylaa, Klaukkalantieta
(mt 132). Klaukkalantien valityskyky on nykyisin
kaytdssa lahes kokonaan ja tiella esiintyy paivittai-
sia ruuhkia. Myos tien liikenneturvallisuus on huo-
no. Liikenteen ruuhkautuminen hidastaa myos jouk-
koliikennetta.

Klaukkalantie on likennemaariin suhteutettuna ka-
pea, tien linjaus on useilla osuuksilla huono (lyhyet
nakemat, suuri makisyys) ja tielld on tiheasti liitty-
mia, mika heikentaa liikenneturvallisuutta ja liiken-
teen sujuvuutta. Klaukkalantien etelaisimman osuu-
den (valtatieltd 3 Lahnuksentien liittymaan) valitys-
kyky on nykyisin ldhes kokonaan kaytdssa, mika
nakyy paivittaisina ruuhkina. Erityisesti aamuhuip-
putunnin aikana sivuteiltd on vaikea paasta kaan-
tymaan Klaukkalantielle Helsinkiin pain. Myos ke-
vyen liikenteen on vaikea ylittaa tie. Lahnuksentien
ja Lepsamantien valinen osuus on my0s erittain
kuormittunut, erityisesti Lahnuksentien liittyma on
valityskykynsa ylarajoilla. Klaukkalan keskustassa
sekoittuvat [apiajoliikkenne ja taajaman sisainen asi-
ointilikenne, mika aiheuttaa ongelmia. Myos kevy-
en liikenteen yhteyksissa on puutteita.

Yhteydet Klaukkalasta Metsakylan suuntaan ovat
puutteelliset. Nykyiset tiet ovat kapeita, mutkaisia
ja makisia seka valaisemattomia, mikad heikentaa
liikenneturvallisuutta.

Liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden kannalta
nykyinen tieverkko ei voi palvella tyydyttavasti pal-
joakaan nykyista suurempia liikennemaaria. Liiken-
teen sujuvuus ja turvallisuusongelmat pahenevat
likennemaarien lisdantyessa huomattavasti. Tama
vaikeuttaa maankayton kehittamista alueella.

Nykyinen tie kulkee nauhamaisen taajamaraken-
teen 1api. Tama heikentaa asuinviihtyisyytta useilla
alueilla Klaukkalantien varrella. Keskeisimpina on-
gelmina ovat liikennemelu ja voimakas estevaiku-
tus, joka vaikeuttaa paivittaista liikkkumista seka
auto- etta kevyen liikenteen osalta. Keskusta-alu-
eella estevaikutukseltaan voimakas sisaantulo/Ia-
pikulkuvayla heikentda keskustan kehittdmismah-
dollisuuksia. Klaukkalantien ruuhkautuminen ohjaa
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myds liikennettd Haikalan ja Ripatin alueilta Kirk-
kotielle ja Metsakylantielle, mika heikentaa etenkin
kevyen liikenteen turvallisuutta ja asuinmukavuut-
ta Nummimaen ja Metsakylan alueilla.

1.9 Tavoitteet

Suunnitelman laatimisen tavoitteet

Tavoitteena on laatia tielain mukainen yleissuunni-
telma, joka saavuttaa yhteiskunnallisen ja ympa-
ristollisen hyvaksyttavyyden ja sen perusteella osa-
yleiskaavaan voidaan varata ohikulkutien alueva-
raus. Suunnitelman laatimisille on asetettu seuraa-
via tavoitteita:

* Ohikulkutien teknisten ratkaisujen (mukaanlu-
kien tie- ja katuverkon kytkeytyminen, kevytlii-
kenne, joukkoliikenne, ymparistonhoito ja vai-
kutusten lieventadmistoimenpiteet) maarittami-
nen siten, etta tavoitetilanteessa saavutetaan
80 km/h tavoitenopeus.

» Vaihtoehtoisten linjausvaihtoehtojen vertailu ja
perusteltu karsinta.

» Toimenpiteiden maankayttd-, ymparisto-, sosi-
aalisten, liikenne- ja talousvaikutusten selvitta-
minen.

» Toimenpiteiden kustannusten ja vaiheittain to-
teuttamisen maarittdminen.

* Ohikulkutien aiheuttamien toiminnallisten ja
hallinnollisten muutosten maarittaminen.

» Laaja vuoropuhelu suunnittelun paavaiheissa eri
sidos- ja intressiryhmien kanssa.

* Saada yhteisesti hyvaksyttava loppuratkaisu.

» Tuottaa havainnollista tietoa vuoropuhelua, paa-
toksentekoa, suunnitelman kasittelya, lausun-
toja ja hyvaksymispaatosta varten.

* Antaa ohjeet jatkosuunnittelulle.

Suunnitteluhankkeen tavoitteet

Liikennejarjestelman palvelutaso ja kustannuk-
set

* Liikennejarjestelma vastaa nykyista paremmin
matkatarpeita ja edistaa kulkumuotojen valista
yhteisty6ta. Tuetaan KEHYLIn ja PLJ2002:n mu-
kaisten liikennejarjestelmien kehittdmista, jos-
sa yhtena kohteena on taajamien liikennever-
kon jasenndinnin ja seutuverkon laatutason pa-
rantaminen maankayton tarpeiden mukaisesti.

» Klaukkalaan saapuvan ja seudun ohittavan hen-
kilo- ja tavaraliikenteen toimivuus on turvattu
sekd kotimaan ettd ulkomaan kuljetuksissa.
Koskee myds valtatietd 3 ja maantietd 130 seka
niiden liittymia.

+ Joukkoliikenteen tarpeet otetaan huomioon (ym-
paroivat kunnat) ohikulkutien suunnittelussa ja
tuetaan toimivien matkaketjujen syntymista
(mm. sujuvat vaihtoyhteydet). Joukkoliikenteel-
Ia on hyvat toimintaedellytykset Klaukkalan seu-
dun seka Luoteis-Vantaan katu- ja tieverkossa.

« Jalankulun ja pydrailyn turvallisuutta ja sujuvuut-
ta edistetdan niiden houkuttelevuuden paran-
tamiseksi.

» Liikenteen hallinnalla voidaan ohjata alueen lii-
kennetta siten, ettad ruuhkautumista ja ongelma-
tilanteita voidaan ehkaista.

+ Tie- ja katuverkon paivittdinen liikennditavyys
eri likennemuodoilla turvataan.

» Toimenpiteet kohdennetaan ja mitoitetaan kus-
tannustehokkaiksi, jolloin hankkeet hyddyt suh-
teessa kustannuksiin on optimoitu liikenteen ja
tienpidon kannalta mahdollisimman tehokkaasti.
Hanke on taloudellisesti kannattava.

Turvallisuus ja terveys

+ Kaikkien tienkayttajien liikenneturvallisuutta
parannetaan ja mahdollistetaan liikkkuminen il-
man vakavia onnettomuuksia ja liikennekuole-
mia. Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden turvalli-
suuteen kiinnitetaan erityistd huomiota. Liiken-
nejarjestelman inhimillisen virheen sietokykya
lisataan.

» Liikenteen terveyshaitat pidetdan mahdollisim-
man vahaisina. Liikkennemelulle ja paastdille al-
tistuvien maaraa vahennetaan ja ennaltaehkais-
tédan uusien meluhaittojen syntymista.

* Vedenotolle tarkeiden pohjavesialueiden likaan-
tumisriski minimoidaan.

Sosiaalinen kestavyys

+ Tieliikennejarjestelmaa toteutetaan siten, etta
my0s lapset, iakkaat, autottomat seka liikkunta-
jatoimintaesteiset suoriutuvat turvallisesti ja su-
juvasti paivittaisista likkumistarpeistaan.

* Joukkoliikenteen kaytdn seka jalankulun ja pyo-
railyn mahdollisuuksia edistetaan.

* Liikenteesta aiheutuvat haitat eri vaestéryhmil-
le tai yhteisoille ovat hyvaksyttavissa.

* Ohikulkutien vaikutuspiirin asukkailla, yrityksil-
1& ja jarjestoilld on mahdollisuus vaikuttaa ja
osallistua likenneratkaisuja koskevaan suunnit-
teluun.

Alueiden ja yhdyskuntien kehittaminen

+ Liikennejarjestelma tukee valtakunnallisia ja
maakunnallisia alueidenkayttotavoitteita ja
Klaukkalan alueen ja Luoteis-Vantaan kehitys-
strategioita. Tie- ja likenneratkaisut tukevat osa-
yleiskaavoitusta seka tie- ja katuverkkosuunni-
telmaa.

» Liikenteen ratkaisuilla tuetaan Klaukkalan alu-
een asutuksen ja yritysten jarkevaa sijoittumis-
ta alue- ja yhdyskuntarakenteen kehittymisen
seka yritysten kilpailukyvyn kannalta edullisille
alueille.

* Liikennejarjestelma tukee yhdyskuntarakenteen
eheyttamista ja tiivistamista seka parantaa kes-
kustan saavutettavuutta ja Klaukkalan liikenteel-
lisia olosuhteita. Liikenteen ja maankaytdén suun-
nittelu on yhteen sovitettua.

* Ohikulkutien ja siihen liittyvat katuverkon ratkai-
sut suunnitellaan maankayton kanssa vuorovai-
kutuksessa siten, etta ne sopeutuvat toiminnal-
liseen ymparistdonsa. Rakennetun kulttuuriym-
paristdon arvoalueita ei muuteta ilman vahvoja
perusteluja. Sopeuttamisessa hyddynnetaan
tien toiminnallista ja visuaalista jaksottelua.

Luontoon kohdistuvat haitat

» Tieliikenteen hiilidioksidipaastoja vahen-netaan.

*  Maaritelldan Nummimaen pohjavesialueen suo-
jaustarve tienpidosta ja tieliikenteesta aiheutu-
vilta likaantumisriskeilta. Otetaan huomioon vaa-
rallisten aineiden kuljetusreitit sekd Nummima-
en asukkaiden vesihuollon turvaaminen.

* Arvokkaiden luonto- ja maisema-alueiden sai-
lyminen turvataan. Paikallisten luonto- ja virkis-
tysyhteyksien sailyttdminen otetaan huomioon
suunnittelussa. Luonnon monimuotoisuutta ei
perusteettomasti heikenneta.

* Luonnonvarojen, kuten mm. energia, maa-ai-
nekset, maa-ala, saasteliasta kayttéa ediste-
taan.

* Suunnittelussa huomioidaan eldinten ekologi-
set kaytavat.





