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Tielaitoksen liikenneturvallisuusohjelma 2005

Tielaitoksen liikenneturvallisuusohjelma 2005 kuvaa toimenpiteitd ja toimin-
tamallien kehittamista liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Silla tdsmenne-
taan Tielaitoksen toimintalinjaa liikenneturvallisuuden parantamiseksi eli Lii-
kenneturvallisuus 2005 -strategiaa. ’

Seka liikenneturvallisuusstrategia ettd sitd tdydentdva ohjelma on kirjoitettu
Tielaitokselle. Kuitenkin laitoksessa tiehallinnon ja tuotannon eriydyttya sisai-
sesti on vastuu liikenneturvallisuutavoitteista ja niiden toteutumisesta tiehal-
linnolla. Taten ohjelmassa kasitelldan lahinna tiehallinnon toimia.

Liikenneturvallisuusohjelma 2005 -asiakirja ohjaa toiminnan suunnittelua yh-
dessa muiden vastaavien asiakirjojen kanssa. Tienpitotoimet, joilla liikenne-
turvallisuutta parannetaan, valitaan lopullisesti tienpidon ohjelmia muodostet-
taessa likenneministerion asettamien tavoitteiden ja tienpidon rahoituske-
hysten mukaisesti.

Liikenneturvallisuusohjelmaa on valmisteltu laajana asiantuntijatyéna, jossa
on kuultu myés sidosryhmien edustajia. Kukin tiepiiri on laatinut oman liiken-
neturvallisuusohjelmansa, joissa valtakunnalliset linjaukset on sovitettu alu-
een ongelmiin. Tielaitoksen liikenneturvallisuusohjelma 2005 on koottu yh-
teenvetona tiepiireissad ja keskushallinnon yksikdissa laadittujen ohjelmien
pohjalta. Tiehallinnon johtoryhma on kasitellyt sen 1.3.1999 ja Tielaitoksen

johtokunta 3.5.1999.

Paajohtaja Lasse Weckstrom
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Johtaja Aulis Nironen
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| Johdanto

OHJELMAN LAATIMISPROSESSI

Tielaitoksen johtokunta hyvaksyi syksylla 1997 strategian Liikenneturvallisuus
2005, joka sisaltaa Tielaitoksen toimintalinjat liikenneturvallisuuden paranta-
miseksi. Jo siind yhteydessa oli esilla erikseen julkaistavan liikenneturvalli-
suusohjelman tarve, tarkoituksena koota toimenpiteet padmaérien toteuttami
seksi.

Seka liikenneturvallisuusstrategia etta sita tdydentava ohjelma on kirjoitettu
Tielaitokselle. Kuitenkin laitoksessa tiehallinnon ja tuotannon eriydyttya sisai-

sesti on vastuu liikkenneturvallisuustavoitteista ja niiden toteutumisesta tiehal-
linnolla. Taten ohjelmassa kéasitellaéan lahinna tiehallinnon toimia.

Tama Tielaitoksen liikkenneturvallisuusohjelma 2005 on koottu yhteenvetona
tiepiirien ja keskushallinnon yksikéiden ohjelmien pohjalta.

Tiepiirit ovat laatineet kukin alueelleen laitostason toimintalinjaa taydentavan

likenneturvallisuusohjelman, jossa otetaan huomioon alueen ongelmien eri-
tyispiirteet. Ohjelmissa on kasitelty seka toimintojen kehittamista etta tieverk-

koon kohdistuvia pienehkgja turvallisuutta parantavia toimia ja niiden tehok-

kuutta. Tehokkuustarkastelusta on tehty Tielaitoksen julkaisu 41/1998.

Tyon taustaksi oli tehty tilastollisia turvallisuustarkasteluja seka laadittu tiever-

kolle mahdollisimman luotettava turvallisuusarvio.

Ohjelman laatimisen aikana pyrittiin edistamaan tiepiirien valista yhteistyota
jarjestamalla valtakunnallisia ja alueellisia kokoontumisia. Piirit jarjestivat ta-

paamisia my0s alueellisten sidosryhmien kanssa. Valtakunnallisiin sidosryh-
miin oltiin yhteydessa aikaisemmin laitoksen toimintalinjaa valmisteltaessa.
Tiepiirien ja keskushallinnon edustajista koottu arviointiryhm&a kommentoi tie-

piirien ohjelmia luonnosvaiheessa. Tiepiirit ovat julkaisseet omat alueelliset
ohjelmansa niiden valmistuttua.

Toimintamallien ja -tapojen tarkastelujen lahtékohdaksi my6s keskushallinnon
yksikot kirjasivat liikenneturvallisuuden kannalta keskeiset lahivuosien tutki-
mus- ja kehittamistoimet seké erilaisten ohjeiden ja linjausten tarpeet.
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OHJELMAN RAKENNE

Ohjelmassa jokaista Liikenneturvallisuus 2005 -strategiassa esitettya toiminta-
periaatetta on kasitelty omana kokonaisuutenaan. Kuhunkin toimintaperiaat-
teeseen liittyvat keskeiset lahtokohdat liikenneturvallisuuden kannalta on ku-
vattu, minka jalkeen on kayty lapi ko. toimintaperiaatteeseen liittyvat pAdmaa-
rat 2005 ja naihin liittyva toiminta. Lopuksi on esitetty ohjeet, linjaukset ja
tutkimukset, jotka tarvitaan toiminnan tueksi.

TOIMINTA-
PERIAATE

LAHTOKOHTIEN
KUVAUS

PAAMAARA

OHJEET, LINJAUKSET
JATUTKIMUKSET,
TOIMINNAN TUEKSI

Edella kuvatun liikkenneturvallisuusohjelman liséksi on liitteella kasitelty oh-
jelman vaikutuksia ja toimenpiteiden tehokkuutta.
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Il Tieliikenteen turvallisuustilanne

Koko tieliikenne

Tieliikenteessa — mukaan lukien yleiset tiet, kuntien tiet ja yksityiset tiet — kuoli
438 ja loukkaantui noin 9 000 ihmista vuonna 1997. Ennakkotieto vuodelta
1998 on 396 liikennekuolemaa. Suurin osa eli lahes kolme neljasosaa liikenne
kuolemista ja noin puolet loukkaantumisista tapahtuu Tielaitoksen yllapitamil-
1a yleisilla teilla.

Taajamien tieliikenne on erityisesti kevytliikenteen kannalta ongelmallista: lii-
kennemerkilla merkittyjen taajamateiden kuolonuhreista 70 % on jalankulki-
joita, pyorailijoita tai mopoilijoita. Kevytliikenteen loukkaantumisista pdéosa
ja kuolemistakin yli puolet tapahtuu taajamateilla.

Tieliikenteessa kuolleet tienpitajan Taajamaliikenteessa kuolleet tienpitajan
mukaan (ka. 1994-96) mukaan (ka. 1994-96)
29% 3% 20, 2%

[ Tielaitos [ Tielaitos
[ Kunta [ Kunta
] Yksityinen ] Yksityinen

[] Tieto puuttuu (] Tieto puuttuu

73 %

Alle 18-vuotiaiden osuus kaikista tielikenteen uhreista on 13 % ja yli 64-vuo-
tiaiden 25 %. Kuolleista suurin osa, noin 70 %, on miehia. Taajamaliikenteessa
kuolee paljon ikaantyneita: 40 % on yli 64-vuotiaita. Haja-asutusalueella ik&ja-
kautuma on tasaisempi.

Kuolemanriski on suurin mopoilijoilla, moottoripyorailijéilla ja jalankulkijoil-
la; riski on yli 10-kertainen henkildautolla kulkevaan verrattuna. Myds polku-
pyorailijéiden kuolemanriski on korkea

Yleiset tiet

Paateiden osuus yleisten teiden liikennekuolemista on liki 60 %, vaikka niiden
osuus tiepituudesta on vain 17 %.
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Yleisten teiden liikennekuolemat

518

434 429 421

339 344
299 303 308

Kohtaamis- ja yksittdisonnettomuuksissa seka kevytliikenteen onnetto-
muuksissa kuoleevuosittain yhteensa 270 ihmista eli nama kolme onnetto-
muustyyppia kattanoin 80 % kaikista yleisten teiden kuolonuhreista.

Kohtaamisonnettomuudet painottuvat haja-asutusalueelle paatieverkolla, jolla
tapahtuu 3/4 kohtaamisonnettomuuksien kuolemista. Kevytliikenteen onnetto-
muuksien kuolemantapaukset jakautuvat seuraavasti: lahes 40 % paatieverkol-
le ja runsas kolmannes muulle tieverkolle haja-asutusalueella ja neljasosa taa-
jamiin, niiden l&hialueille ja kyliin. Yksittdisonnettomuuksien liikennekuole-
mat jakautuvat puolestaan: 40 % paatieverkolle ja runsas puolet alemmalle tie-
verkolle haja-asutusalueella.

Eri tyyppisissa onnettomuuksissa kuolleet Eri tyyppisilla teilla kuolleet
(ka 1992-96) (ka 1992-96)
120 475 120
106
100 100
85
80 76 80
60 - 60
40+ 40
29
201 20
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Il Liikenneturvallisuusohjelma 2005

TIELAITOKSEN TOIMINTAPERIAATTEET
LIIKENNETURVALLISUUDEN PARANTAMISEKSI

Tielaitos toimii aktiivisesti valtakunnallisen, alueellisten ja
paikallisten liikennejérjestelmien turvallisuuden lisddmiseksi.

tavissd olevilla resursseilla parhain mahdollisin keinoin.

Tielaitos sitoutuu yhteiskunnan asettamaan liikenneturvallisuu-
den parantamistavoitteeseen, jota se toteuttaa kulloinkin kiytet-

Tielaitos edistd4 litkkumisen ja kuljetusten turvallisuutta kaikissa
oloissa sekd taajamien ettd haja-asutusalueiden yleisilla teilla.

osapuolten kanssa.

Tielaitos etsii ja ottaa kdyttoon keinoja erityisesti litkkennekuole-
mien ja muiden vakavien henkilovahinkojen vihentdmiseksi yh-
dessd liikenteeseen ja sen turvallisuuteen vaikuttavien muiden

kenneturvallisuuslaadun tilaus- ja tuotantotoiminnassa.

Organisaatiota ja toimintaa kehittdessidin Tielaitos parantaa kan-
salaisten osallistumismahdollisuuksia ja varmistaa tienpidon lii-

suustiedotuksesta.

Tielaitos huolehtii omin toimin seki yhteistydssa eri tahojen kanssa
litkkenneturvallisuustietimyksen ajanmukaisuudesta ja turvalli-
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1 LIIKENNEJARJESTELMAN TURVALLISUUS

Toimintaperiaate 1

>

Tielaitos toimii aktiivisesti valtakunnallisen, alueellisten ja paikalliste
likennejarjestelmien turvallisuuden lisd&miseksi.

Lahtokohdat

Tieliikenne on avainasemassa, kun parannetaan liikennejarjestelmén turvalli-

suutta. Tieliikenteen aiheuttamat kuolemantapaukset ja vakavat loukkaantumi-

set ovat suuri kansanterveysongelma. Onnettomuuksien lisaksi autoliikenteen

paastot ovat terveydelle haitallisia. Paastojen merkitysta lisda se, etta ne tulevat
suoraan hengitysvyohykkeelle lahelle katutasoa ja ovat hajapaastoina vaikeasti
puhdistettavissa.

Liikennejarjestelmasuunnittelu on otettu kayttoon, jotta eri likennemuodot

ja maankaytto voitaisiin sovittaa yhteen nykyista paremmin. Silla pyritaan pa-
rantamaan kokonaisuuden toimivuutta ja edistamaan ympariston kannalta ny-
kyista kestavampaa liikkumista mm. saamalla aikaan muutoksia likenteen ky-
synnassa ja kulkumuotojakaumassa. Koko valtakunnan liikennejarjestelméan
suunnittelu on likenneministerion vastuulla. Alueellisten likennejarjestelma-
suunnitelmien laadinta on lahtenyt liikkkeelle suurimmilta kaupunkiseuduilta.
Niiden valmistuttua suunnittelun painopiste siirtyy muille seuduille ja yksittai-
siin kuntiin.

Liikennejarjestelmé yhdessa maankayton kanssa maarittaa kaytannossa liikken-
nesuoritteet. Kun tieliikenteen ja onnettomuuksien maarat ovat sidoksissa toi-
siinsa, autoliikenteen tarpeen minimointi ja liikkumistarpeen kanavointi tur-
vallisimpiin likennemuotoihin ovat tavoiteltavia asioita. Lisaksi maankayton

ja likenneverkon yhteensovittamisella voidaan ehkaista yksittaisten onnetto-
muuksien riskikohteiden syntymista.

Liikennejarjestelmassa olisi tavaraliikenteen osuuteen kiinnitettava nykyista
enemman huomiota. Raskas liikenne on yliedustettuna vakavimmissa onnetto-
muuksissa, lahinnéd autojen painoerojen vuoksi. Vaarallisten aineiden kuljetuk-
set tuottavat omat lisériskinsd. Kuorma-autojen koko on lisaksi kasvamassa,
kun siirrytd&n ns. moduulirekkoihin. Jos se samalla vahentaisi autojen maaraa,
se saattaisi pienentaa turvallisuus- ja ymparistoriskeja haja-asutusalueilla. Taa-
jamien liikennejarjestelyjen mitoittaminen moduulirekkojen tilantarpeen mu-
kaan esimerkiksi liittymissé heikentaisi kuitenkin turvallisuutta, silla seurauk-
sena olisi muun autoliikenteen nopeuksien nousu.

EU:n alueella tavoitteena oleva yhdistettyjen kuljetusten osuuden kasvattami-
nen parantaisi toteutuessaan liikennejarjestelman turvallisuutta. Se vaatii kui-
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tenkin uusien teknisten ja logististen ratkaisujen kayttéonottoa. Liikenteen hal-
linnan keinoin voidaan tulevaisuudessa tukea tavaraliikenteen logistiikan para-
nemista, kuten myos henkildliikenteessa eri kulkumuotojen joustavaa yhteis-
kayttéa. Etenkin suurimmilla kaupunkiseuduilla voidaan ottaa kayttdon uusia
likenteenohjauksen keinoja mm. joukkoliikenteen ja pysakoéinnin tarpeisiin.

Likkennejarjestelmasuunnittelua taydentamaan tarvitaan kunnissa edelleen my6
varsinaistdiikenneturvallisuussuunnittelua. Siiné selvitetaan lahiaikoina to-
teutettavissa olevia pienia liikennejarjestelyjen parantamistoimia, nopeussaé:
telya, likennetiedotusta seka tarvittavia toimia muilla sektoreilla, kuten esi-
merkiksi opetus-, sosiaali- ja terveys seka pelastustoimessa. Perinteisesti kunt
en liikkenneturvallisuussuunnitelmien tekemiseen ovat osallistuneet kuntien ja
Tielaitoksen liséksi Liikenneturva seka poliisi.
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Toimintasuositukset 2005

Paamaara 1.1

Tielaitos on yhdessa maakuntien, kuntien ja eri likennemuotojen ja lii-
kenteen edustajien kanssa osallistunut maankayton ja liikenteen yhteen-
sovittamiseen. Yhteistyolla on edistetty likkumisen ja kuljetusten haita-
mista minimoimalla autoliikenteen tarvetta seké parannettu kevyen ja jouk-
koliikenteen toimintaedellytyksia. Alueellinen liikenneturvallisuussuun-
nittelu tdydentad osaltaan liikkennejarjestelméan suunnittelua. Toimien
ansiosta liikenteen aiheuttamat terveyshaitat ovat vahenemassa.

Toiminta

Keskushallinto osallistumaltakunnallisten liikkennejarjestelméasuun-
nitelmien laadintaan. Siina tuetaan seka koko jarjestelman etta tieliiken-
teen turvallisuuden parantamista. (kh)

Tiepiirit edistavatalueellisten liikennejarjestelmasuunnitelmienlaa-
dintaa ja kiinnittavat niissa huomiota lilkkenneturvallisuuden kannalta tar-
keisiin kysymyksiin (piirit)

Liikennejarjestelmasuunnittelu, yleisten teiden tie- ja liikenneolojen suun-
nittelu seka alueelliset kehittdmisohjelmat tehdaan keskinéisessa vuoro-
vaikutuksessa ja ne tukevat toisiaan. Tielaitos edistaa osaltaan liikenne-
jarjestelmésuunnitelmissa tarpeellisiksi todettujen hankkeiden toteutta-
mista. (piirit, kh)

Tielaitos osallistuu toimiin joukkoliikenteen toimintamahdollisuuksien
edistamiseksi ja turvallisten matkaketjujen muodostamiseksi. (piirit, kh)

Tielaitos osallistuu toimiin turvallisen jalankulun ja pyorailyn edistami-
seksi seka niiden liikenteellisen aseman parantamiseksi. (piirit ja kh)

Tiepiirit osallistuvat yhdessa muiden sidosryhmien kanssa alueelliseen
likenneturvallisuuden parantamiseen l&&ni- ja kuntatasolla. Tiepiirit osal-
listuvat laéanien lilkenneturvallisuusasioita kasittelevien neuvottelukun-
tien toimintaan j@anien liikenneturvallisuussuunnitelmienlaadintaan.
Tiepiirit osallistuvakuntien liikenneturvallisuussuunnitelmien laadin-

taan. (piirit)

Tielaitos tukee kuntien liikenneturvallisuusty6ta osallistumalla tukima-
teriaalien tuottamiseen ja tietoa valittamalla. (piirit, kh)

Tielaitos tarjoaa asiantuntemusta maankayton suunnitteluun liittyvien lii-
kenneturvallisuuskysymysten kasittelyn yhteydessa (piirit, kh)
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Niissad taajamissa, joissa ei ole tehty tai ole tekeilla liikenneturvallisuus-
suunnitelmia, tiepiirit selvittavat yleisten teiden turvallisuusongelmat.

(piirit)

Ohjeet, linjaukset ja tutkimukset, jotka tarvitaan
toiminnan tueksi

d Kehitetdan tarkastelumalleja, joilla liikenteen aiheuttamat elinymparistéjen
turvallisuus- ja terveellisyysongelmat voitaisiin huomioida mahdollisimman

monipuolisesti.

d Arvioidaan liikennejarjestelmasuunnittelun kansallisia ja kansainvalisia ko-
kemuksia seka tuetaan alueellista ja paikallista liikennejarjestelmasuunnit-

telua ohjeistuksella ja kokeiluilla.

d Tuetaan liikennejarjestelyjen ja niihin liittyvien hankkeiden yhteisen toteu-
tus- ja rahoitusmallien kehittamista.

d Ohjausta ja linjanvetoja liikenteen ja kaavoituksen yhteensovittamiseen yh-
teistydssa muiden sidosryhmien kanssa. Esitetddn kaavoituksen liikenne
turvallisuustarkastelujen kehittamista yhteistyotahoille.

d Osallistutaan kuntien omaa liikenneturvallisuussuunnittelua tukevan aineis-
ton tuottamiseen ja asiantuntijaverkon luomiseen. Selkeytetaan liikkennetur-

vallisuussuunnitelmien roolia halpojen, nopeasti toteutettavien toimien suun-
taan. Kehitetaan toimintatapoja kuntien liikkenneturvallisuussuunnitteluun,
esimerkiksi usean kunnan yhteiset ja seutukuntakohtaiset suunnitelmat.

J Kehitetéan vuoropuhelun ohjeistoja liikenteen ja maankaytén yhteensovit-
tamiseen.

J Kevyen liikenteen talvihoidon selvitys ja tarvittaessa ohjeistojen taydenta-
minen.

 Selvitetdan raskasta liikennetta taajamien liikennejarjestelmassa.

A Arvioidaan Tielaitoksen toimien vaikutuksia koko liikennejarjestelman tur-
vallisuuden kannalta.

d Tielain sekda maankaytto- ja rakennuslain muutoksista mahdollisesti seuraa-
vien toimienselvittdminen.
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LIIKENNETURVALLISUUSTAVOITTEESEEN
SITOUTUMINEN

Toimintaperiaate 2

Tielaitos sitoutuu yhteiskunnan asettamaan liikenneturvallisuuden
parantamistavoitteeseen, jota se toteuttaa kulloinkin kaytettavissa
olevilla resursseilla parhain mahdollisin keinoin.

Lahtokohdat

Yhteiskunta on ilmaissut parlamentaarisen liikennekomitean mietinnésséa Lii-
kenne 2000 ja sita seuranneissa valtioneuvoston (VN) periaatepaatoksissa tah-
totilansa tieliikenteen turvallisuuden parantamisesta. VN:n vuoden 1997 peri-
aatepaattksessa tavoitteena on vakavimpien henkilévahinkojen vahentamisen
jatkaminen yhta nopeasti kuin 1990-luvulla ja paaseminen lahemmas Ruotsin
ja Norjan turvallisuustasoa. Tall6in likennekuolemien vuotuinen maéara olisi
alle 250 vuonna 2005.

Liikenneturvallisuus 2005 -strategiassa Tielaitos on sitoutunut laajaan toimin-
tojen ja toimintatapojen kehittdmiseen, jotta liikenneturvallisuuden paranemi-
nen voisi jatkua ja tarvittavin osin tehostua. Tehostamistarpeesta on seurannut
laitoksen liikenneturvallisuusstrategiassa esitetty toimintalinja investointien
suuntaamiseksi taajamateille ja paateille. Toisaalta myds resurssien tehokkaan
kayton nakokulmasta taajamatiet ja paatiet ovat etusijalla, silla niilta [6ytyvat
kannattavimmat turvallisuustoimet. Tehokkaisiin toimiin pyrkimista ei voi kui-
tenkaan pitd& ainoana turvallisuustoiminnan mittana. Esimerkiksi tienkayttaji-
en tasa-arvon kannalta toimia on kohdistettava turvattomimmassa asemassa
olevaan kevytliikenteeseen, vaikka toimet eivat olisikaan tehokkaimpia.

Kun toiminnan tehokkuuden vuoksi turvallisuuden parantamistoimet suunna-
taan tilastollisten onnettomuusriski- ja -tiheystarkastelujen perusteella, voidaan
kohteiden parantamisjarjestyksessa ottaa tapahtuneet onnettomuudet huomioon.
Ongelmatilanteita tulisi kuitenkin korjata riskiarvioista lahtien ilman, etta koh-
teessa ehtii tapahtua onnettomuuksia. Tarvittaessa tulisi turvautua tilapaisiin
toimenpiteisiin ennen pysyvampia korjaustoimia. Muun muassa tienpidon ra-
hoituksen vahenemisen myota tarve tilapaistoimiin on aikaisempaa suurempi,
silla alueellisen ja sosiaalisen tasa-arvon ndkokulmasta kaikilla ja kaikkialla on
oikeus turvalliseen liikenneymparistoon.

Tienpidon turvallisuusvaikutukset muodostuvat toimintalinjojen painotuksista,
toiminnan laajuudesta ja toimenpidevalinnoista eli tulos riippuu osaltaan lai-
toksen kaytettavissa olevasta rahoituksesta. Etenkin paatieverkolla on turvalli-
suusongelmien ratkaisu yhteydessa tienpidon koko toimintalinjaan — erillisella
turvallisuustoiminnalla ei voida vaikuttaa keskeiseen kohtaamisonnettomuus-
ongelmaan. Paatieverkon toimet vaikuttavat kuitenkin olennaisesti turvallisuu-
den kokonaistilanteeseen.
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Liikenneturvallisuustavoitteiden ja -vaatimusten nahdaan usein olevan ristirii-
dassa muiden tavoitteiden kanssa. Erilaisten tavoitteiden yhteensovittaminer
ja priorisointi kuuluu kuitenkin olennaisena osana niin tienpidon ohjelmien kuin
suunnitelmienkin luonteeseen. Yhteentérmayksilta erilaisten intressien kesker
ei suunnittelussa voida muutoinkaan valttya. Ristiriitojen luonteen esilletuonti
seka niiden avoin kasittely on eduksi ongelmallisissakin tapauksissa.
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Toimintasuositukset 2005

Paamaara 2.1

Tielaitos on siséllyttanyt likenneministerion asettamat turvallisuusta-
voitteet ja laitoksen liikenneturvallisuusstrategian valtakunnallisiin
tienpidon ohjelmiin sek& toiminnan ohjaukseen

Toiminta

Tielaitos kehittda tulosohjausta yhteistydssa LM:n kanssa. Talous- ja toi-
mintasuunnitelman (TTS) roolia vahvistetaan. Toimien suuntaamista, vai-
kutusten arviointia ja seurantaa kehitetaan. Liikenneturvallisuustavoitteet
sovitetaan useamman vuoden toimintaan. (kh, piirit)

Tielaitos etsii vaihtoehtoisia ratkaisumalleja turvallisuusongelmiin ja pa-
rantamistarpeisiin erilaisilla rahoitustasoilla ja arvioi niiden kustannuste-
hokkuutta. Kansalaisten ja heidan jarjestéjensa osallistumismahdollisuuk-
sia lisataan. (kh, piirit)

Keskushallinto arvioi turvallisuuden kannalta keskeisten tienpidon suun-
nitelmien turvallisuusvaikutukset ja niiden turvallisuustavoitteiden ja
-strategian mukaisuuden. (kh)

Keskushallinto kehittaa liikenneturvallisuustyén toimintamalleja seka
pitkan aikavalin tavoitteiden muodostamista. (kh)

Laitoksen liikenneturvallisuusstrategiaa ja -ohjelmaa seurataan ja tarkis-
tetaan tarvittaessa. (kh, piirit)

Paamaara 2.2

Tiepiirit ovat laatineet alueelliset strategiat turvallisuusongelmien rat-
kaisemiseksi ja siséllyttaneet ne alueellisiin tienpidon ohjelmiin.

Toiminta

Tiepiirit toteuttavat alueellista liikenneturvallisuuden parantamisen toi-
mintalinjaa turvallisuuden parantamiseksi ja tavoitteiden saavuttamisek-
si. (piirit)

TTS:n ja toteutettavien hankkeiden liikkenneturvallisuusvaikutukset arvi-

oidaan. Tiepiirit pyrkivat tehokkaasti liikenneturvallisuutta parantaviin
toimiin yhteensovittaen ne samalla muihin tavoitteisiin. (piirit)
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Tiepiirit seuraavat ja pitavat ylla likenneturvallisuusohjelmiaan. Ohjel-
mat perustuvat selvityksiin turvallisuusongelmista, onnettomuusriskeis-
ta ja -tiheyksista seka onnettomuustyypeista ja niiden ratkaisemisesta. Val-
takunnallisen yhtenaisyyden vaatimusten toteutumisesta huolehditaan.
(piirit, kh).

Paamaara 2.3

Liikenneturvallisuuden vaatimukset tunnetaan. Liikkenneturvallisuuden ja
muiden tavoitteiden valisia ristiriitoja osataan kasitella eri tilanteisiin |
oloihin sopivilla menettelytavoilla

D

Toiminta

Tienpidon ohjelmissa otetaan kantaa eri tavoitteita koskevien ristiriitojen
ratkaisemiseen: tavoitteita asetetaan tarkeysjarjestykseen muun muassa
eri tietyypeilld ja eri maankayttotilanteissa. (kh)

Liikenneturvallisuuden vaatimuksia ja ristiriitoja muihin tavoitteisiin nah-
den tuodaan suunnittelussa esille, jolloin voidaan lapindkyvammin kasi-
tella ratkaisujen perusteita ja arvioida ratkaisujen tulevia vaikutuksia. (pii-
rit, kh)

Ohjeet, linjaukset ja tutkimukset, jotka tarvitaan
toiminnan tueksi

3

4

Selvitetaan tiehallinnon sektoritehtavien kehittdmistarpeita muita maita ver-
tailukohtana kayttaen

Tienpitotoimien turvallisuusvaikutusten arviointiohjelmia kehitetaan ja yl-
l&pidetdaan: TARVA, IVAR.

Selvitetdan mahdollisuuksia turvallisuusvaikutusten tarkastelujen monipuo-
listamiseen.

Selvitetaan tavoitteiden ja rahoituksen painotusten vaikutuksia.
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3 YLEISTEN TEIDEN TURVALLISUUSLAATU

Toimintaperiaate 3

Tielaitos edistaa liikkkumisen ja kuljetusten turvallisuutta kaikissa
oloissa seka taajamien etta haja-asutusalueiden yleisilla teilla.

Lahtokohdat

Hyva liikenneymparistd on onnettomuuksia ehkaiseva ja niiden seurauksia lie-
ventava. Se vahentaa ja antaa anteeksi tien kayttajan virheitd. Tienkayttdja hah-
mottaa helposti liikennejarjestelyt ja tunnistaa niiden perusteella oikeat kayt-
taytymismallit. Tallaisen turvallisuuslaadun muodostumiseen vaikuttavat hy-
vin monet tekijat: esimerkiksi maankayton ja tieverkon yhteensovittaminen,
teiden luokittelu, tieluokkien liikenteellisten ja teknisten ratkaisujen laatuvaati-
mukset, teiden ja tienosien hoito, liikenteen ohjaus ja likennetiedotus. Naita
osatekijoita kehittdmalla parannetaan mahdollisuuksia liikkua turvallisesti eri
alueilla, ajankohtina ja keleilla.

Eri tyyppisten teiden turvallisuuden parantamiskeinot vaihtelevat mm. ympa-
réivan maankayton ja siitd seuraavan kulkumuotojakautuman, tien ominaisuuk-
sien ja liikenteellisen merkityksen mukaan. Turvallisuustarkasteluissa on kay-
tetty tieverkon jaottelua seuraaviin tietyyppeihin:

* moottoritiet

* muut 2-ajorataiset tiet

* moottoriliikennetiet

* maaseudun vilkkaat 2-kaistaiset péétiet; vuorokausiliikenne yli 6000 autoa

* maaseudun hiljaiset 2-kaistaiset paitiet; vuorokausiliikenne alle 6000
autoa

* maaseudun vilkkaat 2-kaistaiset muut tiet; vuorokausiliitkenne yli 1500
autoa

* maaseudun hiljaiset 2-kaistaiset muut tiet; vuorokausiliikenne alle 1500
autoa

* taajaan asuttujen alueiden vilkkaat tiet; vuorokausiliikenne yli 6000 autoa

* taajaan asuttujen alueiden hiljaiset tiet; vuorokausiliikenne alle 6000
autoa.

Tietyyppien turvallisuutta arvioitaessa niiden keskindinen asema muuttuu sen
mukaan, kaytetaanko riskiarviossa henkilovahinko-onnettomuuksia vai lilkken-
nekuolemia. Moottoriteilld liikenne on turvallisinta sek& henkilévahinko-on-
nettomuusriskin ettéa likennekuolemien riskin perusteella. Turvattominta lii-
kenne on liikennekuolemien riskin perusteella arvioiden moottoriliikenneteilla
ja henkildvahinko-onnettomuuksien riskin perusteella taajaan asuttujen aluei-
den teilla.
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Kuolemanriski eri tietyypeilla (kuolleita /100 Henkildvahinko-onnettomuusriski (hvjonn./100
milj.autokm; ka 1992-96) milj. autokm; ka 1992-96)

Moottoriteiden perusratkaisu eliminoi tavallisimmat keskeiset liikenneturval-
lisuusongelmat eli yhteentérmaykset vastakkaisista suunnista, eri kulkumuoto-
jen sekoittumisen, maankayttoliittymat korkeilla nopeuksilla seka risteamison-
nettomuudet. Suurten liikennemé&arien vuoksi kuitenkin tiekilometria kohden
laskettuna moottoriteilla tapahtuu suhteellisen paljon vakaviakin onnettomuuk-
sia. Suistumisonnettomuudet ovat suurin ongelma.

Moottoriliikenneteilla liikenneympaéristd antaa selkean vaikutelman: kaytos-
sa ovat eritasoliittymat, maankayton liittyminen ja kevyt liikenne on hoidettu
muun tieverkon kautta ja tiet ovat suhteellisen leveita. Liikennemé&éarat ovat
suuria ja raskasta liikennetta paljon. Vaikka henkilévahinko-onnettomuuksien
riski on suhteellisen pieni, onnettomuudet ovat yleenséa vakavia korkeiden no-
peuksien vuoksi. Kohtaamisonnettomuuksia on suhteellisen paljon, koska vas
takkaisia suuntia ei ole erotettu rakenteellisesti. Liikennekuolemia suhteesse
tiepituuteen tapahtuukin eniten kaikista tietyypeista.

Tavallisilla 2-kaistaisilla paateilla tiejarjestelyt ovat suurimmalla osalla tie-
verkkoa kohtuulliset ja henkilévahinko-onnettomuuksien riski on melko pieni.
Onnettomuudet ovat kuitenkin jokseenkin vakavia. Ongelmallisia tekijoita on
useita: vastakkaisia tulosuuntia ja eri kulkumuotoja ei ole eroteltu suhteellisen
korkeista nopeuksista ja likennemaarista huolimatta, tien reunaymparistosse
on tormaysesteitd, tasoliittymien turvallisuudessa on kehitettavaa, maankaytto:
liittymid on paikoin runsaasti, raskaan liikkenteen maarat ovat suuria ja tiegeo-
metria on paikoin riittdmatdn. Vakavimpia ongelmia ovat kohtaamis-, kevyen
likenteen ja yksittaisonnettomuudet. Naitd onnettomuuksia tapahtuu varsin
paljon suhteessa tiepituuteen.
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Muista haja-asutusalueiden teist&uuri osa on laadultaan hyvin epayhtenais-

ta ja maankaytto tukeutuu naihin teihin. Siten henkilévahinko-onnettomuuksi-
en riski on kohtuullisen suuri. Kun kaytetyt nopeudet ovat kuitenkin selvasti
alempia kuin paateilla, onnettomuudet eivat ole seurauksiltaan yleisten teiden
vakavimpia. Huomattavimmat onnettomuustyypit ovat yksittais-, kevyen lii-
kenteen ja kohtaamisonnettomuudet. Pienten liikennemé&érien takia onnetto-
muuksia suhteessa tiepituuteen tapahtuu vahan.

Taajama-alueiden teilla likenneymparistot ja liikennetilanteet ovat yleensa
monimutkaisia. Kevytta liikennetta sekd kaantyvaa ja ristedavaa autoliikennetta
on runsaasti. Henkilévahinko-onnettomuusriski onkin tietyypeista suurin. Kes-
keisia turvallisuusongelmia ovat kevytliikenteen onnettomuudet ja erilaiset liit-
tymaonnettomuudet (risteaminen, kdantyminen, peraanajo). Vaikka nopeusta-
so on yleisten teiden matalin, liikutaan kuitenkin yleisesti nopeuksilla, jotka
ovat kevyen liikenteen kannalta tuhoisia. Etenkin taajaman reuna-alueilla ja
kylakohteissa, missé kevytliikenne on vahaisempaa, kevytliikenteen jarjestelyt
ovat puutteellisia. Vakavia onnettomuuksia suhteessa tiepituuteen tapahtuu suh-
teellisen paljon.

Henkildvahinko-onnettomuustyypit erailla tietyypeilla (ka 1992-96)
50
/l O /l ﬂ
40
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201 181—— 191 I Muu tie, hilj. ||
144 - i
122 116 11 o5 [] Taajama, hilj.
10+ :
43 48 39 37
1220 0 213123
0 :
Yksittais Liittymé& Ohitus Kohtaamis Kevytlikenne Eldin Muu

Teiden talvihoito on tarked turvallisuustekija. Onnettomuuksia suhteessa au-
tolla ajettuihin kilometreihin tapahtuu enemman talvikuukausina (loka-maalis-
kuu) kuin kesakuukausina. Samoin henkilévahinko-onnettomuuksien riski on
talviaikana hiukan suurempi. Vilkasliikenteisilla teilla talvi on kes&an verrattu-
na vaarallisempi kuin vahaliikenteisilla teilla. IImastovydhykkeittain tarkastel-
taessa on todettu, ettd talviajan korkeampi henkilévahinko-onnettomuuksien
riski korostuu etenkin rannikkovydhykkeen paateilla.

Koska niin turvallisuusongelmat kuin myds niiden ratkaisumallit poikkeavat
toisistaan taajaan asutuilla alueilla ja haja-asutusalueella, naita alueita tarkas-
tellaan seuraavassa erikseen erilaisten toimintasuositusten takia.
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3/ \ TAAJAAN ASUTTUJEN ALUEIDEN TIET

Toimintasuositukset 2005

Paamaara 3.1

Liikennejarjestelman kannalta hyvan taajamatieverkon hierarkian sai-
lyttamiseksi tai parantamiseksi on toimittu yhteistydssa kuntien kanssa.
Autojen nopeustasot on sovitettu taajamaymparistoihin.

Toiminta

Tiepiirit painottavat lahivuosina taajamissa pienia, tehokkaita ja nopeasti
toteutettavia likenneympaériston parantamistoimia. (piirit)

Tiepiirit tukevat taajamien selkeaa vaylahierarkiaa ja toimivat siina yh-
teistydssa kuntien kanssa mm. kaavatarkastelujen, liikennejarjestelman
suunnittelun ja muun suunnittelun yhteydessa. (piirit)

Autoliikenteen nopeusrajoitukset taajamissa hoidetaan VN:n periaatepaa-
toksen mukaan uudistetun ohjeistuksen perusteella. (piirit)

Taajamien keskustateiden saneerauksia tehd&an kohteissa, joihin liittyy
turvallisuusongelmien ohella merkittavia ympariston parantamistarpeita.
Liikenneturvallisuudeltaan ongelmallisimmissa kohteissa tehdaéan tarvit-
taessa pienempié toimia ennen saneerausta. Arvotaajamien toimenpiteis-
sa noudatetaan "Tielaitoksen toimintalinjat arvotaajamissa” -julkaisun pe-
riaatteita. (piirit)

Taajamakeskustojen ohikulkuteilla kevyt likenne erotetaan autoliiken-
teesta ja huomiota kiinnitetaan turvallisiin liittyma- ja risteamisjarjeste-
lyihin. Toteutettaessa ohikulkuteita tai taajaman laheisyydessa muita sel-
laisia toimia, joilla on verkostollisia vaikutuksia, ulotetaan turvallisuus-
tarkastelu ja mahdolliset uuden liikenteellisen tilanteen vaatimat sopeut-
tamistoimet koskemaan my6s taajaman vanhoja yhteyksia. (piirit)

Kun taajaman keskustan ohittamiseen ei ole kaikin osin liikenneteknises-
ti korkeatasoista vaylaa, likenne sopeutetaan taajamaymparistoon ja alem-
paan nopeustasoon rakentamalla keskustan kohdalle selke&sti hahmottu-
va taajamatiejakso. Korkeatasoisten paavaylien luonne pyritdan sailytta-
maan saatelemalla maankayttoliittymia. (piirit)

Kaupunkien paavaylien suunnittelussa otetaan kayttoon uusi ohjeistus,
jossa toimivuus, esteettisyys ja turvallisuus sovitetaan yhteen. (piirit)
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Paamaara 3.2

Yhteistyossa kuntien kanssa on edistetty asukkaiden ja kevyen liikenteen
kannalta turvallisia ja terveellisia taajamaymparistoja

Toiminta

Tiepiirien kevytliikennevaylien rakentamisen painopiste on taajamissa ja
muilla taajaan asutuilla alueilla. Rakentamista pyritaan liséamaan. (piirit)

Tiepiirit selvittdvat yhdessa kuntien kanssa kevytliikenteen verkon raken-
tamistarpeita seka tarvittavia parantamistoimia kevytliikenteen risteamis-
jarjestelyihin, eri likennemuotojen valisiin yhteyksiin seka pysakki- ja py-
sakointijarjestelyihin. Hankkeet kohdistetaan siten, etta yhteydet ovat jat-
kuvia ja yleisten teiden kevytliikenteen vaylat kytkeytyvat saumattomasti
kuntien vayliin. Toimissa otetaan huomioon lasten, vanhusten ja likkkumi-
sesteisten tarpeet. (piirit)

Kevytliikenteen ohjaus seka vaylien talvi- ja keséhoito — mm. hoitorajat —
jarjestetdan kayttajan kannalta hyvin (yhteensovitus kuntien ja Tielaitok-
sen seka eri urakoitsijoiden kesken). Kevytliikenteen vaylien ja pysakki-
alueiden kunnossapitoa tehostetaan. (piirit)

Ohjeet, linjaukset ja tutkimukset, jotka tarvitaan
toiminnan tueksi

4

Q

U U

(]

Uudistetaan toimintalinja ja ohjeistus taajamien nopeusrajoituksista VN:n
periaatepaatoksen mukaan. Nopeusrajoitusten kayttéon ottoa seurataan.

Ohikulkuteiden ja muiden kehittdmishankkeiden yhteydessé otetaan kantaa
taajamien keskustateiden turvallisuuden parantamiseen (vanha tieyhteys so-
peutetaan uuteen verkolliseen asemaan ja taajamaymparistoon).

Laaditaan ohje keskustojen ohikulkuteiden suunnittelusta.

Kaupunkivaylien ymparistosaneerausprojekti (esimerkkihankkeita) ja toimin-
talinjan maarittely

Taajamateiden toimenpidevalinnan tueksi arvioidaan toteutettuja ratkaisuja
tavoitteena hyvét ja tehokkaat toimet (vaikutukset, kestavyys, hoidettavuus ja
kustannukset)

Kokeilut sopivista ratkaisuista kevyen liikenteen aseman parantamiseksi ja
kevyen liikenteen erilaisten ryhmien huomioimiseksi

Selvitetaan kevyen liikenteen ohjeiden taydentamistarve talvihoidossa.

Tienpidon vastuunjakoa koskevan kustannusjako-ohjeen uudistaminen
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3 B HAJA-ASUTUSALUEIDEN TIET

Toimintasuositukset 2005

Paamaara 3.3

Tiesto, sen hoitotaso ja autojen nopeustasot mahdollistavat yhdessa tur-
vallisen, toimivan ja ympariston huomioon ottavan liikkenteen. Erityisesti
on panostettu paatieverkon henkilévahinkoriskin pienena pitamiseen

Toiminta

Tiepiirit suuntaavat turvallisuuden parantamisen investointitoimet paa-
osin tieosuuksille, joiden onnettomuustiheys on suuri eli lahinna vilkas-
likenteisille paateille. Kehittamishankkeina ja perustienpidon investoin-
teina niilla toteutetaan esimerkiksi eritasoliittymia ja jarjestelyja vastak-
kaisten ajosuuntien erottamiseksi. Pienempia toimia ovat tien reunaym-
pariston pehmentaminen, tasoliittymien parantaminen, moottoriteiden
huoltoaukkojen portit, kapeiden keskikaistojen seka vaarallisten penke-
reiden ja siltapilareiden kaiteet, ohituskaistat, tievalaistus, hirviaitojen
rakentaminen erityisesti moottorivaylille, reunapaalut, kasvillisuuden rai-
vaus, tiemerkinnat jne. Myds kevytliikenteen vaylia, alikulkuja seké yk-
sityisteiden jarjestelyja tehdaan turvallisuuden parantamiseksi. (piirit)

Vahaliikenteisella paatieverkolla tiepiirit toteuttavat kohtuuhintaisia toi-
mia tien reunaympariston pehmentamiseksi ja ongelmakohtien poistami-
seksi. Kohtuuhintaisia toimia ongelmakohteissa ovat mm. liittymien ke-
vyt parantaminen, reunapaalut, valaistus, kasvillisuuden raivaus, nope-
usrajoitukset, tiemerkinnat ja likennemerkit. Hajanaisen kylaasutuksen
kohdissa turvallisuuden parantaminen voi edellyttaa alikulkuja, kevyen
likenteen vaylia seka yksityisteiden jarjestelyja. Kalliimpia rakenteelli-
sia toimia voidaan tehda osana muuta parantan(ostiat)

Parantamishankkeiden viivastyessa tiepiirit tekevat turvallisuuden ongel-
makohteissa tilapaistoimia tai pienempia turvallisuutta edistavia toimia
kuten tasoliittymien parantaminen, liikenteen ohjaustoimet ja nopeusra-
joitukset. (piirit)

Alemmalla tieverkolla tiepiirit pyrkivat onnettomuusriskin pienentami-
seksi tienkayttajan kannalta ennakoitaviin liikenneoloihin lahinna liiken-
teen ohjauksen keinoin. Yleisrajoitusta 80 km/h pienennetaan paikalli-
sesti, kun tienvarsiasutus sita edellyttda. Yksittaisid ongelmakohtia pa-
rannetaan pienten toimien avulla: mm. likennemerkit, tiemerkinnéat, poik-
keavista tienkohdista varoittaminen, nopeusrajoitukset, optinen ohjaus ja
kasvillisuuden raivaus. Turvallisuutta parantavia rakenteellisia toimia
voidaan tehda muiden parannustoimien yhteydessa. (piirit)



26

Tielaitoksen liikenneturvallisuusohjelma 2005
YLEISTEN TEIDEN TURVALLISUUSLAATU

Tiepiirit huolehtivat tieverkon hoidosta liikenneturvallisuus huomioon-
ottaen: Hoidossa keskeisid liikenneturvallisuuteen vaikuttavia tekijoita
ovat talvihoito ja siina etenkin paateiden liukkaudentorjunta seka tien-
kayttajan kannalta yllatykseton laatu (piirien vastuurajat ja urakka-aluei-
den rajat sovitaan helposti havaittaviin tienkohtiin). My6s liikkennemerk-
kien kunnossapito, ajoratamerkintéjen uusiminen, nakemista huolehtimi-
nen seké& hirvivaara-alueiden kasvillisuuden raivaukset ovat merkittavia
turvallisuuden kannalta. (piirit)

Hirvieldinkannan saatelysta neuvotellaan riistanhoitoviranomaisten kans-
sa. (piirit)

Tiepiirit hoitavat nopeusrajoitukset ohjeistuksen mukaisesti. Muuttuvia
nopeusrajoituksia otetaan kayttéon laitoksessa sovittuja toimintalinjoja
noudattaen. (piirit)

Tiepiirit tarkastelevat paéatieverkon varsien maankayttod mm. maankayt-
toliittymien, toimintojen sijoittamisen ja liikenteen kasvun hillitsemisen
osalta yhdessa kuntien ja maakuntaliittojen kanssa. (piirit)

Tieverkon liikkenneturvallisuustarkastukset otetaan kayttoon, kun ohjeis-
tus tarkastuksista on valmistunut. (piirit)

Otetaan kaytt6on uusia turvallisia ratkaisuja ohjeiden valmistumisen
myo6ta, esimerkiksi paateiden uudet tietyypit, paateiden ohitusosuudet,
tien reunaympariston parantaminen seka tasoliittymat ja perusverkon eri-
tasoliittymat. (piirit)

Liikennekeskukset toimittavat tienkayttajille ajantasaista turvallisuuteen
vaikuttavaa tietoa, mm. kelitiedot, ruuhkat, tiety6t, onnettomuudet ja muut
poikkeukselliset tilanteet. (piirit)

Paamaara 3.4

Kevyelle liikenteelle on osoitettu mahdollisimman turvalliset ja verkoll
sesti jatkuvat yhteydet.

Toiminta

Tiepiirit jatkavat kevytliikenteen vaylien rakentamista. Tielaitos etsii ny-
kyista taloudellisempia kevytliikenteen vaylaratkaisuja ja toimintamalle-
ja. (piirit, kh)

Kevyen liikenteen kayttdon soveltuvien yhteyksien viitoitusta ja reittioh-
jausta tarkistetaan. Kevyen liikenteen yhteydet voivat koostua kevytlii-
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kenteen vaylien ohella vahaliikenteisten, turvallisten sekaliikenneteiden
osista. (piirit)

Kewvyt liikenne otetaan huomioon kylien ja tienvarsiasutuksen kohdalla
seka paateilla ettd alemmalla tieverkoRazteilla ongelmallisilla alueil-

la pyritaan rakenteellisiin ratkaisuihin, esimerkiksi yksityisteiden liitty-
majarjestelyiden ja kevytlikennevaylien yhdistamiseen seka henkildau-
tojen ja kevytliikenteen yhteisiin alikulkuihin. Alemmalla tieverkolla ja
rakenteellisia toimia odotettaessa voidaan alentaa nopeusrajoituksia ky-
lien ja asutuksen vuoksi. (piirit)

Kevytliikenteen jarjestelyissa kehitetaan suunnittelun, toteutuksen ja hoi-
don laatua aiempaa yksityiskohtaisemmaksi. (piirit)

Ohjeet, linjaukset ja tutkimukset, jotka tarvitaan
toiminnan tueksi

d Laaditaan paateiden toimintalinja tie- ja likenneolojen pitkan aikavalin suun-
nitelman yhteydessa. Otetaan kantaa paateiden turvallisuusongelmien rat
kaisemiseen seka maaritellaan toimintalinja toteutusohjelmien ulkopuolel-
le jaavien tieverkon kehittamiskohteiden turvallisuuden parantamisesta eri
ymparistdissa. Maaritelladn toimintalinja vanhan tien suhteen, kun raken-
netaan moottoritie tai taajamakeskustan ohikulkutie.

d Ohje tieverkon turvallisuustarkastuksista (olemassa olevan ympéariston au-
ditointiohje).

d Selvitetddn mahdollisuuksia saadella tehokkaammin paatieverkon varsien
maankayton liittymista tiehen.

d Selvitetddn haja-asutusalueiden kevytliikenteen onnettomuuksia ja talou-
dellisia mahdollisuuksia niiden torjumiseen.

 Laitoksen kannanotto yksityisteina tehtavista rinnakkaistiejarjestelyista.
Selvitys kevytliikenteen hoidosta rinnakkaistiejarjestelyin paatieverkolla.

d Ohjeet kevytliikenteen jarjestelyista paatieverkolla.
d Selvitetdaan paatieverkon tasoliittymien kehittdmistarpeet.

J Laaditaan tasoliittymien suunnitteluohjeet (uudistetut ohjeet mm. porraste-
tuista liittymista, turvasaarekkeista ja kiertoliittymista). Tarkistetaan liiken-
nevaloliittymien suunnitteluohjeet.

d Laaditaan perusverkon eritasoliittymien turvallisuuden parantamisen toimen-
pidesuositukset ja suunnitteluohje.
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Laaditaan suositus p&ateiden ohitusosuuksien suunnitteluun ja tehdaan sel-
vitys riskikayttaytymisesta ohituksissa leveilla teilla.

Tien varren laitteita kehitetddn palautteen antamiseksi riskikayttaytymises-
td (mm. nopeuksista ja valimatkoista).

Ohjeet uusien tietyyppien mitoituksesta.
Sillankaidetyyppien kehittaminen ja testaaminen.
Selvitetaan kevyen liikenteen ohjeiden taydentamistarve talvihoidossa.

Tienpidon vastuunjakoa koskevaa kustannusjako-ohjetta uudistetaan.
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PITKAJANTEINEN TYO VAKAVIMPIEN
ONNETTOMUUKSIEN EHKAISEMISEKSI

Toimintaperiaate 4

Tielaitos etsii ja ottaa kayttoon keinoja erityisesti likennekuolemien ja
muiden vakavien henkildvahinkojen vahentamiseksi yhdessa liikkentee-
seen ja sen turvallisuuteen vaikuttavien muiden osapuolten kanssa.

Lahtokohdat

Tavoitteena oleva liikenneturvallisuuden parantaminen edellyttaa selkeasti ny-
kyista tehokkaampaa toimintaa seurauksiltaan vakavimpien onnettomuuksier
vahentamiseksi. VN:n periaatepaatoksessa on maaritelty turvallisuustyon te-
hostamisen alueiksi likenteen kasvun hillitseminen, taajamien turvallisuuden
parantaminen, tienkayttajien vuorovaikutuksen parantaminen, likennejuopu-
muksen vahentaminen seké suistumis- ja kohtaamisonnettomuuksien vahent:
minen ja niiden seurausten lieventaminen. Tielaitokselta edellytetdan nain ol-
len toimien lisdamista ja tehostamista seké uusien toimien kehittamista etenkir
kohtaamisonnettomuuksien, kevytliikenteen onnettomuuksien ja yksittaison-
nettomuuksien torjuntaan ja niiden seurausten lieventamiseen.
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Kohtaamis- ja yksittdisonnettomuuksissa sekéa kevytliikenteen onnettomuuk-
sissa kuolee vuosittain noin 80 % kaikista yleisten teiden kuolonuhreista. Koh-
taamisonnettomuudet painottuvat haja-asutusalueen paatieverkolle, joka katta
3/4 kohtaamisonnettomuuksien kuolemista. Kevytliikenteen kuolemantapauk-
set jakautuvat siten, ettd niista tapahtuu lahes 40 % p&aéatieverkolla ja runsa
kolmannes muulla tieverkolla haja-asutusalueella seka neljasosa taajamisse
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niiden lahialueilla ja kylissa. Yksittdisonnettomuuksien aiheuttamista liikenne-
kuolemista on 40 % péaatieverkolle ja runsas puolet alemmalle tieverkolle haja-
asutusalueella.

Kuolemaan johtaneista kohtaamisonnettomuuksista on yli 40 % ns. yhden voi-
makkaan selittdjan onnettomuuksia eli alkoholionnettomuuksia, epéiltyja itse-
tuhoja tai seurausta rattiin nukahtamisesta tai sairauskohtauksesta. Lopuista
onnettomuuksista valtaosa on tapahtunut jaiselld, sohjoisella tai lumisella tiel-
l&. Huonoilla keleilla sattuneista onnettomuuksista runsaassa kolmasosassa oli
eraana syyna liian suuri nopeus keliin nahden ja liki puolella oli jollakin tavalla
puutteelliset renkaat. Eniten onnettomuuksia sattuu kelien muutosvaiheessa.
Suistumisonnettomuuksia tapahtuu yhta lailla kesalla kuin talvella. Suistumison-
nettomuuksiin liittyy usein alkoholi, ylinopeus, kuljettajan taitoihin ja enna-
kointiin liittyvat puutteet seké turvalaitteiden kayton laiminlyonti. Liikenne-
ymparistossa on lisdksi usein ollut tormaysesteita, jotka ovat pahentaneet on-
nettomuuden seurauksia.

Autoliikenteen nopeuksilla on olennainen vaikutus liikenneturvallisuuteen: lii-
kennejarjestelyiden pysyessa ennallaan ja autoliikenteen keskinopeuden kas-
vaessa tyypillisilla maaseutunopeuksilla 1 km/h, kasvaa henkilévahinko-on-
nettomuuden riski 3 % ja kuolemaan johtaneen onnettomuuden riski 6 %.

Taajaan asutuilla alueilla autojen kayttamat nopeudet ovat ratkaisevia kevytlii-
kenteen turvallisuuden kannalta. Onnettomuudessa jalankulkijan kuolemanris-
ki kasvaa kahdeksankertaiseksi, kun térmaysnopeus nousee 30 km:sta 50 km:iin
tunnissa. Kun autoliikenteen ajonopeudet vaikuttavat nain oleellisesti kevytlii-
kenteen turvallisuuteen, nopeusrajoituksen tulee riippua kevyelle liikenteelle
tarjottavan liikkumisympariston turvallisuustasosta.

Vaikka Tielaitos sitoutuukin toteuttamaan nykyisia tunnettuja tienpidon toimia
ja pitkajanteisella tutkimus- ja kehittamistoiminnalla kehittamaan uusia toimia
likennekuolemien torjumiseen, toimintamahdollisuudet ovat kuitenkin rajalli-
set. Jo paatieverkon ja taajamien parantaminen vie pitkén ajan. Liséksi tarvi-
taan myos tehostettua yhteistyota ja verkostoitumista liikenneturvallisuudesta
huolehtivien osapuolien kesken liikenneturvallisuuden muihin osa-alueisiin
vaikuttamiseksi ja ndiden osa-alueiden kehittamiseksi. Niitéa ovat mm. rattijuo-
pumuksen ja ylinopeuksien vahentaminen, turvavalineiden kayton lisaaminen,
erilaisen riskinoton vahentaminen, huomion kiinnittdminen autojen ja muiden
kulkuneuvojen turvallisuusominaisuuksiin, turvallisten kulkumuotojen ja mat-
ka-ajankohtien valitseminen seka kaikkinainen tienkayttajien valisen vuoro-
vaikutuksen parantaminen.
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Toimintasuositukset 2005

Paamaara 4.1

Tielaitos on tehnyt pitkdjanteista tutkimus- ja kehittamistyota liikenne-
kuolemien ja muiden vakavimpien henkildvahinkojen ehkaisemiseksi

Toiminta

Tielaitos tutkii talvihoidon kehittdmismahdollisuuksia mm. rannikkoseu-
tujen paateilla ja pohjavesialueilla.(kh, piirit)

Kaksikaistaisten paateiden ja moottoriliikenneteiden kohtaamis- ja suis-
tumisonnettomuuksien vahentamiseen seka seurausten lieventamiseen
kehitetaan keinoja. Kehittamiskohteita ovat uudet tietyypit (keskikaiteel-
liset poikkileikkaukset), palautetta antavat tiemerkinnét, tieympariston
pehmentadminen seka liikenteen hallinnan toimet. (kh, piirit)

Keskushallinto osallistuu autojen dynaamisen nopeuden saatimen kehit-
telyyn ja tutkimiseen (Intelligent Speed Adaptation ISA). Pitkalla aika-
valilla se voi tarjota mahdollisuuden mm. yksittdisonnettomuuksien taus-
talla olevien ylinopeuksien hillintaan. (kh)

Kevyen liikenteen ja autojen risteamiseen taajamissa ja haja-asutusalu-
eilla kehitetaan nykyista turvallisempia ratkaisuja. (kh)

Keskushallinto osallistuu yhteistytéhon eri tahojen kanssa keinojen 16yta-
miseksi iakkaiden jalankulkijoiden ja pyorailijéiden korkean likennekuo-
leman riskin alentamiseen. (kh).

Yhteistydssa muiden tahojen kanssa keskushallinto etsii keinoja, joilla
voidaan vaikuttaa matka-ajankohdan valintaan, ajotapoihin, kuljettajan
vireyteen, ajoneuvojen ja renkaiden kuntoon seké turvalaitteiden, heijas-
timien ja kyparien kayttoon. (kh)
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Paamaara 4.2

Tielaitos on vahentényt likennekuolemia kohdistamalla liikenneturvalli-
suustoimia kevyen liikkenteen onnettomuuksiin taajamissa ja haja-asutus-
alueilla seka autojen kohtaamis- ja suistumisonnettomuuksiin haja-asu-
tusalueilla

Toiminta

Tienpidon toimintalinjoista ja rahoituksesta paéattaessaan Tielaitos suun-
taa tehostetusti toimintaa seka jo tiedossa oleviin etta tutkimus- ja kehit-
tamistoiminnan kautta 16ytyviin tehokkaasti likennekuolemia vahenta-
viin toimiin. (piirit, kh)

Teiden reunaymparistét inventoidaan kunnostusta ja parantamista varten.
Tiepiirit kokeilevat ja ottavat ohjeiden valmistuttua kayttoon uusia tur-
vallisempia tietyyppeja ja liittyméaratkaisuja, kevyen ja autoliikenteen ris-
teamisten turvallisempia ratkaisutapoja seka palautetta antavia tiemer-
kintoja jne. (piirit)

Taajamien keskustoissa ja asuntoalueilla autoliikenne sopeutetaan kevy-
en liilkenteen ja ympariston asettamiin ehtoihin: kaytetaan alle 50 km/h
nopeuksia ja tarvittaessa tuetaan niita rakenteellisesti (nopeudet VN:n pe-
riaatepdatoksen mukaan uusitun ohjeistuksen mukaisiksi). Muiden pien-
ten nopeasti toteutettavissa olevien toimien loytamiseksi selvitetaan yleis-
ten teiden turvallisuusongelmat ainakin silloin, kun taajamassa ei ole teh-
ty tai ole tekeilla liikenneturvallisuussuunnitelmaa. (piirit)

Yleisrajoituksen alaisella tieverkolla alennetaan nopeusrajoituksia pai-
kallisesti haja-asutusalueen kylien ja tienvarsiasutuksen vuoksi. Paatie-
verkolla alennetaan nopeusrajoituksia ongelmallisten kylien ja tienvarsi-
asutuksen kohdalla rakenteellisia toimia odotettaessa. Myos keskustojen
ohikulkuteilla alennetaan nopeusrajoituksia, ellei kevytlikennetté ole ero-
tettu autoliikenteesta tai liittymajarjestelyt ovat turvattomia. (piirit)

Tehokkaat ja taloudellisesti kannattavat liikenteen hallinnan keinot ote-
taan kayttoon. Tiepiirit kokeilevat ja ottavat kaytt6oén muuttuvia nopeus-
rajoituksia paateiden vilkkaimmilla osuuksilla, mm. moottorilikenneteilla,
laitoksen toimintalinjan mukaisesti. (piirit)

Tiepiirit edistavat nopeusrajoitusten, erityisesti matalien taajamarajoitus-
ten hyvaksyttavyytta yhteistyon ja tiedotuksen avulla seka tukemalla no-
peusrajoituksia rakenteellisesti ja saneeraamalla tieymparistdja vastaa-
maan maankayttba ja nopeusrajoitusta. (piirit)

Tiepiirit jatkavat yhteisty6té poliisin kanssa automaattisen nopeusvalvon-
nan laitteiden kayttoonotossa vilkkailla paateilla. (piirit)
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Tielaitos selvittaa paateiden talvihoidon tehostamisen ja talvirajoitusten
kehittamisen tarvetta. (piirit, kh)

Liikennekeskukset painottavat turvallisuustiedotusta: tiedotus liukkaudes-
ta, likenteen hairidista ja muista riskitekijoista. Kelihavainnointia paran-
netaan. Tiepiirit informoivat tienkayttajia talvinoidon periaatteista ja eri
hoitotasojen perusteista. (piirit)

Tielaitos tukee tiedottamista kohtaamis- ja suistumisonnettomuuksiin liit-
tyvista kuljettaja- ja ajoneuvoriskeista: vasymys, paihtymys, huonot ren-
kaat, turvalaitteiden kayton laiminlyonti, riskien otto, lilan suuret nopeu-

det, matka-ajankohdan valinta.

Tielaitos tukee kevyen liikenteen onnettomuuksien riskitekijoihin liitty-
vaa tiedotusta: heijastimien ja kyparien kayttamattomyys, paintymys, lii-
kennesaantojen laiminlydminen.

Ohjeet, linjaukset ja tutkimukset, jotka tarvitaan
toiminnan tueksi

4

3

Uudistetaan toimintalinja ja ohjeistus taajamien nopeusrajoituksista VN:n
periaatepaatoksen mukaan. Nopeusrajoitusten kayttoonottoa seurataan.

Ohjeistus nopeusrajoituksista tienvarsiasutuksen ja kylien kohdilla ja toi-
mien seuranta.

Tutkimus talvihoidon tehostamisen vaikutuksista rannikon paateilla ja tar-
vittaessa linjamuutosten ohjaus seka selvitys hoidon vaikutuksista alem-
malla tieverkolla.

Tilastoinnin kehittdminen yhteistytssa muiden tilastoja pitavien viranomais-
ten kanssa (henkildvahinko-onnettomuuksien vakavuus ja niiden sijoittu-
minen tieverkolle).

Paateiden parantamisratkaisut —projekti, jossa kehitetaan ja kokeillaan uu-
sia tietyyppeja (kapeat 2-ajorataiset, keskikaideratkaisut jne.), kevyen lii-
kenteen erottelun ratkaisuja, liittymien suunnitteluperiaatteita seké reuna-
ympariston turvallisuutta parantavia ratkaisuja.

Selvitetaan haja-asutusalueen kevytliikenteen onnettomuuksia ja niiden ta-
loudellisia torjuntakeinoja.

Selvitykset liikenteen hallinnan keinojen mahdollisuuksista parantaa liiken-
neturvallisuutta Suomessa ja niiden tehokkuus.

Kelihavainnointia kehitetaan tihennetyn tiesddasemaverkon ja liikkuvien
antureiden avulla.
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Kelitiedottamista (seka tilanteen ettd ennustamisen) kehitetaan yhteistyds-
sa limatieteen laitoksen ja joukkoviestimien kanssa. Myds kevyen liiken-

teen kelitiedottamista kehitetaan.

Suositus palautetta antavien tiemerkintdjen kayttdonotosta.

Maaritellaan tieympariston pehmentamisen toimintalinja ja laaditaan oh-
jeet (nopeasti toteutettavat pehmentamistoimet, kuntien valaisinpylvaiden
parantaminen, kaiteiden kunnostaminen ja kallioleikkausten kaiteet, sivu-
ojien muotoilu ja liittymien k&sittely, kaideohjeistuksen uusiminen).

Ohje tien reunaymparistdn inventointiin kunnostusta ja parantamista var-
ten.
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KANSALAISTEN OSALLISTUMINEN JA TIENPIDON
LAADUNHALLINTA

Toimintaperiaate 5

Organisaatiota ja toimintaa kehittdessaan Tielaitos parantaa kansa
laisten osallistumismahdollisuuksia ja varmistaa tienpidon liikennetu
vallisuuslaadun tilaus- ja tuotantotoiminnassa.

=
1

Lahtokohdat

Tienpidon turvallisuutta voi tarkastella yhtaalta kansalaisten saamana palvelu-
na, toisaalta laitoksen sisaisten prosessien tuloksena.

Asiakaspalvelun nakodkulma tuo esille vaatimukset, jotka ensisijaisesti liittyvat

asiakastyytyvaisyyteen seka yksilollisten ja yhteisdllisten tarpeiden esiintuo-

miseen. Asiakaspalautteissa turvallisuus on usein esilla, mika kertoo turvalli-
suuden korkeasta arvostuksesta. Asiakaspalautteen ohella kansalaisten mielig
teité selvitetddn palvelutasotutkimuksilla. Suunnittelussa kaytetdédn kansalais:
ten osallistumisen mahdollistavia menettelyja seka aktiivista tiedonhankintaa
keskeisilta tahoilta. Aanekkaiden asiakasryhmien ohella on otettava huomioon
ns. hiljaiset ryhmat, jotka eivat aja omaa etuaan (esim. lapset).

Luonteeltaan liikenneturvallisuustyd on myos ennakoivaa viranomaistoimin-
taa haittojen torjumiseksi, mika liittyy osaltaan yhteiskunnan tarpeeseen va-
hent&a onnettomuuksista aiheutuvia yhteiskunnallisia menetyksia. Tielaitos on
omalta osaltaan velvollinen seuraamaan turvallisuustilannetta ja ryhtymaan tar-
vittaviin toimiin, joita voidaan selvittaa esimerkiksi tieympariston auditoinnein.
Naiden toimien olisi lisattava lilkenteen turvallisuutta seka asiakkaiden etta yh-
teiskunnan tarpeista lahtien.

Tielaitos pyrkii organisaationsa kehittamisen kautta tehostamaan toimintaansze
ja tuottamaan palvelunsa kansalaisille mahdollisimman edullisesti. Tassa tar-
koituksessa ollaan eriyttamassa hallintoa ja tuotantotoimintaa. Tilaaja-tuottaja-
mallissa on huolehdittava, ettéa liikenneturvallisuuden kannalta tarkeat asiat
valittyvat asianomaiselle tuottajalle. Turvallisuuden kannalta onnistunut eriyt-
taminen edellyttaa liikenneturvallisuusnakdkulman selkeyttamista eri proses-
seissa. Liikenneturvallisuuden vaatimukset on kuvattava ja maariteltdva paa-
toksentekotilanteita varten mm. tienpidon ohjeistoihin, toimintojen laatujarjes-
telmiin, osaamisvaatimuksiin ja sopimusasiakirjoihin.

Tiehallinto vastaa tie- ja liikenneolojen suunnittelusta, tienpidon ohjelmoinnis-
ta ja ylipaataan sille asetettujen tavoitteiden toteutumisesta. Tiehallintoa uudis-
tettaessa on otettava huomioon myo6s hallinnon paatésten vaikutusten kohdis
tuminen kansalaisiin. Sopimuksissa on huolehdittava, ettéd kansalaisten saam
tienpitopalvelu vastaa turvallisuusvaatimuksia. Etenkin sellaisessa tuotannos
sa, jolla on valittdbmia vaikutuksia tienkayttajiin, varmistetaan sopimusten nou-
dattaminen suunnitelmallisella valvonnalla ja sanktioilla.
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Toimintasuositukset 2005

Paamaara 5.1

Tielaitoksessa on toimivat, vakiintuneet menettelytavat tieston liikenne-
turvallisuusongelmien havaitsemiseksi ja kansalaisten palautteiden huo-
mioon ottamiseksi.

Toiminta

Kansalaiset voivat osallistua liikenneturvallisuuden parantamiseen. Kan-
salaisten osallistuminen mahdollistetaan asiakaspalautejarjestelman, osal-
listuvan suunnittelun ja mielipidetiedustelujen kautta. (piirit, kh)

Tieston turvallisuustarkastukset otetaan kayttoon tiepiireissa. Turvallisuus-
tarkastusten ohella tehdaéan tarvittaessa myos muita turvallisuustoimien
tarvetta koskevia selvityksia. (piirit)

Tiepiireilla on jarjestelma, jolla turvataan liikenteen ohjauksen puuttei-
den tai havaittujen vaurioiden korjaaminen valittdmasti (ilkivalta, muut
vahingot tai vahingoittavat luonnonilmio6t). (piirit)

Paamaara 5.2

Tilaustoiminnassa on maaritelty tuottajien ja tuotteiden liikenneturvalli-
suusvaatimukset ja niitd myds seurataan. Suunnittelun, rakentamisen ja
kunnossapidon laadunvalvonta ottaa huomioon liikkenneturvallisuuden.
Tuottajilta edellytetaan liikenneturvallisuuden sisallyttamisté tuotteidensa
laatujarjestelmiin.

Toiminta

Tienpidon tilaamisessa otetaan liikkenneturvallisuus huomioon. Tiepiirit
huolehtivat vastuuhenkildidensa riittavasta asiantuntemuksesta ja resurs-
seista hoitaa tilaustoiminta hyvin myags liikenneturvallisuuden kannalta.

(piiri)
Tiepiiri edellyttdd sopimuksissa suunnittelun, rakentamisen ja kunnossa-
pidon tuottajilta liikenneturvallisuuden huomioimista ja siita raportoimista.

Tiepiiri huolehtii, ettd laitoksen laatujarjestelméén sisaltyvat vaatimuk-
set tuottajan turvallisuustietdmyksesta tayttyvat tilaustoiminnassa. (piiri)
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Suunnitteluhankkeen tehtdvanannossa maéaaritellaan liikkenneturvallisuu-
teen liittyvat vaatimukset. Suunnittelussa edellytetd&n kansalaisten osal-
listumisen mahdollistavia menettelytapoja seka turvallisuustavoitteiden
esittamista ja ratkaisun turvallisuusvaikutusten arviointia. Suunnittelijaa
valittaessa huomioidaan mm. liikenneturvallisuuden asiantuntemus ja laa-
tujarjestelma. (piiri)

Tiepiirit ottavat kayttoéon suunnitelmien turvallisuustarkastukset (audi-
tointi) ohjeistuksen valmistumisen my6ta. (piirit)

Vanhentuneita suunnitelmia paivitetaan liikenneturvallisuuden nakékul-
masta. Suunnitelmapaatoésten valmistelijat tuntevat erilaisten ratkaisujen
likenneturvallisuusvaikutukset. Turvallisuusnakemykseltaéan vanhanai-
kaisten suunnitelmien toteuttaminen estyy, kun suunnitelmapaattsten voi-
massaoloaikoja ei jatketa. (piirit, kh)

Rakentamisen, yllapidon ja hoidon tarkeimmat liikenneturvallisuutta kos-
kevat vaatimukset méaaritellaan urakka-asiakirjoihin.(kh, piirit)

Laatuvaatimuksilla — mm. talvihoidossa kitka, lumisuus, tasaisuus jne. —
varmistetaan teiden liikkennoitavyys ja turvallisuus. (kh, piirit)

Kayttéon otettavat ohjeet, tuotteet, menetelmat ja toimintatavat ovat hy-
via liikenneturvallisuuden kannalta. Liikenne- ja rakenneteknisten ratkai-
sujen liikkenneturvallisuus on tutkittu ja laatuvaatimukset on maaritelty.

(kh, piirit)

Rakentamisessa ja yllapidossa urakoitsija suunnittelee tilaajan hyvaksy-
malla tavalla mm. liikennejarjestelyjen hoidon, laatii likenteenohjaus-
suunnitelman ja nimeaa liikenteen jarjestelyista vastaavan henkilon. Jo-
kaisella tydmaalla tulee olla turvallisuuskoulutuksen kaynyt liikkennetur-
vallisuusasioista vastaava henkilo. Tiella tydskentelyn edellytyksena on
turvallisuuskoulutus. (piirit)

Urakoitsijalla on vastuu yleisen liikenteen jarjestelyiden hoidosta ja tien
kunnossapidosta sovitulla tavalla urakan aikana. Tilaaja valvoo urakan
jarjestelyja ja laiminlydnneista seuraa urakka-asiakirjoissa maaratyt sank-
tiot. (piirit)

Urakoitsijoiden laatujarjestelmien auditointeihin sisaltyy liikenneturval-

lisuuden kannalta tarkeat asiat. (piirit ja kh)

Ulkopuolisten tahojen — esimerkiksi sahkolaitosten — téihin tiealueella
sovelletaan lupaehdoissa samoja vaatimuksia kuin Tielaitoksen teettamiin
toihin. (piirit)
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Ohjeet, linjaukset ja tutkimukset, jotka tarvitaan
toiminnan tueksi

4

4

Tiepiireissa ja keskushallinnossa maaritelladn selkeasti, miten liikennetur-
vallisuusasiat otetaan huomioon eri toiminnoissa.

Asiakaspalautejarjestelmaa kehitetaan siten, ettd kansalaisten tiedonsaanti
paranee ja palautteen antaminen helpottuu.

Laaditaan ohje tien reunaympariston inventointiin kunnostusta ja paranta-
mista varten. Myéhemmin ohje tieverkon turvallisuustarkastuksista (ole-
massa olevan ympariston auditointiohje).

Laaditaan ohjeet suunnitelmien liikenneturvallisuustarkastuksista (suunni-
telmien auditointi).

Kehitetaan ja pidetaan ylla tilaamistoiminnan ohjeistusta niin, etta se sisal-
tadd myas likkenneturvallisuusndkdkulman. Varmistetaan turvallisuuden huo-
mioiminen tuotantotoiminnassa seka tiedonkulku tuottajan ja tilaajan kes-
ken. Maaritellaan mm. vaatimukset tuottajan turvallisuustietdmyksen osal-
ta (ammattitaito / tutkinnot).

Tiensuunnittelun toimintaohje tarkistetaan likenneturvallisuusasioiden osal-
ta. Maaritelladn suunnittelijoiden patevyysvaatimukset turvallisuusosaami-
sen suhteen ja kehitetaan patevyyden toteamismenettely. Kehitetddn suun-
nittelutydn tehtavanmaarittelyohjetta siten, etta se sisaltaa liikenneturvalli-
suuden kannalta tarkeat asiat (esim. korostaa hankkeen liikenneturvallisuus-
tavoitteiden maarittelya).

Tarkastellaan liikenneturvallisuuden huomioon ottoa tiensuunnittelun kil-
pailuttamiseen pilottikohteissa.

Tienpidon ohjeistus, mm. suunnitteluohjeet, sisaltavat riittavat tiedot lii-
kenneturvallisuuden osalta. Tietojen yllapidosta huolehditaan.

Jarjestetaan koulutusta ja suunnitellaan jatkokoulutus urakoiden valvaijille,
likenteenohjaussuunnitelmien tekijéille ja likenteen ohjaajille (Tieturva-
koulutus 1 ja 2).
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6 LIIKENNETURVALLISUUSTIETAMYS

Toimintaperiaate 6

Tielaitos huolehtii omin toimin seka yhteistydssa eri tahojen kanssa
likenneturvallisuustietdmyksen ajanmukaisuudesta ja turvallisuustie-
dotuksesta.

Lahtokohtia

Tietdmyskasitteena tarkoittaa tulkittua ja ymmarrettya tietoa (Tietoyhteiskun-
ta-asiain neuvottelukunta). Ihmisen tietdmys lisdantyy, kun han ottaa kayttoon
uusia tietoja ja toimintatapoja. Toimintaympariston tulisi tukea uusien tietojen
ja toimintamallien kayttoa.

Liikenneturvallisuudesta on saatavilla paljon tietoa, mutta kaytannon tilanteis-
sa tieto voi olla vaikeasti sovellettavaa. Tiedon jatkojalostusta olisi parannetta-
va, esimerkiksi sisallyttamalla sita tienpidon asiantuntijajarjestelmiin. Koulu-
tus- ja neuvottelupaivilla seka tutkimusten raportoinnilla voidaan hoitaa vain
osa lilkkenneturvallisuustiedon valityksesta. Virallisen tiedonvalityksen ohella
epavirallisella tiedonkululla, muun muassa tietoverkkojen kautta, on merkitys-
ta.

Onnettomuustilastointia ja sen hyvaksikayttod on edelleen kehitettava yhteis-
tyossa muiden osallistujatahojen kanssa. Tietojen kaytto tieston turvallisuus-
analyyseihin edellyttaa tiedoilta luotettavuutta. Nykyisin suurta tydpanosta vaa-
tivaa onnettomuuksien tierekisteriosoitteiden selvittamistapaa tulisi kehittaa.

Liikenneturvallisuuden tutkimusten tarkein perusta on edelleen tilastotieteessé
ja todennakaoisyyslaskennassa, vaikka ihmisen kayttaytymisen, teknisten rat
kaisujen vaikutuksen ja yhteiskunnallisten tekijoiden selvittamisessa tarvitaan
muidenkin tieteenalojen tutkimuksia. Monipuolisilla tutkimuksilla voidaan |a-
hestya totuutta seké tuoda esiin uusia ndkemyksia ja korjata vanhoja virheelli-
sia kasityksia.

Tielaitos huolehtii omalta osaltaan liikenneturvallisuusalan tutkimuksen ja ke-
hittdmisen jatkuvuudesta. Omaa toiminta-aluetta laajempaan tutkimusyhteis-
tyohon osallistutaan mm. liikenneministerion, sisdasiainministerion, sosiaali-
ja terveysministerion, Liikenneturvan, Ajoneuvohallintokeskuksen ja Liiken-
nevakuutuskeskuksen kanssa tehdyissa yhteisprojekteissa seka EU:n, OECD
ja pohjoismaiden tutkimushankkeissa.

Tielaitoksen liikennekeskukset hoitavat suoraa tiedottamista asiakkaille. Au-
toilijoille suunnatussa ajantasaisessa liikennetiedotuksessa paapaino on radic
pohjaisilla tiedotusvalineilla. Matkan suunnittelua etukéateen voidaan avustaa
esimerkiksi internetin kautta valitettavilla tiedoilla.
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Tielaitos osallistuu liikkenneturvallisuusasioista tiedottamiseen myods yhdessa
muiden liikenteesta ja sen turvallisuudesta vastaavien tahojen kanssa. Tiedo-
tuksella pyritddn parantamaan kansalaisten tietoutta ja siten lisddmaan heidan
mahdollisuuksiaan suoriutua liikenteessa eri elamanvaiheissa. Kampanjoista
parhaat onnistumisen mahdollisuudet on niilld, jotka keskittyvat yksittaiseen
teemaan ja joita jatketaan usean vuoden ajan. Turvallisuuden kannalta myon-
teisia asenteita ja valintoja voidaan tukea parhaiten jo ennalta asiaan positiivi-
sesti suhtautuvissa ryhmissa.

Tiedotus voi vaikuttaa vain, jos viestin vastaanottaja pitaa sitd merkityksellise-
na, ymmartaa sen tuottamat hyddyt ja viesti tarjoaa hanelle selkeita toimintata-
poja. Viestinnan vaikutusta vahentéa usein ns. vastaviestinta, joka tarjoaa kil-
pailevia toimintamalleja. Tienkayttdja hyvaksyy kuitenkin helpoiten sellaisen
toiminnan muutoksen, jonka tuottamat hyddyt han kokee itselleen edullisem-
miksi kuin h&nelle aiheutuvat haitat. Turvallisuustiedotus vaikuttaa parhaiten,
kun se liittyy samalla muihin turvallisuutta lisaaviin toimiin.

Toimintasuositukset 2005

Paamaara 6.1

Tielaitos on huolehtinut henkildston liikenneturvallisuuskoulutuksesta seka
riittdvan ja ajan tasalla olevan liikenneturvallisuustietouden saatavuu-
desta. Henkildsté on vastuussa liikenneturvallisuustietdmyksensa kehit-
tamisesta seka liikkenneturvallisuuden huomioon ottamisesta omassa toi-
minnassaan.

Toiminta

Henkildston tiedot ja osaaminen pidetaan ajan tadaéaitos huolehtii
koulutustarjonnan seka tiedotuksen riittdvyydesta ja ajanmukaisuudesta.
Henkildstbéa kannustetaan hankkimaan koulutusta ja tietoa seké tuetaan
uusien tietojen ja toimintamallien kayttéonottoa. (piirit ja kh)

Liikenneturvallisuustilanteesta ja sen parantamisen keinoista valitetaan
tietoa. Turvallisuuteen ja sen parantamiseen liittyvien tietojen valitysta
kayttajille parannetaan mm. asiantuntijajarjestelmien avulla. (kh)
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Paamaara 6.2

Tielaitoksessa liikenneturvallisuuden tutkimus- ja kehittamistoimintajon
kohdistunut turvallisuuden kannalta keskeisimpiin ongelmiin ja kehitta-
mistarpeisiin seka hyddyntanyt ajankohtaista koti- ja ulkomaista kehitys-
ta. Tulosten kayttoonotto on tehokasta.

Toiminta

Tietojen ja osaamisen ajan tasalla pysymisestad huolehditaan riittavalla
tutkimus- ja kehittdmistoiminnalla (t&Kk). T&k-toiminnan tuloksista seka
kansallisesta ja kansainvélisesta vuorovaikutuksesta saatuja tietoja vali-
tetdan henkilostolle ja sidosryhmille. Tietoja ja tutkimustuloksia hyodyn-
netaan laitoksen toiminnan kehittamisessa. (kh, piirit)

Tiepiirit tuovat esille tutkimus- ja kehittdmistarpeita, tuottavat tutkimus-
ten tarvitsemia lahtotietoja ja osallistuvat muutoinkin t&k-hankkeisiin.
Keskushallinto on selvilla ajankohtaisista tutkimus- ja kehittamistarpeis-
ta seka tutkimustoiminnan kehityksesta. Uusien toimintamallien ja tuot-
teiden kehittamista edistetdan ja levitetdan tietoa tehdyista kokeiluista ja
niiden tuloksista (kh, piirit)

Onnettomuustilastointia yllapidetaan ja kehitetddn yhteistydssa muiden
osapuolten kanssa (piirit, kh).

Rekisteroityjen tietojen kaytettavyytta ja kayttoa edistetaan. Turvallisuu-
den tietojarjestelmid parannetaan. Turvallisuustilanteen seurantaa seka ti-
lastoseulontoja ja erilaisten paikkatietojen yhteiskayttta kehitetaan. (kh)

Parannetaan tietoja kevyesta liikkenteesta seka liikenndinnista erilaisilla
keleilla. (kh)
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Paamaara 6.3

Tielaitos on tiedottanut liikenneturvallisuuteen vaikuttavista muuttuvista
ja muuttuneista tieliikenteen oloista. Yhdessa muiden liikenne- ja liiken-
neturvallisuusalalla toimivien kanssa on kampanjoinnilla ja muulla tie-
donvalityksella tuettu hyvaa liikennekayttaytymista. Viranomaisten kes-
kinaista vuorovaikutusta ja yhteisty6ta on kehitetty.

Toiminta

Tielaitos osallistuu aktiivisesti yhteistydhon muiden liikenneturvallisuudesta
vastaavien viranomaisten sekd muiden toimijoiden kanssa ja edistaa tavoit-
teellista toimintaa liikkumisen riskien pienentamiseksi. T&han sisaltyy mm.
valtakunnallinen vuosittainen liikenneturvallisuuskampanja. Liséksi jarjes-
tetdan laitoksen omia kampanijoita ja nayttelyja. (kh, piirit)

Tienkayttajat saavat palautetta kayttaytymisestaan likenneturvallisuuden
nakokulmasta. Kansalaisille suunnatussa viestinnassa painotetaan jatku-
valuonteista tiedotusta. (kh , yhteisty6tahot)

Tiepiirit tukevat tiedottamisen avulla tienkayttgjien liikennekayttaytymi-
sen muutoksia konkreettisissa tieympaériston ja likenteen ohjauksen muu-
tostilanteissa. (piirit)

Lahialueyhteistydssa otetaan esille liikenneturvallisuuskysymykset ja kan-
sainvalisen liikenteen turvallisuus matkailu- ja tavaraliikenteessa (kh ja piirit)

Ohjeet, linjaukset ja tutkimukset, jotka tarvitaan
toiminnan tueksi

4

U

U U U U

Tielaitoksen liikenneturvallisuuspaivat jarjestetadn vuosittain ajankohtaisista
aiheista.

Tie- ja likennesuunnittelun teemapaivilla kasitellaén liikkenneturvallisuus-
aiheita.

Suunnittelua palveleva turvallisuustietoaineisto.
Liikenneturvallisuuden koulutuspaivat suunnittelijoille (v 2000).
Tieturva-koulutusta jatketaan ja kehitetaan.

T&k-ohjelmassa varmistetaan riittdva rahoitus turvallisuuden kannalta tar-
keélle tutkimustoiminnalle. T&k-ohjelma kattaa keskeiset turvallisuuson-
gelmat.
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d Osallistutaan kansallisella ja kansainvalisella tasolla yhteistydssa tehtaviin
likenneturvallisuuden t&k-hankkeisiin.

J Kehitetddn onnettomuustietojen tierekisteriosoitteiden selvittamisen toimin-
tatapaa, liikenteessd vammautumisen tarkempaa selvittdmista sekd muut
onnettomuustietojen sisallon ja laadun parantamista yhteistydssa poliisin ja
muiden viranomaisten kanssa.

J Onnettomuusrekisterista on saatavissa maksutonta tietopalvelua valmiider
ja kohtuullisella tydpanoksella saatavien tietojen osalta.

A Tietojarjestelmia kehitetdan. Mm. tie-, onnettomuus- ja paikkatietojen yh-
teiskayttod seka onnettomuuksien karttaesityksia parannetaan.

d Kevyen liikenteen liikennesuoritteet selvitetaan (liikennetilastot). Kevyen
likenteen tietojen vieminen tietojarjestelmiin mahdollistetaan.

d Kehitetaan jarjestelma tiesaa- ja liikenteen mittausasemilta saatavan tiedor
yhdistamiseksi mm. turvallisuustutkimuksia varten.

d Liikennekeskusten ty6ta kehitetdan turvallisuutta korostavaksi ja siihen vai-
kuttavaksi toiminnaksi.
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46

Tielaitoksen liikenneturvallisuusohjelma 2005
YLEISTA OHJELMAN LIKENNETURVALLISUUSVAIKUTUKSISTA

YLEISTA OHJELMAN
LIIKENNETURVALLISUUSVAIKUTUKSISTA

Liikenneturvallisuusohjelman tarkoituksena on kehittda laitoksen toimintaa ja
toimintatapoja turvallisuuteen liittyvat tekijat paremmin huomioiviksi. Kun tur-
vallisuus liittyy tavalla tai toisella lahes kaikkiin tienpidossa esille tuleviin asi-
oihin, ohjelmassa on tarkasteltu hyvin laajalti laitoksen toimintaa. Ohjelmassa
esitettyjen toimintasuositusten seka niitd tukemaan tarvittavien ohjeiden, linja-
usten ja tutkimusten liikenneturvallisuutta parantavasta vaikutuksesta ei voi
kuitenkaan esittad maarallista arviota. Maarallisia arvioita voidaan esittaa aino-
astaan tarkasteltujen konkreettisten tienpitotoimien osalta. Toiminnan lopulli-
set vaikutukset riippuvat kaytanndssa rahoituksesta seka toimenpiteiden valin-
nasta ja kohdentumisesta tieverkon eri osille.

Ohjelman toimintasuositukset seka niita tukevat muut toimet sisaltavat monia
mahdollisuuksia liikenneturvallisuuden parantamistoiminnan tehostamiseen.
Osa toimista vaikuttaa jo melko lyhyen ajan sisalla, osa vasta myohemmin tu-
levaisuudessa. Seuraavassa taulukossa on lyhyesti esitetty ohjelman eri toimin-
taperiaatekohtiin liittyvien tehostamistoimien keskeisia vaikutustapoja.

Toimintaperiaate
—Keskeiset tehostamistoimet

Vaikutustapa liikenneturvallisuuden paranemiseen
keskeisten tehostamistoimien osalta

1.
— Turvallisuus liikennejarjestelman suunnittelus

Liikennejarjestelman turvallisuus

enemman esiin
Liikenneturvallisuussuunnittelu kuntien kanss
uusin ohjein

Sa—

a

Pitkalla ajanjaksolla muutoksia maankayton ja liikken-
teen yhteensovituksessa, liikenteen kysynnassa ja
kulkumuodoissa

Kuntien oman turvallisuustydn aktivoituminen, yleisten tei-
den ongelmien entistd nopeampi ratkaiseminen taajamiss

Liikenneturvallisuustavoitteeseen sitoutuminen
Tulosohjauksen ja liikenneturvallisuustyon
sisallén kehittaminen

Toimenpiteiden turvallisuusvaikutusten ja
tehokkuuden tarkastelu

Toiminnan monipuolistaminen, tiedonkulun ja kokonai
suuden parempi hallinta

Resurssien kohdistaminen turvallisuusvaikutusten
kannalta mahdollisimman tehokkaasti (myds muut
tavoitteet huomioonottaen)

Ongelmallisimpien kohteiden tilapaistoimet (ns. valiin
putoajahankkeet)

Ristiriitaisten tavoitteiden parempi hallinta

Yleisten teiden turvallisuuslaatu
Turvallisuutta parantavat investointitoimet suu
nataan taajamateille ja vilkasliikenteisille paate
le

Vahaliikenteisella paatieverkolle kohtuuhintai
investointitoimia

Talvihoito sovitetaan liikenteellisen merkitykse
mukaan

Kevytliikennevaylien rakentamisen painopiste
on taajaan asutuilla alueilla

Liikenneymparistén hahmotettavuuden ja tienkayttgjie
turvallisuuden tunteen paraneminen

Taajamien liikkenteen rauhoittuminen, kevyen liikkentee
onnettomuuksien ja autoliikenteen liittymaonnetto-
muuksien vaheneminen taajamissa
Vilkasliikenteisten paateiden kevytliikenne-, yksittais-
ja liittyméaonnettomuuksien vaheneminen
Vahaliikenteisella paatieverkolla yksittéis- ja kevytlii-
kenneonnettomuuksien vaheneminen

>
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Toimintaperiaate
— Keskeiset tehostamistoimet

Vaikutustapa liikenneturvallisuuden paranemiseen
keskeisten tehostamistoimien osalta

4.

Pitk&janteinen ty6 vakavimpien onnetto-
muuksien ehkaisemiseksi

Kehitetddn keinoja kohtaamisonnettomuuksie
vahentamiseen

Yhteistydn tehostaminen ja yhteisten toimien
kehittaminen vakavimpien henkilévahinkojen
ehkaisyssa

Nopeusrajoitusten alentaminen taajamissa ja
kylien kohdalla

Jo tunnettujen ja kehitettyjen keinojen kayttod
otto

>
|

Tutkimus- ja kehittamistoiminnan kohdistaminen
tarkeimpiin turvallisuusongelmiin
Liikennekuolemien torjunta eri toimijoiden yhteistoi-
min vaikuttamalla eri osatekijoihin

Kohtaamis-, suistumis- ja kevytliikenneonnettomuuksiz
en kuolemantapausten vdheneminen
Vakavimpien henkilévahinkojen vdheneminen

Kansalaisten osallistuminen ja tienpidon
laadunhallinta

Kansalaisten osallistumisen mahdollistaminer
Tilaamisen kaytannot ottavat huomioon liiken;
neturvallisuuden vaatimukset

|

Kansalaisten palautteen huomiointi turvallisuuden
parantamisessa

Tienpidon turvallisuuslaadun sailyttaminen ja paranta-
minen

Liikenneturvallisuustietamys
Liikenneturvallisuuskoulutus
Tutkimus ja kehittdminen
Tiedotus

Henkiloston osaaminen kehittyy

Turvallisuuden tietoaineistojen laatu ja kaytettavyys
paranee

Kansalaisten liikennekayttaytymiseen vaikuttaminen

TIENPIDON TOIMENPITEET
LIIKENNETURVALLISUUDEN PARANTAMISESSA

Tiepiirien liikenneturvallisuusohjelmien laatimiseen kuului erilaisten tieverkon
turvallisuutta parantavien toimenpiteiden tarkastelu. Silla ei pyritty maarittele-
maan turvallisuuden parantamista vuoteen 2005, vaan kyseessé on lahinna tc
mintamahdollisuuksien arviointi. Tarkastelulla selvitettiin turvallisuuden on-
gelmakohteisiin mahdollisia lahivuosien tienpidon toimenpiteita seka niiden
kustannuksia ja tehokkuutta turvallisuuden parantamisessa. Mittareina kaytet:
tiin toimenpiteen investointikustannuksia vahennettyéd henkilévahinko-onnet-
tomuutta tai kuolemantapausta kohden. Toimenpiteiden vaikutukset arvioitiin
TARVA-ohjelmistolla. Turvallisuuden kannalta tehokkaimmista toimenpiteista

koottiin piireittéain toimenpidejoukot, joista jatkossa on kaytetty nimityita

menpidevalikko.

Tiepiirien toimenpidevalikot muodostuivat seuraavasti:

- Toimenpiteet koottiin talous- ja toimintasuunnitelmista, likenneturval-
lisuussuunnitelmista sek& muista tieverkkoa ja hankkeita koskevista suunni-

telmista seka asiakaspalautteesta.
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- Mukaan otettiin mahdollisimman monenlaisia turvallisuutta parantavia
toimenpiteita.

- Valikkoon otetut toimenpiteet rajattiin siten, etta yksittaisen toimenpiteen
henkildvahinko-onnettomuusvdheneman ("hevavaheneman”) hinta olisi alle
100 miljoonaa markkaa ja koko valikon keskimaarainen hevavidheneman
hinta alle 30 miljoonaa markkaa.

- Valikon toimenpiteet ovat lahinn& perustienpidon investointitoimia, silla
suuria kehittdmisinvestointeja tai ns. pienia liikenneturvallisuutta parantavia
toimia tai nopeusrajoitusmuutoksia ei ole mukana valikoissa siina laajuudessa
kuin mit& niiden osuus on normaalissa vuosittaisessa toiminnassa. Vertailua
on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1: Perustienpidon toimenpideryhmien osuudet henkilovahinko-
onnetto-muuksien vihenemdstd vuoden 1998 toteutuneessa
toiminnassa ja turvallisuusohjelman toimenpidevalikossa.

Toimenpideryhma Osuus heva- Osuus heva-
vahenemasta vahenemasta
vuonna 1998 | toimenpidevalikossa

% %

- Kevytliikenteen jarjestelyt 11 18

- Tien parantaminen 10 19

- Tieympariston parantaminen 31 24

- Liittymien parantaminen 10 18

- Nopeusrajoitusmuutokset 18 3

- Muu liikenteen ohjaus 7 4

- Taajamateiden parantaminen ja

niihin liittyvat pienet toimet 6 12

- Muut toimet 7 1

Yhteensa 100 100

Toimenpidevalikko sisaltaa lahes 3 000 turvallisuutta tehokkaasti parantavaa
perustienpidon investointitointa, joiden yhteispituus on noin 6 000 kilometria.
Naihin vaadittavalla 2,6 miljardin markan investoinnilla s&&stettaisiin noin 95
henkilévahinkoon johtavaa onnettomuutta ja 12 liikennekuolemaa toimenpi-
teiden jokaisena vaikutusvuonna. Vuosittain saastettdvan henkildvahinko-on-
nettomuuden keskimaaraiseksi estokustannukseksi tulisi 28 miljoonaa mark-
kaa. Se vastaa kutakuinkin nykyista perustienpidon investointitoimin tuotettua
henkilévahinko-onnettomuuden estokustannusta, joka on viime vuosina ollut
noin 30 miljoonaa markkaa.

Seuraavalla sivulla on esitetty koko maan yhdistetyn toimenpidevalikon mu-
kainen henkilévahinko-onnettomuuksien vahenema toimenpiteiden kustannus-
ten funktiona.
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Taulukko 2: Koko maan toimenpidevalikosta laskettu toimenpideryhmien
kustannustehokkuus henkilévahinko-onnettomuuksien ja
liitkennekuolemien vihentdmisessd.

Toimenpideryhma Toimenpide  Kustannus Heva- Kuolemien Kustannus/  Kustannus/
km Mmk vahenemd/| véhenema/ heva- kuolemien
VUOSI VUOSI vahenemd  véhenema
kpl kpl Mmk Mmk
- Kevytliikenteen jarjestelyt 1117 916 17,20 1,745 53 525
- Tien parantaminen 1094 717 17,88 2,241 40 320
- Tieymparistbn parantaminen 1567 250 22,38 4,383 11 57
- Liittymatoimenpiteet 300 450 17,12 1,847 26 244
- Nopeusrajoitus- muutokset 105 1 3,11 0,464 0 2
- Muu lilkenteen ohjaus 1600 5 3,66 0,484 1 10
- Taajamatoimenpiteet 169 253 11,40 0,974 22 260
- Muut toimenpiteet 81 18 1,08 0,186 17 98
- Omat toimenpiteet 5 1 0,03 0,002 26 415
Yhteensa 6038 2612 93,87 12,326 28 212

Toimenpidevalikko ja siihen siséltyvat toimenpiteet eivat muodosta sellaise-
naan toteutettavaa ohjelmaa, vaan turvallisuuden kannalta tehokkaiden toimer
piteiden joukon, josta voidaan muodostaa hankkeita TTS:aan toteutettavaksi je
jota voidaan kayttaa vertailukohtana toimia ohjelmiin valittaessa.

Tiepiirien toimenpidevalikkojen ja niiden sisaltdmien toimenpiteiden analyysi
turvallisuusvaikutusten ja turvallisuustehokkuuden nakokulmasta on julkaistu
erillisen& raporttina Tiepiirien liikenneturvallisuusohjelmat — Toimenpiteiden
tehokkuusanalyysi ja turvallisuuden nykytila (Tielaitoksen siséisia selvityksia

41/1998).
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LIIKENNETURVALLISUUSTAVOITTEIDEN SAAVUTTAMI-
NEN TIENPIDON TOIMENPITEIN

Taulukoissa 3 ja 4 on tarkasteltu perustienpidon toimien vuotuista rahoitustar-
vetta, jos halutaan tuottaa 30—40 henkilévahinko-onnettomuuden vaheneméa
vuositasolla. Taulukon 3 rahoitustarve on laskettu koko maan yhdistetyn toi-

menpidevalikon toimenpidejakauman perusteella ja taulukon 4 rahoitustarve
vuoden 1998 toteutuneen toimenpidejakauman perusteella.

Koska lahivuosina on tarkoitus mm. toteuttaa taajamiin porrastettu nopeusra-
joitusjarjestelma, voidaan arvioida, ettd nopeusrajoitusten ja pienien liikenne-
turvallisuustoimien osuus ei aivan lahivuosina ole pienenemésséa nykyisesta ti-
lanteesta. Tilanteessa, jossa turvallisuustavoitteena olisi 30—40 henkilévahin-
ko-onnettomuuden vahentaminen ja turvallisuusvaikutusten tuottamiseen kay-
tettaisiin vain investointiluonteisia toimia, olisi toimenpidevalikon perusteella
laskettu rahoitustarve 800—-1100 Mmk/vuosi. Toteutuneen toiminnan mukai-
sella toimenpiteiden jakaumalla, jossa nopeusrajoitusten ja ns. pienten liiken-
neturvallisuustoimien osuus tuotetuista heva-vaikutuksista on lahes neljannes,
rahoitustarve olisi 550-700 Mmk/vuosi.

Taulukko 3: Tienpidon turvallisuustavoitteen toteuttamisen edellyttimid
rahoitustasoja erilaisilla tavoitetasoilla, kun otetaan lihtékoh-
daksi liikenneturvallisuusohjelman toimenpidevalikon mukai-
nen investointitoiminta.

Perustienpidon Toimenpidevalikko Turvallisuustavoite ja arvio se
toimenpideryhma (koko maa yhteensd) tarvitsemasta rahoituksesta

Heva- | Kustannus Tavoitteen Tavoitteen Tavoitteen

vahenemd Mmk/heva 30 hevaa 35hevaa 40 hevaa

% rahoitus-| rahoitus-| rahoitus-
tarve tarve tarve
Mmk Mmk Mmk

>

- Kevytliikenteen

jarjestelyt 18 53 290 339 387
- Tien

parantaminen 19 40 228 266 304
- Tieympariston

parantaminen 24 11 78 91 104
- Liittymien

parantaminen 18 26 141 165 189
- Nopeusrajoitus-

muutokset 3 0 0 0 0
- Muu liikenteen

ohjaus 4 1 1 1 1

- Taajamateiden
parantaminen +
pienet toimet 12 22 79 93 106

- Muut toimet 1 6 2 2 2

Yhteensa 100 822 959 1096
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Taulukko 4: Tienpidon turvallisuustavoitteen toteuttamisen edellyttimid
rahoitustasoja erilaisilla tavoitetasoilla, kun otetaan lihtékoh-
daksi vuoden 1998 toteutunut toiminta.

Perustienpidon Toteutunut toiminta Turvallisuustavoite ja sen
toimenpideryhmd vuonna 1998 vaatima rahoitus
Heva- | Kustannus | Tavoitteen | Tavoitteen | Tavoitteen
vihenemi | Mmk/heva| 30 hevaa | 35 hevaa | 40 hevaa
% rahoitus- | rahoitus- | rahoitus-
tarve tarve tarve
Mmk Mmk Mmk
- Kevytliikenteen
jarjestelyt 11 53 174 204 233
- Tien
parantaminen 10 40 120 140 160
- Tieympariston
parantaminen 31 11 102 119 136
- Liittymien
parantaminen 10 26 78 91 104
- Nopeusrajoitus-
muutokset 18 0 0 0 0
- Muu liikenteen
ohjaus 7 1 2 2 2
- Taajamateiden
parantaminen +
pienet toimet 6 22 39 46 52
- Muut toimet 7 6 12 14 16
Yhteensi 100 529 617 706

Molemmissa edellisissa taulukoissa on kaytetty koko maan keskimaaraisia toi-
menpideryhméakohtaisia onnettomuuksien vahentamiskustannuksia. Nama kus
tannukset pitavat sisallaan toimenpideryhman sisdisen jakautumisen eri hintai
siin toimenpiteisiin ja toimenpiteiden jakautumisen tieverkolle. Asiasta on la-
hempi kuvaus taulukossa 5 "Turvallisuustehokkuus toimenpiteittain eri tieryh-
mill&”. Jos toimenpiteet voitaisiin suunnata eri tavalla, esimerkiksi vain vilk-
kaille paateille ja taajamiin, voitaisiin investointitoimin tuottaa 35 henkiléva-
hinko-onnettomuuden vahenema noin 775 miljoonalla markalla, kun sama on-
nettomuusvahenema alkuperaisen valikon toimenpiteiden kohdentumisella
maksaa 950 miljoonaa markkaa. Vastaavalla tavalla toimenpideryhmien sisall
halvempia toimenpiteitd enemman painottaen olisi mahdollista paasta pienem
paan rahoitustarpeeseen.
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Taulukko 5. Turvallisuustehokkuus toimenpiteittdin eri tieryhmilld. (Tieryh-
mien selitteet taulukon lopussa)

Tomenpde Tomenp He Hpn  Kudem Kiet Kigt Iwnd
matka yh vden den Mmk/ Mmk/ tutto
km 1000mk vusit. vudt. < S % n
Teyhma hp k udl.
101 Kesteren BB
Md 5 500 0.0/ o ® 55 20
Mu2g 24 164 0. O® 58 171 29
V| (53) 53901 1.8 46 > 38
H pa “m 109106 1.2 o021 8 517 18
M mu jie’} 149963 21 @B 71 e 14
H mu jres] 125561 1.8 0B 16 188 0.6
TaE 71 56718 1.Z (0823] 45 50 18
Tae 24 175306 3.7 W 54 618 17
YHTEENSA 95 se320¢8) 1® 187 6 5 53 17
1P Kewtan ek
Mu2g 2 440 03 o “ 40 35
V| 3 60 0.3 @5 50 » 34
H pa 18 0149 0.8 @b 80 7 22
M mu 8 17810 083 0® 34 V34 24
H mu 6 145 06 @B a0 B5 0.3
T 11 X672 0.9 @ 29 2’} 32
Tae 20 5331 1.7 0x 43 40 21
YHTEENSA 3] 150017 3. @4 42 Vigs) 23
j 0 40 0B @2 2 20 52
M mu 6 &s) 0D @ 7 81 ©»5
H mu 7 1090 0B @2 34 50 21
Tead 5 57 0.9 w4 3 35 n7
Teae 14 17 0.9 @8 18 13 5.4
YHTEENSA 3 554 0.8 (@b 11 7 82
15 Sk
H & 0 20 o 3 20 a7
M mu 0 30 oa o 50 . 0.4
H mu 7 6lo (o ez e 14 3b 41
T 8 1450 0.2 @B 13 18 6.0
Tae 11 1080 0.6 e 18 55 2.7
YHTEENSA » D 0.3 a3 15 x4 44
105 Kewlertsen BN e
Vipga 1 40 0. 50 40 24
H pa 1 q0 0.4 Q@ 10 8 2.0
M mu g 14301 0.8 @B 23 3’ 30
H mu 1 K:50) o @n 58 K39) 2.6
Tea 15 135 0.2 @ 22 0 29
Tae 29 xR 0.8 @® 33 4B 22
YHTEENSA 3] 563 2. au 27 M 2.6
Vipga 2 % 0. o® 21 1B 8.6
YHTEENSA 2 %6 0. 0® 21 1B 8.6
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Tamenpde Tomenp Ha Hpn  Kudem Kig Kig  Iwdd
mala yh den  den Mmk/ Mmk/ tudto
km 1000 mk wrst. vudt. s&d. S &d. %iv
Teyhmé hp k wl.
22 Sunadcen  par,  maaseu
H pa 3 115660 (053] 00/ 198 1464 0.6
M muw 3 69544 1 0115 %6 606 1.8
H muw & 63345 o 00®» 136 1624 0.6
T 1 1843 a1z 0010 n 134 6 .2
Teaep 2 19091 a» 008 sl 53 1.6
YHTEENSA 1% 269483 33 (0224} & A 1.0
28 Kgpeen ten v,  measaul
M pga 2 2900 a3 0016 3 181 5.2
H pa 249 143824 Bl 0516 g 2 3.3
M muw 5 3200 on 006 D 533 2.2
H muw 9 6600 o¢! oo 174 6600 0.2
T il 16850 (052 006 2 17 5.5
Tae 0 28886 (05°] 0B r 33H 2.5
YHTEENSA 345 202260 58 Qm 3B 3.3
204 OChideasa
M @ o] 24300 0%} 0072 5 33 2.7
H pa 12 79704 188 (02273 5 36 2.6
Ta e 16 4000 006 w m 8 .3
YHTEENSA 166 108004 219 o vie] 35 2.8
25 Midpeset
Mwi2g 6 3000 (0274 0% n 15 8 .7
M @ D 40910 it o 1 107 8 .8
H pa 171 59598 26 (0222 2 156 6.0
M mwu 7 530 0015 3 3 3.1
H mw a 380 Q16 0013 2 2% 3.6
Teap= 19 4292 (0271 o7 18 159 6.1
Tae 3B 18778 (053] 077 p3] 24 4.0
YHTEENSA 33BL 135818 % 092 19 147 6 .4
200 Keddasen  rakeniaminen
Ta e 0 B 004 0006 1 8 1284
YHTEENSA 0 8 0006 1 8 1284
H pa 2 310 00/ 000 P 0 .4
H mw 3 78 o 000 S4) . 0.3
T 1 160 (002 0oL 8 160 7.5
T 0 30 (000] 000 10 . 0.2
YHTEENSA 7 1598 (00! o L 1598 1.0
A US Bes B p
H g 8 1250 004 00B 8 156 6 .2
M mw 10 1370 (01(0] 00 13 152 6 .8
H mw B 5632 Q17 00s B 692 1.8
Tead 3 2450 Q18 0013 3 183 5.8
Ta e 3 2724 (0113) 0B 19 K7 3.5
YHTEENSA 1B 13326 067 006 2 20 3.8
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Tamenpoe Tomenp Ha Hpn Kudem Kig Kig  Iwdd
matka yh vden éden Mmk/ Mmk/ tudto
km 1000mk vusit. vudt. < S % .
Teyhmé hp k wl.
IR UE ebes mypd
Mo 3 4900 a2 (0023 7 3 167
M pa 106 21763 4% 09 5 3 37
H @ 30 54982 55 13 10 a1 24
M mw 104 15387 15 0213 n R 12
H mw 289 42250 18 0237 23 178 5.3
Tead 2 3301 0733 006 2 @ ™
Teaep &b 13201 151 (02218 9 57 161
YHTEENSA A9 155784 159 308 10 [50) 176
IB Bkét ppE  myddads
Mo 1 7 085} 0007 0 1 973
Mwi2g 3 D 004 0019 0 2 511
M 271 (059] 02m 1 1 6414
H g 59] &6 B 01 2 5 1601
M mwu 9 1180 o 00 3 131 6 .7
H mw 5 1748 o 00 a7 [’ 45
Ta 8 3B a» 0014 1 3 203
Teaep 17 1097 Q13 o7 8 2 Xl
YHTEENSA 148 5217 127 0476 4 1n e
Mo 1 59] o (0:00% 4 D u
Muw2g 2 9058 107 oA 8 53] %
MV pga D 11576 0571 0170 2 B 73)
H pa 59) 17814 (0227] 3 1<4) (03]
M mu 7 5610 (003] 006 18 9B 0.9
H muw 8 2033 o 003 169 678 1.3
Teap= 18 5923 o 003 2 87 9.8
Tae 2 337 (01(9] (01022 2 106 8 .4
YHTEENSA 160 55461 20 063 21 87 10
M @ 3 » (000] 000 3 1.7
H g 5] 51 as 00 3 % 49
M mw 9 & 00/ 000 10 2 .3
H mw 15 166 (000] (0:000] L 0.5
YHTEENSA o 781 (014 000¢] 5 87 16
36 Rebsa noooi,. @
Mo 2 4440 053 (0033 5 % jieil
M @ 6 (05°] 0oL 1 jieil
H ga n 1480 (01K} 0007 12 21 5.6
Tea e 7 0 013 00B 6 A ”m
YHTEENSA % 7498 18 101 4 pa 57
37 Reaglg, iht
M pa 10 1770 (049] oL D 1770 1.2
H pa 64 10597 0¢7! 0018 Y 539 2.0
YHTEENSA » 12367 (079] 0019 3 651 1.9
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Tamenpde Tomenp Ha Hpn  Kudem Kig Kig  Iwdd
matka yh ven éden Mmk/ Mmk/ tudto
km 1000mk vust. vudt. < S % n
Teyhmé hp k wl.
401 Keroiymén rderiamnen
Mw2g 1 8000 o7 15 2% 4.1
M pa 1 4000 000 8 u <o
H pa 4 13200 (074 006 2 200 4.7
M muw 4 10070 (05¢] 00574 17 17 5.7
H muw 1 1340 (06:] (00074 18 191 5.3
T 2 39700 26 (0201 18 198 5.2
Taae 3 41685 20 0148 2 .57 3.8
YHTEENSA b 117995 &b 056 18 18 5.1
H pa 2 54850 (03] 0076 12 yez 1.3
H mw 0 un (000] (0000] un . 0.0
Tae 3 43175 10 0104 D 45 2 .4
YHTEENSA 5 99200 183 180 6l %1 1.8
Mo 0 3000 Qo7 (0002 a4 1500 1.1
Md 1 3000 00z} 0B a7 35 2.3
H pa 2 1550 00z} o4 & 3 2 .4
H muw 0 100 (000] 000 100 . 0 .2
Tae 2 £00] (01K} 0B 7 13 m
YHTEENSA 5 8550 (025 (0022 3 330 2.7
404 Hekdes  kewkalu
M 1 4000 a 0018 B Y22 4 .2
Tae 1 5500 B 00 67 611 1.6
YHTEENSA 2 9500 (020] (00274 4 2 2.7
406 Liymén  parasaminen
M @ 3 13800 o 0074 2 186 4.9
H @ 19 30770 13 (02373 2D uz 7 .8
M mwu 1 3000 a9 00 16 150 6 .6
H mw 0 300 o (0:00% 2 150 6 .2
T 1 1600 085 (0007} 2 400 2.7
Tae 5 097 005l 17 149 6 .5
YHTEENSA 2 58567 2R 045 21 13 6 .7
16 ymen 9b papEk
M pa 1 500 (002 008 2 167 5.6
H @ 9 8300 (0271 0L K9] 24 3.3
M mu 2 1163 (004 00B 16 Z3 4.7
H mw 3 2152 B 0oL & 2152 0.6
T 0 30 o (0:000] & . 0.3
Tae 2 730 an (000°] 7 al 129
YHTEENSA 7 13735 (073] 00 2 230 3.5
407 Neheadiyman Byden
M @ 3 4600 a5 000 D 20 4.1
H @ n 13100 (0¢9] (0:0773 v 28 3.1
M mw 2 4000 085 008 a8 1333 0.9
H mw 2 3400 083 (0007} ® 850 1.2
T 3 10500 0174 (0011 a3 8/ 1.2
Tea e 8 19100 07°} 0037 D 516 2.1
YHTEENSA vig 4700 il (01120] H 45 2.2
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Tamenpoe Tomenp Ha Hpn Kudem Kig Kig  Iwdd
mala yh den e Mmk/ Mmk/ tudto
km 1000 mk  wosit. vust. sé&s. S &t %iwv.
Teyhma hp k udl.
408 Neheact lerayd
Mwi2g 0 2600 o 0oL 207 2600 0.4
M @ 2 3700 004 0007 D 529 1.9
H @ 2 2850 a» 00s 2 36 2.9
Teapd 2 4085 a6 o B 1014 1.1
T 4 7850 ar ool % 714 1.6
YHTEENSA 1 21055 (079] 003L 3 6/ 1.6
409 Kamhearlitymén kerav.
M @ 2 3950 aio 0013 3B M 3.1
H g 5 8300 a» 0012 % 3 1.3
M mw 2 5700 B 0oL 190 5700 0.3
H mw 0 1000 (000] 000 3B 0 .1
T 0 1000 o 000 143 . 0 .2
Tea e 4 4020 004 008 6L 1340 0.9
YHTEENSA “ 24470 a0 0022] a8 84 1.2
410 Veéstien releriamnen
LVt 1 200 (085) 0007 4 2 R
H pa P 9% 13 0164 8 57 4
M mw 8 1865 020) 0017 9 110 9.5
H mw 4 80 007} (0002 2 440 2.8
Tead 1 440 00z} 0oL 15 440 3.2
Ta e 6 3665 013 00 2 407 2.7
YHTEENSA D 16345 19 020 10 s nz
41 Krdgdea abst
Md 1 1150 085 04 18 & o7
Tea e 0 400 o 0oL 400 2.6
YHTEENSA 1 1550 aB 0015 103 8 .6
412 Us \ebdps, 4head
Mwi2g 1 00 020) 0006 5 150 100
MV @ 0 500 B 00m 9 % 16
M mw 0 2000 o 003 3 667 1.6
Tea 2 3000 052 (0:0273 9 125 8 .6
Tae 1 2200 3 0010 7 220 4 .8
YHTEENSA 5 8600 (013 (005% » 165 6 .6
413 UH \ebdps 3head
Mwi2g 0 700 00z} (0002 Z 30 3.0
M @ 0 400 00/ 003 o] 13 6 .
Tead 0 400 B 0006 3 154] 14
Ta e 1 1600 o 003 K] 533 2.0
YHTEENSA 2 3100 (01kR 0013 el 23 4 .1
414 Lereepd e\
Mwi2g 1 20 004 00073 3 % a9
M mw 0 100 B 00073 3 5 37
Tead 0 2 L 0oL 3 2 a7
YHTEENSA 2 30 00 3 3 24
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Tamenpde Tomenp Ha Hpn  Kudem Kig Kig  Iwdd
mala yh den  den Mmk/ Mmk/ tudto
km 1000 mk wodt.  vudt.  S&H. S &t %
Teyhmé hp k udl.
415 Liyman  kewt paanaminen
Mad 0 200 (00 (0002 3 10 9.5
M @ 4 2620 (0224 005 2 16 9.2
H pa 2 2845 (021 0033 3 & 107
M mu 9 525 ao 0007 5 L) 16
H mw 7 1450 003 (0002 Y 725 1.8
Tead 3 1450 B 0oL vrg 1450 1.0
Ta e 10 340 (011 00 5 s 2.9
YHTEENSA 64 12630 0’ Q0P 17 160 6 .2
502 Nopeusgots0 > 40 kmh
M mw 1 7 (085 0006 0 1 8679
Tead 9 3] (023 006 0 1 866
Ta e 0 3 (0ey] 0000 0 .0
YHTEENSA 10 0 @ 002 0 1 701
504 Nopeusgot60 > B kmh
M mw 3 2 (0271 0038 0 1 1457
H mu 2 2 ao 0oL 1 2 27
Tea 0 3 oL 0001 1 3 3036
Teae 4 15 o1kl 0018 0 1 10088
YHTEENSA 9 4 0B 003 0 1 1285
506 Nopeusgot 70 > 60 kmh
Mw2g 5 vie] 1B (00518 0 1 1772
M g 1 1 b 0013 0 0 112300
M mu 1 1 oL 00 0 0 26452
H mu 3 3 00/ (0:00% 1 7 1418
Tead 0 10 ao (0:000] 5 4 4
Tae 2 4 L 0oL 1 4 207
YHTEENSA » B 17 0100 0 1 1364
508 Nopeusgot80 > 70 kmh
Mwi2g 2 3 (02 oy 0 0 B0
M pa 1 1 083 0012 0 0 104500
M mu 1 1 oL 00 0 0 26452
Tea 3 3 a» 0019 0 1 12976
Teae 1 3 00y} 0001 1 3 201
YHTEENSA 8 21 0B 0062 0 0 27980
510 Nopeusgatl0 > 8kmh
M g 6 5 (077) 0120 0 0 20899
M mu 3 6 005 0007 0 1 10117
H mw 7 15 (00! 0007 0 2 21
Tead 0 5 (000] (0:000] 5 4 4
Teaep 6 10 an 0017 0 1 1514
YHTEENSA 2 a4 0151 0 0 31912
H @ 2 2 o (0:00% 0 1 845
YHTEENSA 2 2 @ o 0 1 845
517 Nopeusgoi80 > 60 kmh
M mw 0 4 B 00073 0 1 R6
H mw B 407 a1 06 4 16 50
Tea 2 1 1.0 1™ 2 16 1616
Teae 2 18 axB 00 1 4 282
YHTEENSA Vg 40 (18 00574 2 » A
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Tamenpoe Tomenp Ha Hpn Kudem Kig Kig  Iwdd
mala yh den e Mmk/ Mmk/ tudto
km 1000 mk  wosit. vust. sé&s. S &t %iwv.
Teyhma hp k wl.
519 Muuiiva  nopeusiaoiLs
H pa 1 100 (0011 (0002 10 9 178
YHTEENSA 1 100 O 0002 10 D 178
60l STOPmekn et Tk
H pa 0 5 o001 1 5 1778
T 1 5 oD 000 1 174
YHTEENSA 1 0 q 00018 10 976
62 STOPMekn et Xk
H pa 2 (023} 00% 0 1 1394
M mw 1 3 004 0006 0 3 407
H mw 0 2 (00)] 000 1 7
Ta 0 4 (00:] oot 0 4 R13
Ta e 0 4 (00:] (0002 0 2 5372
YHTEENSA 5 aq (0'077) 0 1 a9
H pa 0 il (007! (00073 2 18 56
H mw 560 1012 an 006l 1 7 [sul
Tam & 5 a5 Q010 1 5 715
Ta e 5 9 oo 0oL 1 9 1109
YHTEENSA 691 1246 02y) 0076 1 16 64
604 Ked¢ p muaben  mek
H mw 6 D 00/ 0oL 3 D 30
YHTEENSA 6 D o 0001 3 D 30
606 Reungpealt, 100 kmh
H g 861 3287 218 0337 2 10 wm
Tae Z 127 a4 (0:020] 1 6 1469
YHTEENSA 83 34 A% 0%/ 1 10 £57)
H mu 2 2 ao (0000] 2 1.0
YHTEENSA 2 2 00 000 2 1.0
68 LvmaTak T —
Mwi2g 0 2 o 000 3 6 .5
M @ 0 5] oo (0:00% 4 5 3
H pa 0 10 (000] 0oL 3 10 &7
H mw 5 125 002 0oL 6 125 (018
Ta 0 10 o 0oL 1 10 s2c)
YHTEENSA 7 25 OB 00 4 3 4
701 Keskkeuppeksan&noprg
M mw 1 8000 027} 005 B 30 3.1
H mw 1 1500 (007} 00 37 50 2.2
Tead 3 344 26 0X%6 16 1 6 .4
Tae 1 47286 167 0166 2 287 3.5
YHTEENSA 23 96230 40 0449 2 24 4 .6
M mw 1 599 032} (0073 1 3 6
H mw 4 2300 a» 0007 y.3] 39 3.2
Teapd n 6717 148 0109 5 (% 175
Tae n 4 033 0048 » 12 6 .3
YHTEENSA 2 17850 2 (020¢] 6 & 126
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Tamenpde Tomenp Ha Hpn  Kudem Kig Kig  Iwdd
mala yh den  den Mmk/ Mmk/ tudto
km 1000 mk wodt.  vudt.  S&H. S &t %
Teyhmé hp k wl.
703 Tagaman saneeraus
H pa 2 800 B 008 2 27 3.6
M mwu 16 22370 W 0048 k) 466 2.3
H mw 2 1000 oo (0:000] 100 . 0 .2
Taa 2 5042 10 (005) L 674 1.7
Ta e K¢] 52201 138 (0027} B 55 2.0
YHTEENSA 1) 126913 35 020 D 577 1.9
Mwi2g 2 21 a» 0010 3 o] K29
M mw 3 512 a» 04 6 3 =
Tea 3 2501 083 00B % A4 2.8
Tae 7 1404 (027 08 6 0 10
YHTEENSA “ 4798 (0753 000 n D 18
% < o
M mw 0 150 oL (0:000] D . 0.7
H mw 1 130 oL 0oL 2 130 7 .8
Ta 5 5230 (0c74 00 1 180 5.9
Tae 8 1480 (01(0] 0006 15 247 4.6
YHTEENSA 5 6990 (078} 0059) 1 jle’! 5.5
8B Bbsn et ake
H mw 0 11400 (000] (0:000] 2850 0.0
T 0 2300 (000] (0000] 1150 0.0
YHTEENSA 0 13700 o (0:000] 283 0.0
856 Kameavaoia,  TIEL osws
Mw2g 5 3500 052} 0111 4 2 Kocs
H pa % 1000 (18 0075 6 3 64
YHTEENSA 8L 4500 107 186 4 2 34
01 Hokbsiuskaisan rakeniaminen
H pa 2 360 ae (0002 23 180 5.3
Tae 2 30 o (0000] B . 0.7
YHTEENSA 4 720 0B (0002 vig 30 3.0
oW Livra I :
H mw 0 2D (000] 000 2D 1.1
Ta e 0 D oo 000 D 0.7
YHTEENSA 1 D A (0000] 5 0.9
9B Kaln vadusdut
H mw 0 5 (00)] (0:000] 5 0.9
Tae 1 c3) a0 (0000] 18 1.2
YHTEENSA 1 @ O (0000] D 1.1

KAIKKI  YHTEENSA 6038 2611770 ®BE7 1236 ] 212 4 .5
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Tieryhmien selitteet:

Mo = moottoritie

Mol = moottoriliikennetie

muu 2-aj = muu 2-ajoratainen tie

vil paa = vilkas paatie KVL > 6000

hil p&a = hiljainen pééatie KVL < 6000

vil muu = vilkas muu tie KVL > 1500

hil muu = hiljainen muu tie KVL < 1500

taa eip = tie taajaan asutulla alueella, tienvarressa palveluita

taa pal = tie taajaan asutulla alueella, tien varressa on palveluita

Muita selitteita:

Hvjonn.vahen.vuosit. = henkildvahinko-onnettomuuksien vaheneminen
vuosittain

Kuolem.vahen.vuosit. = kuolemien vaheneminen vuosittain



