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JALANKULKIJALLA HEIJASTIN

Viime vuosina on Suomessa kuollut keskimaarin 59 ja louk-
kaantunut 790 jalankulkijaa vuosittain. Naista joka viides
oli lapsi ja kaksi viidesta yli 64-vuotiaalle. Valtaosa (75%)
lapsista loukkaantui tieta ylitettdessaan. Lapsille sattui hen-
kilbvahinkoja useammin suojatien ulkopuolella kuin suoja-
tiella, yli 64-vuctiailla tilanne on painvastainen.

Kaikista kuolemantapauksista 28% tapahtui pimeassa tai
hamarassa.

pauksista olisi voitu valttaa kayttamalla heijas-

' Lahes 40% pimeassa tapahtuneista kuolemanta-
tinta

Suojatietd lahestyvan ajoneuvon kuljettajan on ajet-
tava sellaisella nopeudella, ettd han voi tarvittaessa
pysayttda ennen suojatieta. Kuljettajan on annettava
esteetdn kulku jalankulkijalle, joka on suojatielld tai
astumassa sille. (267/1981 Tielilkkennelaki 32 §)
Jalankulkijan on pimedan aikana tielld liikkuessaan
yleensa kaytettdva asianmukaista heijastinta.
(954/2002 Tieliikennelaki 428)
Jalankulkijan on ylitettdva ajorata suojatietad kulkien, jos
se on lahelld. Muuten ajorata on ylitettdva kohtisuoraan ja
yleensa risteyksen vieresta.
Suojatielle tai muuten ajoradalle astuvan jalankulkijan on
noudatettava sitd varovaisuutta, jota I&hestyvan ajoneu-
von etdisyys ja nopeus edellyttdvat. Hanen on ylitettadva
ajorata tarpeettomasti viivyttelematta. (267/1981 Tielii-
kennelaki 44 §)

Jalankulkija loukkaantui paahan ja jalkaan torstaina
iltapéivalla Rovaniemelld Ounasrinteentiella. Jalan-
kulkija 1ahti juosten ylittdmaan tietd suojatien vieresta
Lapin liikuntakeskuksen kohdalla.

Han juoksi oikealta puolen tietd ajoradalle ja térmasi
auton kanssa. (Kalevan verkkoliite 9.1.2003)

Keski-ikdinen nainen kuoli jaatyaan rekan alle Ristii-
nassa perjantaina aamupaivalla. Onnettomuus sattui
valtatie 13:lla kirkonkylan kohdalla vahan ennen puol-
tapaivaa.

Silminnakijéiden mukaan nainen oli jaanyt pysakilla
bussin kyydista ja lahtenyt ylittamaan tietd. Etelan
suunnasta tullut rekka térmasi haneen.

(Kalevan verkkoliite 20.12.2002)

POLKUPYORAILIJALLA KYPARA

Vuosina 1998-2002 Suomessa kuoli keskimaarin 56 ja
loukkaantui 1080 pyorailijaa vuodessa. Puolet (56%) pyo-
railijdiden kuolemista tapahtui taajamissa ja loukkaantumi-
sista 88%. Lahes puolet (48% ) kuolleista pyorailijdista oli
yli 64-vuotiaita.

Pyorailyonnettomuudet tapahtuivat yleensa hyvissa olosuh-
teissa: paivanvalossa 84% seka paljaalla ja kuivalla tienpin-
nalla 73%.

Lliikennevahinkojen tutkijalautakuntien mukaan 53%
menehtyneista pyorailijdista kuoli paan alueen vammoihin.

Niista liikenneonnettomuuksiin joutuneista pyorailijoista,

jotka eivat kayttaneet kyparaa, olisi 15:11a (37%) ollut
e mahdollisuus selvitd hengissa kyparaa kayttamalla.

(huom! Kyparan kaytén suojaavuusvaikutusta arvioitaessa
taytyy ottaa huomioon, etta tilastoon eivat tule mukaan ne
pyorailijat, jotka ovat pelastuneet kyparan kayton ansiosta.)

Polkupyoérailijan ja polkupydrén matkustajan on ajon
aikana yleensa kaytettdva asianmukaista suojaky-
paraa. (954/2002 Tieliikennelaki 90 §)
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Polkupydrailija joutui auton toytaisemaksi Sievintiella
Ylivieskassa maanantaina illalla.

Ylivieskalainen mies oli pyoraillyt Sievintien yli suoja-
tietd pitkin, kun liikenneympyrasta tullut ylivieskalai-
sen naisen ohjaama auto téytaisi hanet kimoon.
Pydrailija menetti tajuntansa ja hanet kuljetettiin ensin
terveyskeskuksen ja mydhemmin pelastushelikopteri
Sepella Ouluun.

(Kalevan verkkoliite 1.7.2003)
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MOPOILIJALLA MOPOKORTTI

Viime vuosina Suomessa on kuollut keskimaarin 10 ja louk-
kaantunut 400 mopoilijaa vuodessa. Suurin osa mopoi-
luonnettomuuksista on mopoilijan itsensad aiheuttamia.
Tyypillisesti mopoilijoille sattuu yhteenajoja tasa-arvoisissa
risteyksissa, peraanajoja seka kaarre- ettd liikenteeseen
littymisonnettomuuksia.

Mopo on ajoneuvoista vaarallisin ajettuja kilometreja kohden

Vakavaan liikenneonnettomuuteen joutumisen
riski on mopolla ajettaessa yli 10-kertainen hen-
e kildéautoiluun verrattuna.

Kuljettajan ja matkustajan on ajon aikana kaytettava

malliltaan hyvaksyttya suojakypéraa, jollei hanen sai-

rautensa tai vammansa taikka muu erityinen syy sitéa

estd, ajettaessa mopolla. Kuljettajan on huolehdit-

tava, etta alle 15-vuotias lapsi kayttaa suojakyparaa.
Mopon ajokortti (M) vaaditaan kaikilta 1.1.1985 jalkeen
syntymeiltd mopoilijoilta. Ajokortin lisdksi mopoilijan taytyy
tuntea liikennesdannét ja -merkit. M-luokan ajokortti ei
oikeuta kuljettamaan moottorikelkkaa tai traktoria. (Tielii-
kennelaki ja -asetus)

tarkasteltuna.

Mopoilija kuoli Evijarvella eilen illalla hieman ennen
kymmentd menetettydan ajoneuvonsa hallinnan.
Mopoilijan kyydissa ollut poika selvisi ulosajosta pie-
nilld vammaoilla.

16-vuotias evijarveldinen poika kyyditti kaveriaan
Kirkkotien pyodratietd pitkin alamakeen, kun menetti
moponsa hallinnan ajettuaan tiessé olevaan kuop-
paan. Mopo heittelehti jonkin aikaa, kunnes sen jal-
katappi osui kivetykseen, ja pojat lensivat penkkaan.
Mopoa ajanut poika 16i paansa koivuun. Hanella oli
kypéara paassa, mutta se lensi pois paasta térmayk-
sessa. Paikalle halytetty ambulanssihenkilékunta sai
pojan viela elvytettyd, mutta poika kuoli matkalla sai-
raalaan.

(Kalevan verkkoliite 16.6.2003)

TOIHIN HITAASTI KIIRUHTAEN

TYOLIIKENNE ON

Liikenne on vilkkainta tydmatkojen aikaan aamulla (klo 7-9)
jailtapaivalla (klo 15-17). Talldin myds onnettomuuksia sattuu
eniten.

tyoliikennetapaturmia tapahtuu eniten jalankulkijoille talvikuu-
kausina, jolloin tiet ovat liukkaita. Léhes puolet jalankulkijoille
sattuneista onnettomuuksista johtuu liukkaudesta.
Paivittaisen tydmatkan suurimmat ongelmat ovat kiire ja tut-
tuus. Kiire aiheutuu yleensa siita, ettd tydmatkalle varataan
lian vahan aikaa. Paivastd toiseen samana toistuva matka
osataan vaikka unissaan.

' Tyopaivia menetetddn kolme kertaa enemman tyo-

liikennetapaturmissa kuin ty6tapaturmissa.
°

Liikenneturva yrittdd saada liikenneturvallisuuden
osaksi yritysten turvallisuussuunnitelmia. Torstaina
Liikenneturva koulutti 20 yritysta Oulussa.
Valistuksen vaikutuksesta on tuloksiakin. Pohjois-
Karjalan Sahkén turvallisuuspaallikké Kyosti lkonen
kertoi yrityksensa liikenneturvahankkeesta.

"Meilla oli enemman sattunut tyématkatapaturmia
kuin ty6tapaturmia”, lkonen sanoi. Henkildstd kavi
tydmatkan lapi ensimmaista kertaa ajatuksella, minka
jalkeen osa muultti reittiaan turvallisemmaksi. Myos
ennakoivan ajotavan koulutusta annettiin.

Tarkeinta oli puuttua kiireeseen ja vasymykseen lii-
kenteessa. Useimmiten kiireen on todettu johtuvan
tyontekijasta itsestaan, mutta on tullut ilmi niitakin
tapauksia, jossa kiire on johtunut tydnantajasta.
Pohjois-Karjalan Sahkélle hanke maksoi 30 000-50
000 euroa. "Minusta se oli hyvin pieni raha. Jos yksi-
kin paha onnettomuus on valtetty, hinta on maksettu
jo takaisin”, Kyosti lkonen totesi.

(Kalevan verkkoliite 4.4.2003)
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