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Asiasanat ajokaistat, poikkileikkaus, paatiet, tietyypit

TIVISTELMA

Selvitys kuuluu Tielaitoksen strategiseen projektiin S12 Paateiden paranta-
misratkaisut, sen osa-alueeseen Uusien tietyyppien kehittdminen ja testaus.
Suunnitelmatason pilottitarkasteluiden tavoitteena on selvittdd uusien tie-
tyyppien soveltuvuutta erilaisiin tilanteisiin todellisten, kaytannossa esiinty-
vien tapausten kautta. Tassa tyossa tutkittiin, voidaanko valtatiella 6 valilla
Koskenkyla - Kimonkyla Uudenmaan tiepiirin alueella ja valilla Kimonkyla -
Suvioja Kaakkois-Suomen tiepiirin alueella kokeilla uudentyyppista poikki-
leikkausratkaisua sekaliikennetiella.

Tarkasteltavat tietyyppivaihtoehdot olivat seuraavat:

Nykyinen tie

10,5/7,5 + ohituskaistat

Leveapientareinen tie 13,5/7,5

Leveakaistainen tie 13,5/11,0

Ohituskaistatie 13,5/10,5

Onhituskaistatie + kaide 14,7/10,5 kk 1,7
A Kapea nelikaistainen tie + keskikaide 17,7/13,5 kk 1,7
B Vuorotteleva 1- ja 2-ajoratainen tie
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Vaihtoehtoja tarkasteltiin ja vertailtiin liikenteellisen toimivuuden, liikennetur-
vallisuuden, rakentamiskustannusten, paallysteen kestoian ja kunnostus-
kustannusten, hoidon, hairidtilanteiden hallinnan, liikenteen ohjauksen, ym-
pariston, tien jatkokehittdmismahdollisuuksien seka liikkennetalouden kannal-
ta.

Tiejaksolla kaytettavan tietyypin valinnan kannalta liikkenneturvallisuus, lii-
kenteen sujuvuus ja rakentamiskustannukset osoittautuivat tarkeimmiksi
asioiksi. Muilla nakokohdilla voitiin katsoa olevan tdman tiejakson osalta
vahaisempi merkitys.

Tiejakson todettiin soveltuvan uusien tietyyppien kokeilukohteeksi. Kapeaa
nelikaistaista tietd (VEGA) ja vuorottelevaa 1- ja 2-ajorataista tieta (VEGB)
voidaan pitda kuitenkin liian kalliina ja sujuvuuden kannalta ylimitoitettuina.
Erillisin ohituskaistoin varustettu 10,5 m levea tie (VE1) on muita huonompi
sujuvuuden ja turvallisuuden kannalta. Muiden vaihtoehtojen osalta valinta
on painotuskysymys. Mikali rakentamiskustannukset on reunaehto, le-
veapientareinen tie (VE2) on VE:n 1 jalkeen hieman muita halvempi. Liiken-
teelliseltd toimivuudeltaan leveakaistainen tie on hieman muita 1-ajorataisia
ratkaisuja parempi. Mikali painotetaan liikenneturvallisuutta, keskikaiteelli-
nen ohituskaistatie (VE5) on 2-ajorataisten ratkaisujen jalkeen paras vaihto-
ehto.

Selvityksessa on lisaksi kasitelty telematiikan kayttdmahdollisuuksia liiken-
teen ohjauksessa ja hairidtilanteiden hallinnassa seka tien reunaymparistén
pehmentamista. Erillistarkasteluna selvitettiin toimenpiteitd rakentamiskus-
tannusten alentamiseksi ja niiden vaikutuksia H/K-suhteeseen.






ALKUSANAT

Tielaitoksen tie- ja liikennetekniikka yksikdn toimesta on 1998 kaynnistetty
Paateiden parantamisratkaisut projekti S 12. Yhtena osa-alueena on Uusien
tietyyppien kehittdminen ja testaus, jonka tavoitteena on kehittaa tavallisen
kaksikaistaisen valtatien ja moottoritien valille sijoittuvia tietyyppeja. Uusien
poikkileikkausratkaisujen soveltuvuutta testataan ja niiden vaikutuksia ana-
lysoidaan muutamissa suunnittelukohteissa ns. pilottikohteissa.

Tassa selvityksessa on tarkasteltu erilaisten uusien tietyyppien kayttémah-
dollisuuksia valtatielld 6 valilla Koskenkyla - Kouvola. Tiejakson parantami-
nen sisaltyy tienpidon lahiajan toimenpideohjelmiin. Selvitysta laadittaessa
on hyédynnetty tiejaksolle tehtyja aikaisempia suunnitelmia.

Selvitys on tehty tie- ja liikennetekniikka yksikdn toimeksiannosta, jossa
tyéta on ohjannut dipl.ins. Paivi Pesu. Selvityksen ohjausryhmaan seka tyo-
hon liittyneeseen loppuseminaariin ovat lisdksi osallistuneet tie- ja likenne-
tekniikasta apulaisjohtaja Pauli Velhonoja, Uudenmaan tiepiirista suunnitte-
lupaallikké Kari Karessuo ja dipl.ins. Viljo Miranto seka Kaakkois-Suomen
tiepiirista suunnittelupaallikkd Antti Rinta-Porkkunen, dipl.ins. Jorma Aholai-
nen ja dipl.ins. Reijo Kukkonen.

Selvityksen toteuttamisesta on vastannut Tielaitoksen tuotanto. Paavastuu
on ollut konsultoinnilla, jossa selvityksen laatimiseen ovat osallistuneet ins.
Kyllikki Komulainen (projektipaallikkd, vaihtoehtojen suunnittelu, raportin
kokoaminen), dipl.ins. Olli Makela (likenne-ennusteet, raportin kokoami-
nen), dipl.ins. Lars Westermark (vaihtoehtojen suunnittelu, kustannusarviot),
rkm. Teuvo Liekola (vaihtoehtojen suunnittelu, kustannusarviot), dipl.ins.
Jukka Ristikartano (toimivuustarkastelut, liikennetalous), dipl.ins. Ismo Heik-
kinen (liikenneturvallisuus), ins. Vesa Koistinen (reunaymparistdon pehmen-
tdminen) seka suunnitteluhortonomi Tuula Karhunen (ymparistotarkastelu,
havainnekuvat). Lisaksi selvityksen laatimiseen ovat osallistuneet ins. Rai-
mo Ledentsa ja rkm. Mikko Eerola tuotannon projekti- ja paallystysyksikdsta
(paallystetarkastelu), dipl.ins. Rauno Kuusela Lansi-Suomen tuotantoalueel-
ta ja rkm. Aki Tarkkanen Uudenmaan tiepiirista (hoito ja muu kunnossapito)
seka teknikko Timo Toppinen tuotannon Kuopion urakointiyksikdsta (tieva-
laistus).

Helsingissa kesakuussa 1999

Tielaitos
Tie- ja liikennetekniikka
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1 SELVITYKSEN TAUSTA JA TAVOITTEET

1.1 Uusien tietyyppiratkaisujen kehittaminen ja testaukset

Tielaitoksen strategisen projektin S12 Paateiden parantamisratkaisut yhtena
osa-alueena on Uusien tietyyppiratkaisujen kehittaminen ja testaus. Projek-
tissa uusien poikkileikkausratkaisujen soveltuvuutta testataan ensin arvioi-
malla niiden vaikutuksia muutamissa suunnittelukohteissa, ns. pilottikohteis-
sa. Pilottikohteiksi valitaan erityyppisia tiejaksoja, jolloin saadaan tietoa siita,
millaisiin kohteisiin uudet tietyypit soveltuvat. Samalla nousevat esille myés
uusien suunnitteluperiaatteiden kehittdmistarve. Pitkdn ajan tavoitteena on
my0s saada kaytannon kokemuksia uusista tietyypeista erilaisissa kohteis-
sa.

Kustakin pilottikohteesta tehdaan oma erikseen raportoitu selvityksensa.
Mybhemmin eri pilottikohteista saatujen kokemusten ja muun aineiston pe-
rusteella kootaan yhteenveto uusien tietyyppien soveltuvuudesta ja arvioi-
duista vaikutuksista seka suositukset kayttokohteista.

1.2 Selvityksen tavoitteet

Valtatie 6 valillda Koskenkyla - Kouvola valittin yhdeksi uusien tietyyppien
suunnittelutason pilottikohteeksi. Tieosuuden parantaminen on jo pitk&an
sisaltynyt tienpidon ohjelmiin. Kahden tiepiirin alueelle sijoittuvalle tiejaksolle
on 1980- ja 1990-luvuilla tehty useampia eritasoisia suunnitelmia seka Uu-
denmaan tiepiirin ettd Kaakkois-Suomen tiepiirin toimesta. Taman selvityk-
sen tavoitteena oli tutkia uusien tietyyppien soveltuvuutta valtatien 6 valille
Koskenkyla - Kouvola.

1.3 Aikaisemmat suunnitelmat

Suunnittelualueen, valtatien 6 Koskenkyla — Kouvola parantamisen suunnit-
teluhistoria alkaa vuodesta 1986, jolloin tieosuudelle Koskenkyla - Keltti
valmistui toimenpideselvitys. Selvityksessa esitettiin valtatien poikkileikka-
ukseksi 12,5/7,5 ja nopeustavoitteeksi 100 km/h. Pyrkimyksena oli 16ytaa
periaatteet nykyisen tien parantamiseksi noin 15 vuoden aikatahtayksella.

Vuonna 1991 valmistui tarveselvitys, jossa valtatieta esitettiin kehitettavaksi
moottorilikennetieksi valilla Koskenkyld - Kouvola. Selvityksessa ensimmai-
sessa vaiheessa valtatieta esitettiin parannettavaksi nykyiselle paikalleen
poikkileikkauksella 10,5/7,5. Tarveselvityksen perusteella tehtya toimenpi-
depaatosta (23.3.1992) on tarkistettu 29.1.1993, jolloin tiejakson Lapinjarvi -
Hevossuo poikkileikkausleveydeksi on paatetty 13,5 m.

Suunnittelualueelle on laadittu kuusi erillista tiesuunnitelmaa, joissa tie nou-
dattelee paaosin nykyista tielinjausta. Tiesuunnitelmat on laadittu seuraavil-
le valeille:

- Valtatien 6 parantaminen valilld Koskenkylda — Lapinjarven kunnan
raja, 1993. Tiesuunnitelmaa ei ole vahvistettu.

- Valtatien 6 parantaminen Lapinjarven kirkonkylan kohdalla, 1992.
Tiesuunnitelma on vahvistettu.

- Valtatien 6 parantaminen valilla Lapinjarven kunnan raja — Pukaro,
1995. Tiesuunnitelmaa ei ole vahvistettu.
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- Valtatien 6 parantaminen valilla Pukaro — Kymen piirin raja, 1991.
Tiesuunnitelmaa ei ole vahvistettu.

- Valtatien 6 parantaminen Pukaron liittyman kohdalla, 1995. Tie-
suunnitelma on vahvistettu.

- Valtatien 6 parantaminen Uudenmaan laanin raja — Suvioja, 1993.
Poikkileikkausleveys tiesuunnitelmassa on 13,5 m. Tiesuunnitelma
on vahvistettu.

Liséksi Elimaella Mustilan liittyman kohdalta on laadittu alustava yleissuun-
nitelma (1997), jossa on tutkittu ratkaisuvaihtoehtoja littyman parantami-
seksi. Ratkaisutoimenpiteina on tutkittu seka tasoliittyma- etta eritasoliitty-
mavaihtoehtoja.

Vuonna 1998 on valmistunut kehittdmisselvitys valtatien 6 valille Koskenkyla
- Kimonkyla. Selvityksessa on tutkittu levedkaistatietad ja leveapientareista
tietd. Kehittamisselvityksessa lahtokohtana on, etta tieosuutta parannetaan
yksiajorataisena sekaliikennetienda, jonka mitoitusnopeus on 100 km/h. Paa-
osin tietd esitetdan parannettavaksi nykyiselld paikallaan, mutta myds uusia
linjausvaihtoehtoja on tutkittu valeilld Koskenkyla - Liljiendal seka Liljendal -
Rutumi.

2  SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

2.1  Suunnittelukohde

Valtatie 6 on yhteys Helsingistd Kouvolan, Lappeenrannan ja Joensuun
kautta Kajaaniin. Kaakkois-Suomessa valtatie 6 on I1td-Uudenmaan, Kymen-
laakson ja Etela-Karjalan maakunnat yhdistava paavayla. Osuus Helsingista
Nuijamaan raja-asemalle kuuluu yleiseurooppalaiseen TEN-tieverkkoon.

Selvityksen kohteena oleva tiejakso alkaa Koskenkylasta valtateiden 6 ja 7
erkanemiskohdasta ja paattyy Korian Suviojalle (kuva 2-1). Suunnitelmat
valtateiden 6 ja 12 uusista liittymajarjestelyista Keltissa ja niihin liittyva valta-
tien 6 siirto uuteen paikkaan valilla Suvioja — Keltti on rajattu taman selvityk-
sen ulkopuolelle. Vaikka selvityksessa kohteen paikallistamisen helpottami-
seksi puhutaan valtatien 6 osuudesta Koskenkyla — Kouvola, tarkastelujak-
son tarkka rajaus on Koskenkyla — Suvioja.

Tarkastelujakson pituus on 54 km. Tasta osuus Koskenkyla — Kimonkyla (34
km) on Uudenmaan tiepiirin alueella (Itd-Uudenmaan maakuntaa) ja osuus
Kimonkyla — Suvioja (20 km) on Kaakkois-Suomen tiepiirin alueella (Kymen-
laakson maakuntaa).
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Kuva 2-1. Valtatien 6 vélin Koskenkylé — Kouvola sijainti.

Tiejakso  sijoittuu  pddosin  maa- ja metsatalousvaltaiselle haja-
asutusalueelle. Lounaisosa Koskenkylasta Lapinjarvelle sijoittuu makiselle
ja selanteiselle maisema-alueelle. Tiejaksolle Lapinjarveltd Korialle ovat
tyypillisia laajat Salpausselan etelapuoliset viljelysalueet. Tie sivuaa Liljen-
dalin, Lapinjarven ja Elimaen kirkonkylia seka Koskenkylan ja Korian taaja-
mia.

2.2 Nykyisen tien ominaisuudet ja ongelmat

Muutamaa liittyman kohtaa lukuun ottamatta tiejakson poikkileikkaus on
valilla Koskenkyla - Kimonkyla 9/7 m ja valilla Kimonkyla — Keltti 8/7 m.
Suuntauksen ja tasauksen osalta tieosuus voidaan jakaa kahteen erityyppi-
seen jaksoon. Lounaisosa Koskenkyldstad Lapinjarven kirkonkyldan asti on
suurelta osin erittdin makista ja kaarteista. Koillisosalle Lapinjarvelta Kelttiin
on leimallista pitkat suorat ja tasauskin on lounaisosaa suuripiirteisempaa.

Tien nopeusrajoitus on padosin 100 km/h. Taajamien ja liittymien kohdilla
on useita pitempiakin 80 km/h rajoitusosuuksia. Valillda Rutumi — Lapinjarven
kirkonkyld on yhtendinen yli 6 km:n mittainen 80 km/h rajoitusjakso (kuva
2-2).

Ingermaninkylan ja Lapinjarven kirkonkylan valilla on 1,4 km mittainen erilli-
nen kevytliikennevayla. Lisaksi Elimaen kirkonkylan tuntumassa on lyhyita
kevytliikenneyhteyksia ja kevytliikennealikulku. Tievalaistusta on kirkonkyla-
taajamien kohdilla seka eraissa liittymissa.



