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1 Tienpidon tavoitteet

Savo-Karjalan tiepiirin pitkan tahtayksen suunnitel-
massa (PTS) osoitetaan, milla strategialla, resurs-
seilla ja toimenpiteilld seka milla aikavalilla tiepiiri
aikoo saavuttaa valtakunnalliset ja alueelliset tien-
pidon tavoitteet. PTS toimii tiepiirin toiminta- ja
taloussuunnitelman (TTS) seka lyhyemman aikava-
lin suunnittelun I&htékohta-aineistona.

Tienpidon tavoitteiden perustan muodostavat liiken-
neministerion maarittelemat koko liikennejarjestel-
maa koskevat talouteen, alueelliseen ja sosiaaliseen
tasa-arvoon seka ymparistoon ja turvallisuuteen liit-
tyvat yleistavoitteet (Liikenneministerio: Liikenteen
toimintalinjat 2020).

Tielaitos on maarittdessaan tienpidon linjauksia ja
tienpidon tavoitteita (Tienpidon linjaukset 2015) tul-
kinnut paitsi naita yhteiskunnan asettamia tavoitteita
myos toimintaympariston muutoksia seka yhteistyd-
tahojen ja tienkayttajien odotuksia. Nain muodoste-
tut valtakunnalliset tienpidon tavoitteet ohjaavat toi-
mintaa koko maassa ja asettavat reunaehtoja alu-
eelliseen, tiepiirikohtaiseen toimintaan. Koska olo-
suhteet ja tarpeet ovat kuitenkin maan eri osissa
hyvin erilaiset, edellyttavat ne alueellista liikkumis-
varaa.

Valtakunnallisia odotuksia tiepiirikohtaisille tienpidon
tavoitteille ovat erityisesti

* liikkenneturvallisuuden parantaminen seka valta-
kunnallisten liikenneturvallisuustavoitteiden toteu-
tumisen tukeminen

« tieverkon kunnon ja paivittaisen liikkennekel-
poisuuden turvaaminen koko maassa ympari
vuoden.

Muita tienpitoa ohjaavia odotuksia ovat mm.

« elinkeinoelamalle ja maaseudun perustuotan-
nolle valttamattdémien kuljetusten turvaaminen
alemmalla tieverkolla kaikkina vuodenaikoina

toimivien ja turvallisten paatieyhteyksien tarjoa-
minen seka satama- ja tavaraterminaaliyhteyk-
sien parantaminen

yhdyskuntarakenteen eheyttamisen ja tiivistami-
sen tukeminen

kansainvalisten liikennekéaytavien ja -alueiden
kehittdminen

alueellisen ja sosiaalisen tasa-arvon toteutumi-
sen edistdminen

tienpidosta ja tieliikenteesta aiheutuvien pohja-
vesi- ja meluhaittojen vahentaminen

tarkeiden luonto- ja kulttuurialueiden sekéa luon-
non monimuotoisuuden sailymisen edistdminen.

Savo-Karjalan tiepiirin
yleisten teiden pituus tieluokittain 1.1.1999

Valtatiet
843 km

Yhdystiet

7490 km
Kantatiet

696 km

Seututiet
2013 km
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Savo-Karjalan tiepiirin tienpidolle asettamat tavoit-
teet perustuvat toisaalta em. yleistavoitteisiin ja val-
takunnallisiin reunaehtoihin ja toisaalta tienpidolle
asetettuihin alueellisiin odotuksiin, tarpeisiin ja pai-
notuksiin. Lisaksi taustalla on arvio liikenteen ja tien-
pidon nykytilasta, sen perusteella tapahtunut ongel-
mien tunnistaminen ja kehittdmistarpeiden maarit-
tely.

1 i T
4 '\""-.l 5 _r .l:|1_1ll1_l. _-_F:;Fll_lr.l
' ,

e

G ‘ g
b i K --)_‘:;:-'-“-"'1 - ]
o T o - T
I. "q-'-" = =y | .< s I'l
] et E}-- w PR
r. k- d .H'-F' . x = .I
! o Tt ey
5 o, P

-

p

o
\
S e Kanakary iepan [P e
——  Fullama
—  uuad
—  Yavhww
oA

10! 1 Tienpidon tavoitteet

Tavoitteet on ryhmitelty liikenneministerion maarit-
telemien yleistavoitteiden pohjalta kolmeen paaryh-
maan talouden, ympéristdn ja turvallisuuden seka
alueellisen ja sosiaalisen tasa-arvon tavoitteisiin.
Yksittaisia tavoitteita on kaikkiaan useita kymmenia.
Ne koskevat mm. alue- ja yritystaloutta, liikenteen
toimivuutta, liikennemuotojen yhteisty6ta, yhdyskun-
tarakennetta, turvallisuutta, terveytta, luontoa, poh-
javesia, energiaa ja virkistysalueita.

Yksittaisistd tavoitteista ensisijaisen tarkeiksi on
Savo-Karjalan tienpidon suunnitelmassa 2000-2010
maaritelty valtakunnallisten tavoitteiden ja maakun-
nan odotusten perusteella tyohon osallistuneiden

nakemyksena seuraavat:

» Parannetaan perustuotannon kuljetusten suju-
vuutta ja luotettavuutta koko tieverkolla.

» Estetaan tieston rappeutuminen ja paaoma-
arvon lasku.

» Parannetaan jatkuvasti tienpidon ja tiehallinnon
oman toiminnan tehokkuutta ja taloudellisuutta.

* Parannetaan liikenneturvallisuutta seka tuetaan
valtakunnallisten lilkkenneturvallisuustavoitteiden
toteutumista.

» Vahennetaan liukkaudentorjunnasta, pdlynsidon-
nasta ja vaarallisten aineiden kuljetuksista aiheu-
tuvia pohjavesiriskeja ja —haittoja.

» Parannetaan kuntakeskusten valisia yhteyksia.

Tienpidolle asetetut odotukset ja myds tavoitteet
ovat ristiriitaisia; kaikkia tavoitteita ei ole mahdol-
lista saavuttaa samanaikaisesti. Sen vuoksi tienpi-
don toimintalinjojen vaikutuksia arvioitaessa joudu-
taan ottamaan kantaa siihen, mitka tavoitteet ovat
ensisijaisia.

Tienpidon tavoitteet on jaettu kolmeen tarkeysluok-
kaan. Tavoitteen yleinen yhteiskunnallinen térkeys
tienpidon nakdkulmasta sekd mahdollisuus vaikut-
taa tienpidon pitkan aikavalin suunnitelmalla kunkin
tavoitteen toteutumiseen ovat olleet perusteena tien-
pidon tavoitteiden priorisoinnille.
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2 Tienpidon suunnitelma

2000-2010

Tienpidon suunnitelma on muodostettu kolmen vaih-
toehtoisen toimintalinjan, henkilbautoliikennetta, elin-
keinoelédmén kuljetuksia ja elinympérist6& painotta-
van toimintalinjan vertailun pohjalta. Vertailu perus-
tuu toimintalinjojen vaikutuksiin, arvioon tienpidon
tavoitteiden toteutumisesta, eri tienkayttajaryhmien
likkumisolosuhteiden muutoksiin seka naiden perus-
teella tehtyyn arvioon vaihtoehtojen vahvuuksista ja
heikkouksista.

Yksikaan vaihtoehdoista ei toteuta sellaisenaan tyy-
dyttavasti tydssa asetettuja tienpidon tavoitteita.
Lopullinen ehdotus on muodostettu elinkeinoelaman
kuljetuksia painottavan vaihtoehdon pohjalta. Sidos-
ryhmien kannanotot ovat vaikuttaneet merkittavasti
lopullisen toimintalinjan painotuksiin.

Vuotuiseksi perustienpidon ja ulkopuolisen
rahoituksen kokonaisrahoitustasoksi suunnitel-
massa on oletettu nykyinen noin 275 miljoonan
markan taso. Lisdksi ohjelmakaudella on oletettu
toteutuvan kolme isoa tieverkon kehittdmishanketta
niin, ettd keskiméaarainen vuotuinen rahoitus niihin
on 34 miljoonaa markkaa.

Tienpidon suunnitelman uusista painotuksista joh-
tuvia muutoksia rahankaytéssa on havainnollistettu
oheisessa kuvassa.

2.1 Tienpito on osa yhteiskunnan
kehittamista

Tienpidon vaikutukset ulottuvat liikennejarjestelman
kehittdmisen kautta kansalaisten, elinkeinoeldman ja
viime kédessa koko yhteiskunnan hyvinvointiin. Elin-
keinoelaman ja yhteiskunnan talouden tukeminen
on keskeisessa asemassa, mutta toisaalta koros-
tuu my0s sosiaalisen ja alueellisen tasapuolisuuden
vaatimus. Kayttajaryhmien ja yhteistydkumppanei-
den odotukset ja tarpeet on sovitettava yhteen tasa-
painoiseksi kokonaisuudeksi. Tiepiiri kantaa koko-
naisvastuun yleisten teiden liikenteen toimivuudesta
ja tienpidon vaikutuksista.

Savo-Karjalan tiepiiri osallistuu yhteistydkumppanina
laajasti eri tahojen tekemaan yhteiskunnan suun-
nitteluun. Tiepiiri laatii tienpidon pitkan tahtayksen
suunnitelman liséksi tarkentavia osa-alueittaisia toi-
mintalinjoja ja ohjelmia. Tiepiirilld on mm. ajanta-
sainen ymparistdohjelma ja liikenneturvallisuusoh-
jelma.

Korvausinvestoinnit —

Laajennus- ja
uusinvestoinnit

Liikenteen hallinta ja
palvelut

Kehittdmishankkeet—]
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Yhteisen kehittdmissuunnan [8ytdmiseksi tiepiiri
toimii tiiviissad yhteistyossa alueellisten yhteisty6-
kumppaneiden ja asiakkaiden kanssa. Tarkeitd
yhteistyétahoja ovat Pohjois-Savon ja Pohjois-Kar-
jalan maakuntien liitot ja ymparistokeskukset seka
alueen kunnat ja kaupungit.

Maankayton suunnittelun ja liikennesuunnittelun
yhteensovitus parantaa liikennejarjestelmalle ase-
tettujen tavoitteiden saavuttamista. Tiepiiri osallis-
tuu maakuntien ja kuntien maankayton suunnittelua
koskeviin neuvotteluihin ja kehittdmiskeskusteluihin
likennesuunnittelun asiantuntijana. Suunnittelussa
ollaan mukana aktiivisesti alusta alkaen.

Suurimpien kaupunkiseutujen sisdantulo- ja ohikul-
kuteiden parantaminen vaikuttaa liikenteen sujuvuu-
teen ja matka-aikojen lyhenemiseen, mikd mahdollis-
taa tyossakayntialueen laajenemisen. Tama kehitys
ei tue yhdyskuntarakenteen tiivistdmista. Toisaalta
kevyen liikenteen vaylien rakentaminen taajamissa,
joukkoliikenteen reittien sujuvuudesta huolehtimi-
nen ja vilkkaimpien pysakkien parantaminen edis-
téd jalankulun, pyérailyn ja joukkoliikenteen kayt-
téa. Tama tukee yhdyskuntarakenteen eheytymista
ja vahentaa henkildautolla likkumisen tarvetta.

Tiepiiri kantaa huolta yksityistieverkon hoidon ja ylla-
pidon tasosta tarjpamalla asiantuntemusta tiekun-
nille.

Liikennemuotojen yhteistyo tehostuu

Tiepiirin yhteistyd kuntien ja aluehallintoviranomais-
ten kanssa on toimivaa. Tiepiiri haluaa tehda entista
tiivimpaa yhteistyétd muiden likennemuotojen ja
elinkeinoeldman kanssa.

Seuraavan kymmenvuotiskauden suuri yhteistyo-
projekti on liikennejarjestelmasuunnitelmien laatimi-
nen ja niissd esitettavien hankkeiden toteuttami-
nen. Pohjois-Savon ja Pohjois-Karjalan liikennejar-
jestelmda suunnitellaan yhdessa muiden liikenne-
muotojen, kuntien ja erilaisten jarjestdjen kanssa.
Yhteistydssd hahmotetaan liikennejarjestelman
tavoitteet. Naiden tavoitteiden saavuttamiseksi suun-
nitellaan toimenpiteet ja hankkeet, jotka toteutetaan
yhdessa.

Taloudellisuus avainasemassa

Taloudellisuus on tienpidon keskeinen tavoite. Sen
vaatimus on korostunut tienpidon rahoituksen kiris-
tyttya. Taloudellisuutta tarkastellaan koko yhteiskun-
nan taloudellisuuden ja toisaalta yksittaisten toimen-
piteiden ja hankkeiden kannalta.

Yhteiskunnan taloudellisuuden parantamiseksi
teiden rakentaminen mitoitetaan ja ajoitetaan tar-
kemmin seka teiden kunnossapito ja liikenteen pal-
velut suunnataan niin, etta niistd saadaan mahdol-
lisimman suuri hy6ty liikkenteelle. Kehittdmalla kulje-
tuksia ja joukkoliikennettd vahennetaan mm. paal-
lekkaisia kuljetuksia ja henkildautoliikennetta.
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Yksittaisten tienpidon toimien ja rakennushankkei-
den taloudellisuutta parannetaan mitoittamalla rat-
kaisut kulloiseenkin tarpeeseen ja etsimalla talou-
dellisempia ratkaisuja.

Tiepiirin toiminnan taloudellisuutta parannetaan kar-
simalla oman toiminnan kuluja ja kilpailuttamalla
tienpitotyét mahdollisimman tehokkaasti avoimilla
markkinoilla.

2.2 Vuorovaikutus on tarkeaa

Tiepiiri tekee liikenteeseen ja tienpitoon liittyvia suun-
nitelmia ja selvityksia yhteistydssd muiden viran-
omaisten ja jarjestdjen kanssa. Yhteistybkumppa-
neille annetaan mahdollisuus osallistua ja vaikuttaa
tuotteiden ja palvelujen suunnitteluun. Vuorovaikutus
asiakkaiden ja heitd edustavien yhteis6jen kanssa
ohjaa tiepiirissa tehtavia tienpidon valintoja.

Asiakkailta saadut aloitteet, palautteet ja kannanotot
huomioidaan tienpitoa suunniteltaessa. Tiepiirin eri
asiakkailla on hyvin erilaisia liikkumiseen ja teihin
liittyvia tarpeita. Kaikkien odotuksia ei voida tayttaa,
mutta asiakkaiden tarpeet ohjaavat tienpitoa. Asi-
akkaiden tyytyvaisyyttad mitataan ja seurataan saan-
néllisesti tehtavilla tutkimuksilla. Tutkimusten tulok-
set hyddynnetaan toiminnan suunnittelussa.

Tiepiiri jakaa avoimesti tietoa toiminnastaan esimer-
kiksi palvelusitoumuksessa seka Internetissa tiepii-
rin kotisivuilla. Palvelusitoumuksessa kerrotaan, mil-
laista palvelua tiepiiriltd voi odottaa sen kaytt6on

osoitetuilla resursseilla. Sitoumus tarjoaa asiakkaille
mahdollisuuden arvioida tiepiirin toiminnan laatua ja
antaa palautetta.

Lupa- ja viranomaispalvelut kehittyvat

Lupa- ja viranomaispalveluja kehitetdan entista jous-
tavammiksi ja helppokayttdisemmiksi. S&hkoista asi-
ointia kehitetdan, jotta palvelujen saaminen olisi
entistd helpompaa. Kuntien kanssa yhteisty6ssa
perustetaan kuntiin asiointipisteita, joissa saa lupa-
asioihin liittyvaa neuvontaa ja voi laittaa lupa-asi-
ansa vireille. Internetin kautta kaytettavia palveluita
kehitetédan.

2.3 Vastuullisuus ymparistosta
lisaantyy

Kestavan kehityksen periaatteet ohjaavat toimintaa
kaikessa tienpidossa. Tiepiiri kantaa osaltaan vas-
tuun myos tieliikenteen ympéristdvaikutuksista. Tie-
piiri on valinnut yhdeksi tulevaisuuden paastrategi-
aksi ymparistdn huomioon ottavan toimintatavan.

Tienpidon suunnittelussa ja toteutuksessa otetaan
huomioon ymparistda koskevat tavoitteet. Ymparis-
téasioiden hallinnan edellyttdmat menettelyt sisally-
tetéan tiepiirin kaikkiin prosesseihin.Ymparistoa kos-
kevat ohjeet, maaraykset ja laatuvaatimukset sisal-
lytetaan kaikkiin tienpitotuotteiden ostoihin.Ympéris-
tdosaamista halutaan yllapitaa ja kehittaa erityisesti

2 Tienpidon suunnitelma 2000-2010

113



0sA A

Savo-Karjalan tiepiiri
TIENPIDON SUUNNITELMA 2000-2010

Savo-Karjalan tiepiirin
yleisten teiden
liikkenneonnettomuudet 1994-98,

kaikki tiet
Yhteensa
300+
[
250 )__,—‘-\'_’\
2004
1504 Loukkaantuneet
100
50 |
0\./0——0—-—0
0 Kuolleet

1994 1995 1996 1997 1998

14| 2 Tienpidon suunnitelma 2000-2010

ymparistovaikutusten arvioinnissa ohjelma- ja han-
ketasolla.

Tienpidossa ja tienpidon vaikutusten arvioinnissa
otetaan huomioon luonto-, maisema- ja kulttuurihis-
toriallisten kohteiden suojelu, luonnonvarojen saas-
telias kayttd, ihmiseen kohdistuvien haittojen vahen-
téminen ja luonnon monimuotoisuuden vaaliminen.

Uusien teiden rakentaminen ja nykyisten paranta-
minen vaikuttaa vaistdmattad luontoon, maisemaan,
kulttuuriperintédn ja ihmisiin. Haittoja voidaan valt-
téd ja vahentda tiehankkeiden huolellisella suun-
nittelulla ja toteutuksella. Tiehankkeiden ymparisto-
vaikutukset selvitetddn mahdollisimman aikaisessa
vaiheessa.

Tiehankkeita suunnitellaan  vuorovaikutuksessa
alueen asukkaiden, muiden yhteistydkumppaneiden
ja viranomaisten kanssa.

Materiaalivalinnoissa ovat etusijalla luontoa saasta-
vat ja ymparist6d mahdollisimman vahan kuormitta-
vat vaihtoehdot. Rakentamisessa lisataan uusio- ja
kierrdtysmateriaalien kaytt6a seké sellaisten mene-
telmien kayttda, joilla voidaan entistd paremmin hy6-
dyntaa olemassa oleva tierakenne. Ylijjadmamasso-
jen hyotykayttoa lisataan.

Suolaa (NaCl) kaytetaan liukkauden torjunnassa
nykyinen maara 5000-6000 tn/v, mikali ei l6ydeta
korvaavia materiaaleja tai menetelmia. Polynsidon-
taan kaytetdan suolaa (CaCl2) hieman yli 5000 tn/v.
Suolalla tehtdvaa sorateiden pélynsidontaa vahen-

netdan vedenottamoiden laheisyydessa. Pohjavesi-
suojauksia tehdaan vedenhankinnan kannalta tar-
keilla pohjavesialueilla paaasiassa teiden rakentami-
sen yhteydessa yhteensa noin 10 km. Tarvittaessa
suojauksia rakennetaan myés erillishankkeina. Kii-
reellisesti suojattavia kohteita ei ole. Sorateitéd paal-
lystetaan tarkeimpien pohjavesialueiden kohdalla.

Tielikennemelu ei ole merkittdva ongelma Savo-
Karjalan tiepiirin alueella. Vuonna 1999 tehdyn melu-
selvityksen mukaan yli 65 dBA:n melualueella asuu
noin 400 asukasta ja yli 55 dBA:n melualueella asuu
noin 12 600 asukasta. Kiireellisimpid meluntorjunta-
kohteita ovat asuntoalueet, joilla on asukkaita yli 65
dBA:n melualueella. Asutuksen sijoittuminen haja-
naisesti paateiden varsille on meluntorjunnan kan-
nalta ongelmallista.

Yksittaisten melualueella olevien talojen suojaus ei
ole taloudellisesti eikd maisemallisesti kannattavaa.
Meluhaittoja ehkaistaan ennalta parhaiten maankay-
ton suunnittelun keinoin niin, etta uusia melulle hairio-
oherkkia alueita ei rakenneta ainakaan ilman melun-
torjuntaa nykyisten tai suunniteltujen teiden melu-
alueelle. Tiepiiri rakentaa melusuojauksia paaasi-
assa teiden rakentamisen yhteydessa, jolloin suo-
jataan yhteensd noin 800 asukasta. Melun tasoa
voidaan vahennetddn myds vahameluisilla paallys-
teilld, liikenteen reittiohjauksella ja nopeusrajoituk-
silla erityisesti kaupunkiseuduilla ja taajamissa.

Liikenteen ja tienpidon aiheuttaminen pé&astojen
maara ei tienpidon toimin juurikaan muutu nykyi-
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sesta. Polttoaineen kokonaiskulutuksessa ei myos-
kaan tapahdu merkittdvaa muutosta. Vaikka tieliiken-
teen osuus kokonaispaastdista on tiepiirin alueella
merkittava, jaavat ilman epapuhtauspitoisuudet paa-
teiden l&heisyydessa yleensa alle ohjearvojen.

Virkistysalueiden ja —reittien saavutettavuuden ja jat-
kuvuuden turvaaminen otetaan huomioon tiehank-
keiden suunnittelussa ja rakentamisessa.

2.4 Liikenneturvallisuuden
painoarvo merkittava

Tiepiiri sitoutuu yhteiskunnan asettamiin liikenne-
turvallisuuden parantamisen tavoitteisiin ja toimii
niiden toteuttamiseksi parhain kaytettavissa olevin
keinoin.

Tienpidon toimenpiteista pyritaan toteuttamaan ne,
jotka ovat turvallisuuden kannalta tehokkaimmat.
Erityisesti kiinnitetdan huomiota paatieverkon vaka-
vien henkildvahinko-onnettomuuksien riskin pienen-
tamiseen seka kevyen liikenteen kannalta turvalli-
siin taajamaymparistoihin. Pienid tehokkaita toimia
toteutetaan koko tieverkolla.

Onnettomuuksien vahentamiseksi paateiden vilk-
kaimmilla osuuksilla tehostetaan liukkauden torjun-
taa seka polanteen ja lumen poistoa. Kaikilla kevyen
likenteen vaylilla pyritdan talvellakin varmistamaan
turvalliset likkumisolosuhteet. Pintakunnoltaan huo-
nojen paallysteiden maaraa vahennetaan ja ajouria
poistetaan. Erillisin ndkemaraivauksin parannetaan

ongelma-alueilla hirvien havaittavuutta. Ajoratamer-
kinnat pidetdan hyvassa kunnossa.

Paateita parannetaan mm. rakentamalla ohituskais-
toja, leventamalla teitd, lisddmalla keskikaiteiden
kayttéa seka parantamalla yleisten ettad yksityisten
teiden liittymajarjestelyja. Kyldkeskusten kohdille
rakennetaan kevyen liikenteen vaylia ja joukkoliiken-
teen pysakeille parannetaan kevyen liikkenteen yhte-
yksiad yhteensd 4 — 5 kilometrid/vuosi. Vilkkaimpien
pyséakkien turvallisuutta ja toimivuutta parannetaan
yhteistydssa kuntien kanssa. Tieston valaistusta lisa-
taan. Taristavia ajoratamerkintéja ja heijastavia reu-
napaaluja lisatdan kohteissa, joissa niista saadaan lii-
kenneturvallisuushyétyja. Tieymparistéa pehmenne-
tédan suistumisonnettomuuksien vaikutusten lieven-
tdmiseksi. Uusissa rakennuskohteissa huomioidaan
likenneympariston pehmentaminen jo suunnittelu-
vaiheessa.

Erillisina liikenneturvallisuuden parantamishank-
keina alennetaan nopeusrajoituksia ja parannetaan
kevyen liikenteen vilkkaita tasoylityksia taajamissa
sekd lisatéaan tievalaistusta erityisesti kylakeskus-
ten kohdalla. Vilkasliikenteisia rautatien tasoristeyk-
sié poistetaan erityisesti taajamissa ja terminaaliyh-
teyksilla.

Liikenteen hairidista tiedottamista ja keli- ja saain-
formaatiota lisatdan. Kelin mukaan muuttuvia talvi-
nopeusrajoituksia otetaan kayttdon, mikali nykyista
edullisempia tekniikoita on kaytettévissa.

Valta- ja kantateiden pituudet
eri nopeusrajoitusluokissa

Valtatiet

Kantatiet

2 Tienpidon suunnitelma 2000-2010 15
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Yhteisty6 ja uusien ratkaisumallien etsiminen
korostuu, koska perinteisin tienpidon keinoin lii-
kenneturvallisuuden parantamismahdollisuudet ovat
rajalliset. Tiepiiri osallistuu yhdessa muiden alueel-
listen viranomaisten kanssa mm. maankayton ja lii-
kenteen yhteensovittamiseen. Yhteisty6lla haetaan
ratkaisuja, joilla vahennetdan henkildautoliikenteen
tarvetta ja samalla parannetaan kevyen ja jouk-
koliikenteen toimintaedellytyksia. Alueellisilla liiken-
neturvallisuussuunnitelmilla tdydennetaan liikenne-
jarjestelmasuunnittelua.

Tiepiiri parantaa kansalaisten osallistumismahdol-
lisuuksia ja varmistaa liikkenneturvallisuusasioiden
huomioon ottamisen tilaus- ja tuotantotoiminnassa.
Tiepiiri huolehtii yhteistytssa eri tahojen kanssa lii-
kennevalistuksesta sekd turvallisuustiedotuksesta.

Tieverkon laajuus ei muutu

Valtion hoitaman yleisen tieverkon laajuus ei juuri-
kaan muutu suunnitelmakaudella.

Yksityisteitd otetaan yleisiksi teiksi liikenteen tar-
peiden ja valtakunnallisten kriteerien pohjalta noin
50-70 km. Liséksi yleisiksi teiksi otetaan suurim-
missa kaupunkikeskuksissa eraita terminaaliyhteyk-
sid. Mahdollisten uusien henkildliikenteen rajanyli-
tyspaikkojen (esim. llomantsin Haapovaara) yhteyk-
sien muuttaminen yleisiksi teiksi voi tulla ohjelma-
kaudella ajankohtaiseksi.

Yleisten teiden muuttaminen yksityisteiksi, kaduiksi
jarakennuskaavateiksi on vahaista. Vahaliikenteisia,
lyhyita yleisia teita tai tiejaksoja muutetaan yksityis-
teiksi. Taajamateitd muutetaan kaduiksi ja rakennus-
kaavateiksi kuntien kanssa yhdessé sopien. Vuonna
2010 loppuu vuonna 2000 voimaan astuneen maan-
kayttd- ja rakennuslain siirtymakausi, mika johtaa
taajamissa kaavoitetuilla alueilla erdiden yleisten
teiden muuttumiseen kaduiksi. Kaikkiaan ohjelma-
kaudella lakkaa yleisia teita 50-100 km.

Tieverkon hallinnollinen ja toiminnallinen luokitus
tarkistetaan. Ohjelmakaudella on perusteltua nostaa
kantatie 88 valilta lisalmi-Pulkkila valtatieksi, silla
se on osa valtakunnanosakeskusten valista suorinta
yhteytta. Seututieverkon laajuus tarkistetaan ohjel-
makauden alkuvuosina.

Yleisten teiden hoidon ja yllapidon laajuuteen vaikut-
taa teiden leventaminen ja ohituskaistojen maéaran

lisddminen seka kevyen liikenteen vaylien rakenta-
minen. Lisdksi taajamien saneeraukset sekd lait-
teiden ja varusteiden maaran kasvaminen lisdavat
hoidon ja yllapidon tarvetta.
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2.5 Tiestdn hoito pidetaan
nykytasolla

e leiden péivittaiselld hoidolla ja ylla-
pidolla varmistetaan koko tieverkon

) liikenteellinen toimivuus seka tieym-
paristdn viihtyisyys ja turvallisuus. Tieverkon liiken-
nekelpoisuus takaa elinkeinoelamalle, asumiselle ja

yhteiskuntapalveluille liikenteelliset perusedellytyk-
set koko tiepiirin alueella.

Suunnittelukaudella hoidon taso pysyy paaosin
nykyiselladn. Talvihoidossa hoitotasoa nostetaan
paaosin vilkkailla paateilla seka taajamien ja suu-
rimpien kaupunkien kevyen liikenteen reiteilla seka
maakuntakeskusten terminaaliyhteyksilla. Kesahoi-
dossa tehostetaan alemman tieverkon hoitoa rei-
teilld, joilla on elinkeinoeldman kuljetuksia ja matkai-
luliikennetta. Levahdys- ja pysakdintialueiden sekd
taajamien ja kaupunkien sisdantulovaylien viheralu-
eiden hoitoon kiinnitetdan entistd enemman huo-
miota. Kesahoidossa joudutaan tinkimaan tieym-
pariston hoidosta, mm. niitosta. Talvi- ja kesahoi-
dossa suolan kayttd sailyy nykyiselldan. Talvihoi-
dossa pyritédan l6ytamaan suolaa korvaavia aineita
ja kesahoidossa vahennetaan sorateiden polyntor-
juntaa vedenottamoiden laheisyydessa.

Hoidon osuus koko suunnittelukauden rahoituksesta
on lahes puolet. Hoidon rahoituksesta puolet kayte-
téan talvihoitoon. Hoitokustannusten ei odoteta nou-
sevan merkittdvasti suunnittelukauden aikana. Pai-
notuksen muutokset aiheuttavat rahoituksen siirty-

maa muista tuoteryhmista talvihoitoon. Talvihoidon
kustannusten arvioidaan nousevan 10-15 % suun-
nittelukauden aikana liikenteen kasvun ja yleisen
hintatason nousemisen vaikutuksesta.

Talvihoidon taso paranee vilkkaalla paatieverkolla.
Muulla tieverkolla ja taajamissa hoitotaso pysyy
nykyiselldan. Vilkkailla paateilld, noin 700 km:lla,
hoitotaso vakioidaan siten, etta se on samalla
tasolla vuorokauden ympari. Tieverkon vilkkaimmilla
osuuksilla varaudutaan nostamaan talvihoitoluok-
kaa 500 km:n matkalla. Hoitoluokan muutokset teh-
daan likennemaarien perusteella. Maakuntakeskus-
ten sisdantulovaylien seka tuotantolaitoksien, sata-
mien ja suurten varastojen liikennevaylien kunnos-
sapitoa tehostetaan

Seutu- ja yhdysteilla talvihoito sailyy padsaantoisesti
nykyiselldan, mutta asiakkaiden tarpeista lahtevaa
talvihoitoa (tdsmahoitoa) lisatdan. Tarpeet selvite-
téan ennen talvikautta ja tarvittaessa tdydennetaéan
talvikauden aikana. Tiepiirilld on ollut viime talvikau-
sina tdsmahoitokohteita noin 1800 km. Tasmahoito-
kohteissa tehostetaan liukkauden torjuntaa, polan-
teen poistoa seka aurauksen ajoitusta. Kohteiden
maara tulee vaihtelemaan talvikausittain. Hoitotoi-
menpiteilld tuetaan elinkeinoeldman ja joukkoliiken-
teen toimintavarmuutta vaihtelevissa talviolosuh-
teissa. Vilkkailla seututeilla tarjotaan parempaa hoi-
totasoa kuin hiljaisemmilla yhdysteilld. Hiljaisem-
mallakin tieverkolla tarjotaan sellainen talvihoidon
taso, joka ei vaaranna peruspalveluiden toimivuutta.

2 Tienpidon suunnitelma 2000-2010 (17
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2000

Seutu- ja yhdysteiden paallysteiden parempi kunto
helpottaa teiden talvihoitoa.

Kevyen liikenteen vaylien talvihoitoon kiinnitetdan
huomiota vilkkaimmilla tydmatka- ja koululaisreiteilla
taajamissa ja niiden ymparistéssa. Tielaitoksen ja
kuntien yhteistydlla parannetaan taajamien talvihoi-
don ajoitusta ja yhteensovittamista. Yhteisty6ta tii-
vistetdan linja-autopysakkien hoidossa joukkolii-
kenteen kaytén helpottamiseksi suurimmissa kau-
pungeissa ja taajamissa. Kevyen liikenteen vaylien
hoidon kiireellisyys maaritetdan niiden vilkkauden ja
sijainnin mukaan. Kaikilla kevyen liikenteen vaylilla
pyritdan tarjoamaan turvalliset likkumisolosuhteet
pyorailijoille ja jalankulkijoille. Kevyen liikenteen vay-
lien hoidon tehostamisella ja ajoituksella pyritdan
estdmaan liukastumis- ja kaatumisonnettomuudet.

Tieympariston hoidossa sailyy paasaantoisesti nykyi-
nen taso. Opasteiden ja likennemerkkien kuntoon ja
havaittavuuteen kiinnitetdan erityistd huomiota taa-
jamien ja kaupunkien laheisyydessa. Muulla tiever-
kolla liikennemerkkien kunto sailytetdén nykyisella
tasolla.

Kesdhoidon taso sailyy padosin nykyisellaan. Sora-
teiden tasaisuutta parannetaan elinkeinoelaméan kan-
nalta keskeisilla kuljetusreiteilla. Tasaisuuden paran-
tamisella vahennetaan tiestdsta aiheutuvan térinén
haittoja tieverkolla, jolla kuljetetaan tarinalle herkkia
tuotteita (esim. marjat). Kevaisin pyritddn minimoi-
maan kelirikosta aiheutuvat haitat. Sorateiden hoito
sailyy muuten nykyisella tyydyttavalla tasolla ja toi-

menpiteet keskittyvat pintakunnon seka kuivatuksen
yllapitoon.

Tieympariston kesahoidon tasosta tingitdéén paa-
teilld ja muulla tieverkolla. Taajamissa ja suurim-
missa kaupungeissa hoidon taso paranee hieman.
Hiljaisemmilla paateilld ja muulla tieverkolla véahen-
netdan tienvarsien niittokertoja kuitenkin niin, ettei-
vat liikenneturvallisuus ja viihtyisyys heikkene. Tien-
varsien hoidossa tehostetaan luonnonmukaista hoi-
totapaa seka lisatdan yhteistydtd maanomistajien
kanssa tieympariston viihtyisyyden parantamiseksi.

Taajamien ja kaupunkien sisaantulovaylilld painot-
tuu viheralueiden ja istutusten hoito. Maaseututaa-
jamissa ja -kylissa pyritdan |6ytamaan kylaymparis-
to6on sopivat hoitomenetelmat siten, etta ne korosta-
vat maaseudun viihtyisyytta. Koko tieverkolla paran-
netaan levahdys- ja pysakdintialueiden viihtyisyytta
ja siisteytta. Ymparistdn hoitoa tehostetaan kuntien
ja Tielaitoksen hoitotdiden yhteensovituksella.

Lossien ja siltojen hoitoa kehitetdan asiakkaiden lii-
kennetarpeet nykyistd paremmin huomioivaksi. Los-
siliikenteen toimivuutta parannetaan mm. aikatauluja
kehittdmalla. Avattavien siltojen aukaisua pyritdan
rajoittamaan tydmatkaliikenteen aikana. Muuten sil-
tojen hoito sailyy nykyisella tasolla tavoitteena silto-
jen arvon séailyttdminen.

Tiemerkinnat, liikkennemerkit ja muut varusteet
pidetdan sellaisessa kunnossa, ettéa ne turvaavat lii-
kenneturvallisuuden ja toimivat tarkoitetulla tavalla.
Ajoratamerkinndissa kaytetdan liuotteettomia maa-
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leja. Paatieverkolla ja taajamissa ajoratamerkintjen
kunnostus tehdaan kokonaisina tiejaksoina. Alem-
malla tieverkolla merkintdjen kunnostusta voidaan
tehda paikkausluontoisesti. Samantasoisella tiever-
kolla merkinnat ovat laadullisesti ja maarallisesti
samanlaiset.

2.6 Paatieverkon hyva kunto sailyy

aikana kaytetdan kolmasosa perustienpidon rahoi-

Yllapidolla ja  peruskorjauksilla

parannetaan tiejaksot alkuperai-

seen kuntoon. Suunnittelukauden

tuksesta tieston peruskorjauksiin ja yllapitoon.

Peruskorjaus kohdistetaan vahaliikenteisille paateille
sekd seutu- ja yhdysteille. Erityisesti painotetaan
elinkeinoelaman kuljetusten ja joukkoliikenteen kan-
nalta tarkeimpia reittejd. Samalla paranevat myods
muun autoliikenteen olosuhteet. Kierratysmateriaa-
lien kaytolla haetaan uusia ratkaisuja paallystysme-
netelmiin ja tierakenteisiin.

Suunnittelukaudella paallystetyn tieverkon pinta- ja
rakenteellinen kunto paranee seutu- ja yhdysteilla.
Muulla tieverkolla kunto sailytetdan nykyisella hyvalla
tasolla. Siltojen kunto sailyy nykyisellaan ja niiden
suunniteltu kayttoika varmistetaan yllapidolla. Sora-
teiden kelirikkovaurioiden korjausta lisatéan nykyi-
sesta, jolloin runkokelirikon maara vahenee. Kevyen
likenteen vaylien paallysteiden uusimista lisataan,
jolloin mm. pyérailijdiden ajomukavuus paranee.

Paateiden pinta- ja rakenteellinen kunto sailytetaan
nykyiselld hyvalla tasolla paaasiassa paallysteita
uusimalla. Paateiden rakenteen parantamisen tarve
on vahainen ja tehtavat toimenpiteet ovat pistemais-
ten routavaurioiden korjaamista.

Padllystetyn alemman tieverkon pintakunto para-
nee ja rakenteellisen kunnon heikkeneminen hidas-
tuu. Paallysteitd uusitaan kuntakeskusten valisilla
yhteyksilla seka elinkeinoeldman ja joukkoliikenteen
kannalta keskeisilla kuljetusreiteilld. Suunnitelma-
kauden aikana korvataan vilkkaimmin liikkenndityja
sirotepintauksia (SOP) kestavammilla paallystetyy-
peilla 80-100 km:n matkalla. Huonokuntoisia vahalii-
kenteisid SOP-teitd muutetaan sorateiksi 50-80 km.
Suunnitelmakauden toimenpiteilla vahennetaan pai-
norajoituksia 20 %, mika vastaa noin 120 tiekilomet-
rid.

haitat
vahenevat. Tiejaksot pyritddn kunnostamaan koko-

Sorateiden runkokelirikon aiheuttamat
naisuudessaan, mutta rakenteen parantamista teh-
daan vain vaurioituneissa kohdissa. Korjauskohteet
valitaan maa- ja metsatalouden kuljetusten tarpeet
huomioon ottaen siten, ettd ne tukevat myds maa-
seudun yritystoimintaa. Suunnitelmakaudella run-
kokelirikon m&arén arvioidaan vahenevan 50 km
vuodessa, mutta kauden aikana syntyy uusia keli-
rikkokohtia. Koko suunnitelmakauden aikana run-
kokelirikon arvioidaan pienenevan yli kolmannek-
sella. Korjauksista huolimatta soratieverkolla joudu-
taan kayttamaan kevaisin painorajoituksia noin 100
km:lla runkokelirikon ehkaisemiseksi.

Paallystepituudet paallystetyypin

mukaan maakunnittain
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Siltojen kunto sailyy nykyiselladn koko suunnitel-
makauden ajan. Painorajoitettujen siltojen maara ei
lisddnny nykyisestaan. Siltojen padoma-arvo saily-
tetédan nykyisellaan.

Kevyen liikenteen vaylien paallysteiden kunto para-
nee. Erityistd huomioita kiinnitetdan vilkkaiden tyo-
matka- ja koululaisreittien paallysteiden kuntoon.

2.7 Investoinnit keskittyvat
kaupunkiseuduille ja taajamiin

Liikenteen kasvun on oletettu

% olevan nopeinta paateilla, kaupun-

- kiseuduilla ja merkittdvimpien taa-
jamien lahella.

Tienpidossa painottuvat entistd enemman Kuopion
ja Joensuun seudut.

Maakuntakeskuksissa Kuopiossa ja Joensuussa
sekd muilla suurimmilla kaupunkiseuduilla (lisal-
men, Varkauden, Kiteen ja Lieksan kaupunkiseudut)
parannetaan yhteyksia satamiin, tuotantolaitoksiin
ja terminaaleihin. Sisdantuloteitd ja niiden liittymia
katuverkkoon parannetaan ja raskaalle liikenteelle
rakennetaan pysakdintialueita. Liikenteenohjausjar-
jestelmaa uudistetaan ja laajennetaan valtatiella 5
Kuopion seudulla ja valtatielld 17.

Joukkoliikenteen ja kevyen liikkenteen olosuhteita
parannetaan. Kevyen liikenteen vaylid rakennetaan
seka kuntien ja Tielaitoksen kevyen liikenteen verkon
yhteensopivuutta parannetaan. Joukkoliikenteen reit-

tien liittymien sujuvuudesta huolehditaan ja vilkkaim-
pia vaihtopysakkeja parannetaan yhteisty6ssa kun-
tien seka liikkennditsijéiden kanssa. Joukkoliikenteen
ja kevyen liikenteen houkuttelevuutta parannetaan,
jotta autoliikenteen kasvua voitaisiin hillitd lyhyilla
ty6- ja asiointimatkoilla.

Kevyen liikkenteen ja ajoneuvoliikenteen liilkkumista
taajamissa selkeytetdan. Taajamien nopeusrajoituk-
sia alennetaan 40 (30) kilometriin tunnissa ja rajoi-
tusten tueksi tehdaan useissa taajamissa rakenteel-
lisia muutoksia.

Merkittdvimmat taajamien parantamistyot tehdaan
llomantsissa, Juuassa, Pielavedelld ja Kaavilla. Taa-
jamien keskustojen paaliikennevaylia kavennetaan,
korotettuja suojateita ja liittymia rakennetaan, pysa-
kointi jarjestellddn selkedmmaksi, istutuksia lisa-
tdan, kevyen liikenteen vaylid ja kiertoliittymia
rakennetaan. Edellisia hieman kevyempia paranta-
mistdita tehdaan Reijolassa ja Juankoskella. Muissa
taajamissa tehdaan pienia yksittaisia liikennetur-
vallisuuden parantamistdita. Taajamien parantamis-
ty6t suunnitellaan yhteistydssa kuntien, maanomis-
tajien, yrittajien, asukkaiden ja ympéristoviranomais-
ten kanssa.

Paateiden kehittamista vain vilkkaimmilla
jaksoilla

Savo-Karjalan tiepiirin alueen paateitd parannetaan
tulevina vuosina vilkkaimmilta osuuksiltaan: valtatie
5 valilld Leppavirta-Kuopio, valtatie 6 valilla Niitty-
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lahti-Reijola ja Haavanpaa-Onkamo, valtatie 9 Suo-
nenjoki-Vehmasmaki ja valtatie 17 valilla Vartiala-
Riistavesi ja Tuusniemi-Ohtaansalmi.

Paateiden laatutasoa parannetaan valtakunnallisesti
yhtenaisin periaattein. Tavoitteena on luoda valta-
kunnallisesti tasalaatuiset likenneolosuhteet.

Toimenpiteina ovat suuntauksen parantaminen, ohi-
tuskaistat, eritasoliittymat, tasoliittymien parantami-
nen, tien leventdminen, keskikaiteelliset ratkaisut,
kevyen liikenteen vaylat, rinnakkaistiejarjestelyt ja
alikulkukaytavat. Tarvittaessa tehdaan pohjavesi- ja
melusuojauksia.

Tieymparistdd pehmennetaan poistamalla lahella
tietd olevaa puustoa, loiventamalla luiskia, suojaa-
malla kaitein kallioleikkauksia ja kayttamalla térma-
ysturvallisia valaisinpylvaita.

Merkittavimmat kehittdmishankkeet ovat valtatien 17
ja 6 parantaminen Joensuussa, valtatien 5 paranta-
minen valilla Paivaranta - Vuorela Kuopiossa ja val-
tatien 5 parantaminen valilla Joroinen - Varkaus.

Vahempiliikenteisilla paatieosuuksilla voidaan tehda
ainoastaan pistemaisia lilkkenneturvallisuutta paran-
tavia toimenpiteita ja tarvittaessa nopeusrajoitusten
muutoksia.

Niiralan raja-asemalle johtava kantatie 70 pyritaan
parantamaan pienin liikenneturvallisuustoimenpitein
EU —rahoituksella. Savo-Karjalan kansainvalisen lii-
kenteen tutkimuksen mukaan kantatien 70 laajempi

parantaminen ei tule ohjelmakaudella ajankohtai-
seksi.

Tienkayttgjia palvelevien levédhdysalueiden laatuta-
soa nostetaan, samalla kuitenkin alueiden maaraa
vahennetaan.

Seutu- ja yhdysteilld keskitytaan perus-
korjaukseen

Seutu- ja yhdystieverkon merkittdvaan kehittdmi-
seen ei ole mahdollisuuksia. Kyseisella tieverkolla
tehdaan paaasiassa vain valttamattdmimpia perus-
korjauksia. Kelirikkoisia teitd peruskorjataan pahim-
min vaurioituneilta osiltaan ja paallysteiden kuntoa
parannetaan.

Ainoastaan muutamia vilkkaimpia sorateita perus-
korjataan ja paallystetdan. Paallystettavien osuuk-
sien valinnassa painotetaan kuntakeskusten valisia
yhteyksia, elinkeinoeldman kuljetusten ja matkailun
tarpeita seka likennemaaria. Sorateita paallystetadan
vain térkeimpien pohjavesialueiden kohdalla.

Puutavaran valivarastointi- ja kuormauspaikkojen
toteuttamisessa tehdaan yhteistyéta elinkeinoela-
man kanssa.

Sillat pidetédan kunnossa, jotta elinkeinoelaman kul-
jetuksia haittaavat painorajoitukset eivat lisdanny.

Vilkkailla seututeilla taajamien ldheisyydessa teh-
daan jossakin maarin kevyen liikkenteen vaylia ja
parannetaan liittymia. Seutu- ja yhdystieverkolla teh-
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daan myos liikenneturvallisuutta parantavia toita tie-
piirin liikenneturvallisuusohjelman ja kuntien kanssa
yhteistydssa laadittujen liikkenneturvallisuussuunni-
telmien perusteella.

Seututieverkolla sijaitseva Vehmersalmen lossi ja
yhdystieverkolla sijaitsevat Ménnin ja Hirvisalmen
tai Kortejoen lossit korvataan silloilla keskushallin-
non rahoittaman ohjelman mukaisesti.

Liikenteen nopeustasoa taajamissa alennetaan.
Myds maaseutuolosuhteissa joudutaan liikenne-
turvallisuuden parantamiseksi laskemaan nopeus-
rajoituksia pistemaisesti. Nopeustasoa nostetaan
vain paateiden linjaosuuksien parantamisen yhtey-
dessa.

2.8 Liikenteen hallinnan merkitys
kasvaa

Tiepiiri jakaa ajantasaista tietoa tiesaasta ja kelista
joukkoviestimien kautta. Joukkoviestimissa tiedote-
taan myds liikenteen hairidista, kuten liikenneonnet-
tomuuksista ja tietoista. Tietoa tie- ja liikenneoloista
voi hakea my0s Internetista.

Tiepiiri toteuttaa yhdessa kaupunkien, kuntien ja
palveluyrittdjien kanssa 4 — 6 infopistettd, joista
saa tietoa tie- ja liikkenneoloista ja niiden ennakoi-
dusta kehityksesta. Tiepiirissa palvelee myos liiken-
nekeskus, josta saa tietoa liikenteestd, kelista, tie-
toista, likenteen hairidista, matkareiteista ja lauttojen
aikatauluista. Liikennekeskuksen toimintaa kehite-

taan lisaamalla yhteisty6ta kuntien ja muiden taho-
jen kuten aluehalytyskeskusten ja poliisin kanssa.

Seuraavalla kymmenvuotiskaudella vaihtuvia nope-
usrajoituksia lisatdan valtatielle 17 sek& Kuopion
ettd Joensuun laheisyyteen. Kuopion kohdalla valta-
tielld 5 muuttuvia nopeusrajoituksia jatketaan Pitka-
lahteen saakka. Kuopioon ja Joensuuhun rakenne-
taan muuttuva reittiopastus.

Seutu- ja yhdystieverkon viitoitus saatetaan valta-
kunnallisen viitoitussuunnitelman mukaiseksi. Yksit-
taisten tarkeimpien matkailukohteiden seka levah-
dys- ja pysakéintialueiden viitoitusta parannetaan.



Savo-Karjalan tiepiiri
TIENPIDON SUUNNITELMA 2000-2010

£ F

(EEREE

osA A

3 Tienpidon suunnitelmasta
annetut lausunnot, niiden
sisalto ja vaikutukset

Tienpidon suunnitelmasta pyydettiin lausunnot kai-
kilta alueen kunnilta, maakuntien liitoilta, alueelli-
silta ymparistokeskuksilta, useilta muilta viranomai-
silta, eri likennemuotojen edustajilta, luonnonsuo-
jelupiireiltd seka alueen elinkeinoeldman etujarjes-
toiltd. Yhteensa 84 lausuntopyynndsta maarapaivaan
mennessa lausuntoja annettiin 37. Naista viidessa
iimoitettiin, ettd lausunnonantajalla ei ole suunnitel-
man suhteen huomautettavaa.

Yhtend merkittdvimpana asiana lausunnoissa nos-
tettiin esiin huoli alueellisen ja sosiaalisen tasa-arvon
toteutumisesta — syntyykd maaseutu/kaupunkiseutu
vastakkainasettelua. Toinen usein toistuva kysymys
littyi kaytettavissa oleviin taloudellisiin resursseihin
ja niiden riittdvyyteen maakunnan perusteltujen
tavoitteiden saavuttamiseksi. Toisaalta myds epail-
tiin suunnitelman realistisuutta — ovatko lupaukset
liian optimistisia siihen nahden, mita esitetylla rahoi-
tuksella kaytanndssa voidaan saada aikaan.

Monissa lausunnoissa esitettiin huoli alemman tie-
verkon kunnosta ja useat lausunnonantajat koros-
tivat heille tarkeiden, paaosin suunnitelmassakin

esitettyjen asioiden ja maakunnallisten painotusten
merkitysta. Lausunnoissa toivottiin myds yksittais-
ten kehittamis- ja perustiepidon hankkeiden toteutta-
mista tai vahintaan hankkeiden ottamista tienpidon
ohjelmaan. Kommentteja tuli my6s suunnitelmassa
esiintyvista termeista, kasitteista ja yksittaisten lau-
seiden sisallosta seka oletetuista asiavirheista.

Paasaantoisesti lausunnot olivat kuitenkin mydntei-
sid ja niiden vaikutus itse toimintalinjan sisaltéon
on melko vahainen. Erityisesti lausunnoissa kiitettiin
suunnitteluprosessin aikaisesta viranomaisten vali-
sestd yhteistyOstad ja sidosryhmien mukaanotosta
suunnittelutydéhdn. Myds tehtyjen selvitysten perus-
teellisuutta Kiitettiin.

Lausuntojen perusteella suunnitelmaa tarkistettiin
taydentamalla tarkasteluja siité, miten tavoitteet saa-
vutettiin ja mita tavoitteita jai saavuttamatta. Myos
rahoitustarkasteluja tdydennettiin valottamalla rahoi-
tustason maarittymistd sekd kertomalla esitettya
tarkemmin, mitd mahdollinen ennakoitua suurempi/
pienempi rahoitus tienpidossa merkitsisi. Huoli alem-
man tieverkon kunnosta huomioitiin.

Suunnitelman realistisuutta selvennettiin kuvaamalla

tarkemmin  vaikutukset tienkayttajaryhmittain.
Havainnollisuutta ja ymmarrettavyyttd parannettiin
kuvin ja kaavioin. Asiavirheet korjattiin. Osa lausun-
noissa esitetyista yksittaisista toimenpiteista ja pai-

notuksista lisattiin sellaisenaan suunnitelmaan.

Tienpidon suunnitelman vaikutuksia alueelliseen ja
sosiaalisen tasa-arvoon on vaikea syvallisesti arvi-
oida. Tiepiiri onkin kaynnistanyt ko. aihepiiriin liit-
tyvan erillisen selvityksen, jonka tulokset tuonevat
aikanaan valaistusta myos tdhan asiaan.

Lausunnoille annetun maarapaivan jalkeen tulevat
lausunnot huomioidaan jatkosuunnittelussa.

3 Tienpidon suunnitelmasta annetut lausunnot, niiden sisalto ja vaikutukset 123
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4 Tienpidon suunnitelman

vaikutukset

Tienpidon suunnitelman vaikutusarviointi perustuu
ensisijaisesti tienpidolle asetettujen tavoitteiden
toteutumiseen seka tienpidon aiheuttamiin ei- tavoi-
teltuihin sivuvaikutuksiin.

Vaikutusten arviointi on ollut kiinted osa suunni-
telman valmisteluprosessia. Arviointi on osaltaan
ohjannut suunnitelman laatimista ja paatdksentekoa
kaikissa sen vaiheissa.

Suunnitelman sisaltéon on vaikuttanut laaja, eri
sidosryhmien kanssa tapahtunut vuorovaikutus
suunnittelun eri vaiheissa.

Kokonaisuutena voidaan todeta, ettd valittu toimin-
talinja tukee tasaisesti tienpidolle asetettuja tavoit-
teita. Tieverkon kunnon lasku pysahtyy, kuljetusten
sujuvuus ja luotettavuus paranee erityisesti vilk-
kailla paateilla seka alemmalla tieverkolla kuljetusten
kannalta tarkeilla tieosuuksilla, liikenneturvallisuus
paranee selvasti ja jalankulun, pyorailyn ja joukko-
likenteen toimintaedellytykset paranevat monin pai-
koin. Pohjavesiin kohdistuvat riskit ja haitat vahene-
vat hieman.

Toimintalinja ei suoranaisesti tue yhdyskuntaraken-
teen tiivistamista. Kevyen ja joukkoliikenteen edelly-
tysten parantaminen vahentaa henkildautolla liikku-

misen tarvetta ja voi vélillisesti edistda yhdyskunta-
rakenteen eheytymista.

Uusien vaylien rakentaminen ja nykyisten paranta-
minen vaikuttaa luontoon, maisemaan ja kulttuuri-
perintdon. Haitallisia vaikutuksia voidaan kuitenkin
valttaa ja ehkaistd tiehankkeiden hyvalla suunnitte-
lulla ja toteutuksella.

4.1 Vaikutukset talouteen

Alue- ja yritystalous

Tavoitteet

» Parannetaan perustuotannon ja kaivannaisteol-
lisuuden kuljetusten sujuvuutta ja luotettavuutta
koko tieverkolla.

» Tuetaan tienpidon toimenpitein alueen matkailu-
elinkeinon toimintaedellytyksié ja uuden yritystoi-
minnan syntymista.

» Tieverkon kehittdmisessé painotetaan kuntakes-
kusten vélisid ja maakuntien ulkoisia yhteyksié
(vt5, vt6, vt17, Niirala).
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Vaikutukset:

Perustuotannon ja muiden kuljetusten sujuvuus ja
luotettavuus ovat hyvat koko tieverkolla. Uuden yri-
tystoiminnan ja my6és matkailun kannalta sujuvat ja
hyvakuntoiset paatiet ovat mydnteinen asia

Elinkeinoelamalle tarkeat maakuntien ulkoiset ja
kuntakeskusten véliset yhteydet paranevat.

Liikenteen toimivuus

Tavoitteet

Turvataan ajoneuvoliikenteen toimivuus niin, etta
matka-aikojen ennustettavuus on hyva.

Parannetaan kuntakeskuksissa ja elinvoimaisissa
kylékeskuksissa mahdollisuuksia tehd& koulu-,
tyo- ja asiointimatkoja jalan ja polkupyorélla.

Turvataan liikenndinti alemmalla tieverkolla.

Parannetaan joukkoliikenteen olosuhteita paa-
teiden varsien vilkkaimmilla pikavuoropysékeilla,
maaseudun vaihtopysékeillé seké koulujen koh-
dilla.

Turvataan tienpidon viranomaispalvelujen saata-
vuus véhintdan talousalueiden keskuksissa.

.

Varmistetaan, ettd maakuntakeskuksissa ei
synny liikenteen héiribista tienkéyttéjille aiheutu-
via haittoja.

Kehitetéén viitoitusta ja opastusta seké tienvarsi-
palveluja tukemaan matkailun tarpeita paremmin.

Vaikutukset

Vilkkailla paateilla liikenteen sujuvuus paranee eri-
tyisesti raskaan liikenteen kannalta tarkeilla reiteilla.
Alemmalla tieverkolla ajoneuvoliikenteen toimivuus
paranee metsateollisuuden kuljetusten kannalta tar-
keilld tieosuuksilla. Matka-aikojen ennustettavuus
paranee.

Liikenteen kasvusta huolimatta suurimpien kaupun-
kien sisdantulo- ja ohikulkuteiden toimivuus pysyy
kohtuullisen hyvana.

Yhteiskuntataloudelliset kustannukset

Tavoite

* Tarvittava liikenne ja kuljetukset hoidetaan mah-
dollisimman pienillé yhteiskuntataloudellisilla kus-
tannuksilla.

Vaikutukset

Kehittdmishankkeiden toteuttamisella saavutetaan
huomattavia yhteiskuntataloudellisia sdastoja. Teiden
kunnon laskun pysayttdminen, raskaan liikenteen
kannalta tarkeiden tiejaksojen parantaminen, talvi-
hoidon tason nosto paateilld ja myds alemmalla tie-
verkolla kuljetusten ja joukkoliikenteen kannalta tar-
keilla reiteilla ovat toimenpiteita, joista syntyy yhteis-
kuntataloudellisia saastgja.

4 Tienpidon suunnitelman vaikutukset
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Vuonna 1998 valmistuneiden
rakennusten ja asuinhuoneistojen
sijoittuminen kaava-asteen mukaan

Rantakaava <1 %

Yleiskaava 9 %

Ei kaavaa
45 %

Pohjois-Savossa

Rantakaava <1 %

Yleiskaava 11 %

Ei kaav
37 %

Pohjois-Karjalassa

26! 4 Tienpidon suunnitelman vaikutukset

Tieverkon ja tienpidon taloudellisuus

Tavoitteet

» Estetdén tietén rappeutuminen ja pddoma-arvon
lasku. Rahoituksen niukkuuden vuoksi tavoit-
teesta voidaan tinkia tiestolla, jolla liikkumis- ja
kuljetustarpeet ovat vahéisia.

» Parannetaan jatkuvasti tienpidon ja tiepiirin siséi-
sen toiminnan tehokkuutta ja taloudellisuutta.

Vaikutukset

Toimintalinja toteuttaa tieverkon ja tienpidon talou-
dellisuuden tavoitteita. Tiepiirin sisdisen toiminnan
kehittdminen parantaa tienpidon tehokkuutta.

Liikennemuotojen yhteistyo

Tavoitteet
« Tuetaan likennemuotojen yhteisty6ta liikennejér-
Jestelmésuunnitelmien mukaisesti.

» Parannetaan perustuotannon kuljetusketjujen
toimivuutta.

» Tuetaan maakunnallisesti merkittévia terminaa-
leja ja logistiikkakeskushankkeita.

* Kehitetdén yhteyksid Kuopion ja Joensuun lento-
asemille.

Vaikutukset

Toimintalinja edistdd liikennemuotojen yhteistyon
tavoitteiden saavuttamista. Erityisesti perustuotan-
non kuljetusketjujen toimivuuden seka merkittavien
terminaalien ja logistiikkakeskushankkeiden osalta
likennemuotojen yhteistyén tavoitteet toteutuvat
hyvin.

Toimintalinja tukee tulevien liikennejarjestelmasuun-
nitelmien toteutusta, vaikka toimintalinjan panostuk-
set kevyen ja joukkoliikenteen kehittdmiseen ovat
tasta nakdkulmasta todennékdisesti riittamattomat.

Yhdyskuntarakenne

Tavoitteet
 Tuetaan yhdyskunta- ja taajamarakennetta eheyt-
tévié liilkenneratkaisuja.

» VAdhennetééan teiden estevaikutuksia elinvoimai-
sissa taajamissa.

Vaikutukset

Toimintalinja ei suoranaisesti tue yhdyskuntaraken-
teen tiivistamista. Kevyen- ja joukkoliikenteen edel-
lytysten parantaminen vahentda henkildautolla liik-
kumisen tarvetta ja voi vélillisesti edistda yhdyskun-
tarakenteen eheytymista.

Teiden estevaikutukset eivat kokonaisuutena
vahene, vaikka paikallisesti estevaikutuksia voidaan-
kin vahentaa.
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4.2 Vaikutukset ymparistoon ja
turvallisuuteen

Liikenneturvallisuus ja terveys

Tavoitteet

e Parannetaan liikenneturvallisuutta niin, etta
vuonna 2005 tiepiirin alueen yleisilld teilld kuol-
leiden maéré on enintéén 18, ja etté loukkaantu-
neiden osuus koko valtakunnan yleisten teiden
onnettomuuksissa loukkaantuneista on enintdén
9,2 %.

Parannetaan koulukuljetusten turvallisuutta erityi-
sesti vaihto- ja odotuspysékeilla.

Liikennemelulle altistuvien méaaraa vdahennetaan.

Pakokaasuille ja polylle altistuvien mé&éré ai
kasva.

Vaikutukset

Toimintalinjan tuloksena liikkenneturvallisuus paranee
suurimmissa kaupungeissa, taajamissa ja vilkkailla
paateilla. Henkilévahinko-onnettomuudet vahenevat
1990 —luvun kehityksen mukaisesti.

Tiepiiri saavuttaa keskushallinnon asettamat vuo-
tuiset liikkenneturvallisuustavoitteet. Alunperin tassa
ty0ssa asetettu tavoite ei vastaa Tielaitoksen tienpi-
don linjauksissa esitettya jyvitysta tienpitajakohtai-
seksi tavoitteeksi.

Koulukuljetusten turvallisuus paranee kylakeskusten
ja pysakkien kevyen liikenteen yhteyksien rakentami-
sen myota. Liikkenteen melulta suojataan lahes 800
asukasta. Pakokaasuille altistuvien maara kasvaa
likenteen lisdantyessa ja keskittyessad tihedmmin
asutuille alueille.

Luonnon monimuotoisuus

Tavoitteet
 Sdilytetdén luonnon monimuotoisuutta ja vélte-
tdén luonnon pirstoutumista.

» Sdilytetdéan tarkeédt alueet, kohteet ja luontotyypit
kokonaisuuksina.

Vaikutukset

Luonnon monimuotoisuutta koskevien tavoitteiden
kannalta toimintalinjan vaikutukset ovat jossain
maarin haitallisia erityisesti uusien teiden rakenta-
misen ja nykyisten parantamisen vuoksi. Toimenpi-
teet vaikuttavat luonnon monimuotoisuuteen, tien-
varsiluontoon seka eldinten liikkkumismahdollisuuk-
siin.

Tienpitoon kaytettdvien maa-ainesten otto aiheuttaa
haitallisia vaikutuksia luonnon monimuotoisuuteen.

4 Tienpidon suunnitelman vaikutukset
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Pohjavedet

Tavoite

» Vdhennetdan liukkaudentorjunnasta, pélynsidon-
nasta ja vaarallisten aineiden kuljetuksista aiheu-
tuvia riskeja ja haittoja pohjavesille.

Vaikutukset

Toimintalinja tukee kohtalaisesti tavoitetta vahentaa
pohjavesiin kohdistuvia riskid ja haittoja. Vaikka
suolan kayttdé sailyy nykyiselldan, pohjavesisuoja-
uksien rakentaminen ja sorateiden paallystaminen
suojaavat pohjavesialueita.

llma ja ilmasto

Tavoite
« Edistetéén tienpidon toimin lilkenteen ja tienpi-
don paéastéjen véhentémista.

Vaikutukset

Toimintalinja ei tue tavoitetta vahentaa liikenteen
ja tienpidon paastoja. Toisaalta toimintalinja tukee
kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen kayttda ja néin
luo pitkalla aikavalilla edellytyksia liikenteen paasto-
jen vahentamiselle.

Energia

Tavoite
* Liikenteen energiankulutusta ei liséta tienpidon
toimin.

Vaikutukset

Toimintalinja tukee kohtalaisesti tavoitetta olla lisaa-
méatta liikkenteen energiankulutusta tienpidon toimin.
Liikenteen nopeustaso ei nouse merkittavasti.

Kiviaineksen ja tienpitomateriaalien kayttd

Tavoitteet
* Kiviainesvaroja kdytetddn sééstelidasti ja ottotoi-
minnan haitalliset vaikutukset minimoidaan.

 Lisétéén kierrdtysmateriaalien kéyttoa.

Vaikutukset

Kiviainesvaroja kaytetdan saastelidasti ja kiviai-
neksen ottotoiminnan haitalliset vaikutukset luon-
toon, maisemaan ja ymparistédon minimoidaan.
Uusiopaallystemenetelmien ja kierratysmateriaalien
kayton kehittyminen korvaa tarvittavaa kiviaineksen
maaraa.

Maisema- ja taajamakuva

Tavoitteet
» Véltetddn maiseman kannalta téarkeiden kohtei-
den vaurioitumista.



Savo-Karjalan tiepiiri
TIENPIDON SUUNNITELMA 2000-2010

F

osA A

» Sopeutetaan tienpidon toimet paikalliseen
kaupunki-, taajama- ja kyldrakenteeseen seké
—kuvaan.

 Toteutetaan tiehankkeet maisemaan soveltuviksi
Jjarvi-, harju- ja vaaramaiseman erityispiirteita
korostaen.

Vaikutukset

Tieverkon parantaminen ja maa-ainestenotto saat-
taa uhata maiseman kannalta tarkeita alueita ja
kohteita. Paateitd parannettaessa on vain vahai-
sessd maarin mahdollista ottaa huomioon maise-
man erityispiirteitd. Taajamissa tehdaan taajama-
kuvaa kohentavia taajamasaneerauksia. Hoitotason
nosto antaa mahdollisuuden sopeuttaa sisaantulo-
ja ohikulkutiet kaupunki- ja taajamakuvaan.

Kulttuuriperinté

Tavoitteet

« Véltetdén liikennehankkeiden suunnittelussa,
toteutuksessa ja hoidossa kulttuuriympéristén
kannalta térkeiden alueiden ja kohteiden vaurioi-
tumista.

* Kohennetaan tieympaéristdé kulttuuriperinnén
kannalta térkeisséa kohteissa.

Vaikutukset

Liikennehankkeiden suunnittelussa, toteutuksessa
ja hoidossa voidaan valttaa kulttuuriymparistén seka

kulttuuriperinnén kannalta tarkeiden alueiden ja koh-
teiden vaurioitumista. Tieymparistén kohentamiseen
erillishankkeina arvokkaissa kohteissa ei ole juuri-
kaan resursseja.

Virkistysalueet ja -reitit

Tavoitteet
 Véltetdan virkistyskaytolle térkeisiin alueisiin ja
kohteisiin kohdistuvia haittavaikutuksia.

 Tuetaan maakunnallisten virkistysreittien muo-
dostamista ja kdyttémahdollisuuksia.

Vaikutukset

Toimintalinja haittaa jossain maarin virkistysalueita ja
-reitteja koskevien tavoitteiden toteutumista. Tavoite
maakunnallisten virkistysreittien kyttdmahdollisuuk-
sien tukemisesta toteutuu huonosti, koska vilkkai-
den paateiden parantaminen voi heikentda virkistys-
alueiden saavutettavuutta.

Toimintalinja tukee tavoitetta valttaa virkistyskaytolle
tarkeisiin alueisiin ja kohteisiin kohdistuvia haitta-
vaikutuksia. Kaupunkien sisdantulo- ja ohikulkuteita
rakennettaessa kaytetdan paaosin nykyisia tielin-
joja. Samalla on mahdollista parantaa alikuluin yhte-
yksia virkistysreiteille.

4 Tienpidon suunnitelman vaikutukset
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4.3 Ihmisiin kohdistuvat
vaikutukset

Ihmisiin kohdistuvia vaikutuksia on arvioitu perus-
tuen edelléd kohdissa 4.1 ja 4.2 esitettyihin vaikutuk-
siin. Siten ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arviointi
kokoaa edella esitettyja tienpidon suunnitelman vai-
kutuksia alueen asukkaiden ja tienkayttajien nako-
kulmasta.

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa on
ollut erittdin merkittdvd osa sidosryhmatydskente-
Iylld, jonka avulla saatua tietoa on kaytetty hyvaksi
arvioitaessa vaikutuksia asukkaiden ja tienkayttajien
kannalta.

Tienkayttajien nakékulma

Toimintalinja tarjoaa hyvat likkumismahdollisuudet
erityisesti niille henkiléauton kayttajille, jotka liik-
kuvat suurimmilla kaupunkiseuduilla tai keskusten
valilla. Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden liikkumisolo-
suhteet ja turvallisuus paranevat uusien kevyen lii-
kenteen vaylien ansiosta seka taajamien alhaisem-
pien nopeusrajoitusten johdosta. Parannukset koh-
distuvat erityisesti koululaisten kayttamiin reitteihin
seka vanhusten liikkkumismahdollisuuksia ja tydmat-
kaliikennetta palveleviin yhteyksiin paateilla ja taaja-
missa. Lilkennemaéarien kasvaessa jalankulkijoiden
ja pyoréilijdiden asema heikkenee niilla paateilla,
joille ei kohdistu toimenpiteita.

Joukkoliikenteen kayttémahdollisuudet paranevat,
kun kevyen liikenteen yhteyksid pysakeille kehite-
tdan ja kevyen liikkenteen vaylien talvihoidon tasoa
nostetaan.

Asuin- ja elinympdristo

Uusien teiden rakentaminen ja olemassa olevien
teiden parantaminen voi aiheuttaa luontoon, maise-
maan ja kulttuuriymparistéon kohdistuvia muutoksia
ja siten aiheuttaa haittaa alueen asukkaiden elinym-
paristolle ja alueella liikkuville. Tiehankkeiden huo-
lellisella suunnittelulla haittoja voidaan ehkaista ja
vahentaa.

Olemassa olevien Vvirkistysalueiden kaytolle ei
aiheudu erityisid haittoja. Yhteydet virkistysalueille
paranevat paikoitellen suurimmilla kaupunkiseu-
duilla uusien kevyen liikenteen yhteyksien ansiosta.
Tama edistaa erityisesti autottomien mahdollisuuk-
sia paasta helposti virkistysalueille ja saattaa myds
vahentaa henkildauton kayttda lyhyilla virkistysmat-
koilla.

Teiden estevaikutuksia voidaan vahentaa erityisesti
pienissa kaupungeissa ja taajamissa mm. alikulkuja
rakentamalla ja nain parantaa autottomien liikkumis-
mahdollisuuksia arkipaivan elinymparistdssa.
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Turvallisuus

Henkilévahinkoihin  johtavien  onnettomuuksien
maara vahenee liikennemaarien kasvusta huoli-

matta.

Kevyen liikenteen vaylaston kehittdminen parantaa
turvallisuuden tunnetta. Toisaalta likennemaaraltédan
kasvavilla teilla, joilla ei ole erillistd kevyen liikenteen
vaylaa, seka kevyen liikenteen objektiivinen liiken-
neturvallisuus ettd turvallisuuden tunne heikkene-
vat.

Melu ja paastot

Liikenteen melulle altistuvien maara vahenee lahes
800 asukkaalla.

Liikenteen aiheuttamien paastdjen maara ei koko-
naisuutena liikenneméaarien kasvun vuoksi vahene,
vaikka ajoneuvotekniikan kehitys vahentaakin ajo-
neuvokohtaisia paastoja. Paastdhaitat keskittyvat
pienemmalle alueelle kaupunkiseuduille ja paatei-
den varteen, minka seurauksena haitat kohdistuvat
aikaisempaa suurempaan maaraan ihmisia.

liIman epépuhtauspitoisuudet jaavat paateiden lahei-
syydessa yleensa alle ohjearvojen. Kevattalvella ja
kevaalla pienhiukkasten ja otsonin pitoisuudet saat-
tavat tilapaisesti nousta korkeiksi kaupunkiseutujen
paateilld. Tastd saattaa aiheutua oireita herkasti
altistuville.

Sorateiden pélyhaitat vahenevat hieman haja-asu-
tusalueilla alemman tieverkon liikkennemaéarien pie-
nentyessd. Kaupunkiseuduilla pdlystéd aiheutuu
kevaisin ongelmia myds paallystetyilla tielld hiekoi-
tushiekan pdélyamisen vuoksi. Vuonna 1995 Savo-
Karjalan alueella tehdyn selvityksen mukaan asuk-
kaat kokevat pdlyn liikennemelua suuremmaksi hai-
taksi asuinymparistdssaan.

4.3 Vaikutukset tienkayttajaryhmiin

Seuraavan 10 vuoden aikana henkildautoliiken-
teen, tavaraliikenteen ja joukkoliikenteen olosuhteet
paranevat suurimmilla kaupunkiseuduilla, vilkkailla
paateilla ja alemmalla tieverkolla.

Henkildautoliikenteen, tavaraliikenteen ja joukko-
likenteen olosuhteet sdilyvdat ennallaan pienem-
missa kaupungeissa ja muissa taajamissa.

Jalankulun ja pydrailyn olosuhteet paranevat suu-
rimmilla kaupunkiseuduilla, pienemmissa kaupun-
geissa ja muissa taajamissa seka paikoitellen vilk-
kailla paateilla.

Jalankulun ja pyorailyn olosuhteet sailyvat ennal-
laan alemmalla tieverkolla.

Niilla tiejaksoilla, joilla ei tehda parantamista, saat-
tavat joidenkin tienkayttajaryhmien olosuhteet hei-
kentya esimerkiksi liikenteen kasvun vuoksi.

Liikkumisolosuhteiden muutokset nykytilanteeseen verrattuna

Suurimmat Muut Vilkkaat Muut

kaupungit taajamat  paatiet tiet
Henkiléautoliikenne
Tavaraliikenne
Joukkoliikenne
: : » A
Jalankulku ja pyoéréily 'O 1 '

Tilanne ei muutu nykyiseen verrattun

Tilanne huononee nykyiseen verrattun

N,
D Tilanne paranee nykyiseen verrattuna
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5 Jos tienpidon suunnitelman
lahtokohdat muuttuvat

Tienpidon suunnitelma perustuu oletettuun toden-
nakoiseen ja realistiseen perustienpidon rahoitus-
tasoon (n. 275 Mmk/vuosi). Rahoitustaso ei riité
kattamaan kaikkia alueen odotuksia ja tienpidon
tavoitteita. Toteutumatta ja@ mm. alemman tiever-
kon kuntoon, liikenneturvallisuuteen, taloudellisuu-
teen, kevyen liikenteen toimintaedellytyksiin, kunta-
keskusten valisiin yhteyksiin seka pohjavesiin ja taa-
jamakuvaan liittyvia tavoitteita.

Perustienpidon rahaa tarvittaisiin vuositasolla lisaa
noin 130 — 140 miljoonaa markkaa. Lisarahoitus tai
mahdollisen tienpidon kustannustason laskun kautta
saatu valjyys kaytettaisiin ensisijaisesti kelirikkokor-
jauksiin, paallysteiden uusimiseen ja korjaamiseen,
alemman tieverkon talvikunnossapitoon, kevyen lii-
kenteen vaylien rakentamiseen, taajamasaneerauk-
siin seka vilkkaiden paateiden laatutason paranta-
miseen.

Lisarahoituksella toteutettavilla toimenpiteilla liiken-
neturvallisuusvaikutukset kaksinkertaistuisivat, ties-

ton, erityisesti alemman tieverkon, kunto paranisi
suunnitelman mukaisesta tasosta huomattavasti ja
myo6s ymparistdn laatutaso paranisi. Vaikutukset
tasa-arvoon olisivat myds positiivisia.

Tyéllisyys- ja EU-rahoitus seka rata- ja merenkulku-
viranomaisten, kuntien ja elinkeinoeldman osallistu-
minen tiehankkeiden rahoitukseen nykyista voimak-
kaammin saattavat edesauttaa suunniteltua useam-
man hankkeen toteuttamisessa. Hankkeiden kes-
kindista Kiireellisyysjarjestystéd tdma ei kuitenkaan
muuta.

Kehittdmishankkeisiin tarvittaisiin lisdd rahaa noin
200 miljoonaa markkaa. Tall6in kyettéisiin toteutta-
maan my0s valtatiella 5 Nerkoon kohta, valtatiella
17 vali Siilinjarvi - Polja seka valtatien 17 perusti-
enpidon rahoituksella parantamatta jaavat osuudet.
Jos valtatielle 17 saadaan kehittdmishanke tienpi-
don uusien toimintalinjojen mukaisesti, tdma tarjoaa
mahdollisuuden tehda perustienpidon rahoituksella
paateiden parantamishankkeita muualla. Hankkeita
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valtatiellda 6 Joensuun etelapuolella ja kantatiella 70
valilla Onkamo - Niirala olisi mahdollista nopeut-
taa.

Mikali rahoitustaso lahivuosina laskee entisestaan
tai kustannustaso nousee, joudutaan tienpidossa
tinkimaan erityisesti sellaisista rakentamisen hank-
keista, joilla on vahainen vaikutus liikenneturvalli-
suuteen. Viimeiseksi tingitdan tieston paivittaisesta
hoidosta.

Toimintaympariston muutokset

Aluerakenteen kehityksen suunta, vaeston muutta-
minen taajamiin ja vaeston ikdantyminen ovat mer-
kittavia tieliikenteen maaraan vaikuttavia tekijoita.
Oletettavaa on, etta nykyinen kehityssuunta ei Savo-
Karjalan alueella lahivuosina merkittéavasti muutu,
vaikka etatyon yleistyminen, elakeikaisten lisdéntyva
osa-aika-asuminen kesamokeilld ja uusien elinkei-
nojen kehitys mahdollisesti muuttavatkin liikennevir-
toja.
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6 Tienpidon suunnitelman

seuranta

Tienpidon suunnitelman painotukset otetaan huo-
mioon vuosittain laadittavassa Savo-Karjalan tiepii-
rin toiminta- ja taloussuunnitelmassa (TTS). TTS on
tienpidon pitkan tahtéyksen suunnitelmaan verrat-
tuna astetta konkreettisempi suunnitelma, joka ulot-
tuu laatimista seuraavalle neljalle vuodelle.

TTS:n laadinnan yhteydessa tarkastellaan myds toi-
mintaympariston muutoksia ja verrataan niita pitkan
tahtdyksen suunnitelman pohjana olleisiin oletuk-
siin.

Tienpidon pitkén tahtdyksen suunnitelma uusitaan
noin viiden vuoden valein.

Tienpidon suunnitelman vaikutukset konkretisoituvat
tiehankkeiden suunnittelussa seka tieverkon hoidon
jayllapidon toimenpiteita tismennettdessa. Kaikkien
hankkeiden ymparistévaikutukset arvioidaan hank-
keen luonteen edellyttdmalla tasolla. Merkittavimmin
ymparistddn vaikuttavien hankkeiden ymparistovai-
kutukset arvioidaan YVA —lain mukaisesti. Vaikutus-
ten seuranta tehdaan ymparistévaikutusten arvioin-
nin edellyttdmalla tavalla.



