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Ohjeen perusteella voidaan

arvioida riista-aidan kannattavuus ja suoja-
aidan tarpeellisuus

valita aidan sijainti
valita aidan rakennetyyppi
arvioida tiealueen tarve aidan kohdalla

harkita vaihtoehtoisia keinoja vahentaa hir-
vien paasya tielle tai ihmisten putoamista
jyrkanteissa.
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4.0 Yleista Ohje soveltuu laatuvaatimukseksi myos kohtei-

siin, joissa osa suunnittelusta jaa urakoitsijan
tehtdvaksi. Rakennuttajan on kuitenkin maaritet-
tava eraat asiat mm. riista-aidan aloitus- ja lope-
tuskohdat seké aidan laatutaso ulkonaén, kesta-
vyyden ja tehokkuuden kannalta.

Aitojen rakennetta koskevat laatuvaatimukset
annetaan julkaisun: Tienrakennustdiden yleiset
laatuvaatimukset ja tydselitykset osassa Varus-
teet ja erityisrakenteet.

Aidan perustukset mitoitetaan tien laitteiden pe-
rustamista koskevan ohjeen mukaan, jos ei kay-
teta tyéselityksen perusratkaisuja.
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4.1 Riista-aidat ja hirvieldinonnettomuuksien vahentaminen

4.1.1 Taustatietoja

Hirvieldinonnettomuuden todennakdisyyteen tie-
tyssa paikassa vaikuttaa hirvieldinten maara, lii-
kennemdaara seka jonkin verran erilaiset ympa-
ristétekijat. Onnettomuuden vakavuuteen vaikut-
taa puolestaan ajonopeus.

Riista-aidan tekeminen on hyddyllista sielld, mis-
sa on paljon seka hirvia etta liikennetta. Hirvia on
suhteellisen paljon koko maassa, paitsi suurissa
asutuskeskuksissa sekd pohjoisimmassa Suo-
messa, missa on vastaavasti poroja. P4asaan-
toisesti aidat ovat kannattavia moottorivaylilla,
joilla on suurien liikennemaarien myéta suuret
hirvionnettomuusmaaréat ja suurien ajonopeuksi-
en myo6ta onnettomuudet vakavia.

Aidan rakentamisen kannattavuutta moottorivay-
lilla lisda nailla saavutettava suhteellisen suuri
onnettomuuksien vahenemisprosentti: 80%. Ta-
han paastaan, koska moottorivaylilla on vahan
littymia, mikd mahdollistaa pitkahkodjen yhtenais-
ten aitojen tekemisen.

Sekaliikenneteilla voi aidan tekeminen olla kan-
nattamatonta suuresta onnettomuustiheydesta
huolimatta, jos liittymid on paljon. Talléin aita ei
vahenna onnettomuuksia toivotulla tavalla.

Toimiakseen aidan tulisi olla yhtenainen ja yli

5km pitka - ja viela talléinkin onnettomuudet voi-
vat lisdantya aidan paiden laheisyydessa.

Kun aidan rakentamista harkitaan, tulee arvioida
ja vertailla aidasta aiheutuvia kuluja ja vastaa-
vasti sen rakentamisesta saatavia hyétyja. Kulu-
ja ovat seka rakentamis- ettd korjauskustannuk-
set; hyétyja pienenevat onnettomuuskustannuk-
set.

Paikallisilla riistanhoidosta vastaavilla viranomai-
silla ja organisaatioilla on tietoja mm. elainten
kulkutottumuksista ja tien ylityspaikoista. Aitojen
rakentamiskohteita valittaessa keskustellaan
I&&ninriistanhoidon viranomaisten kanssa.
Riista-aita rajoittaa hirvien paivittaista liikkumista
tien toisella puolella oleville ruokailu- ja juoma-
paikoille sekd vuodenaikojen mukaista laidunalu-
eiden vaihtoa. Kiima-aikoina syksyisin ilmenee
erityisen paljon hirviaitojen ylityksia. taysikasvui-
nen hirvi voi hypata aidan ylitse tai aidan paalle,
jolloin yldlankojen ja verkon antaessa myéten
hirvi paasee tiealueelle. Hirvien aiheuttamia ai-
dan rikkoutumisia voidaan vahentaa rakenta-
malla alikulkuja hirvien kulkureiteille sek& houkut-
telemalla hirvet pois tien ldheisyydesta sijoitta-
malla hirville suolan nuolukivid maastoon tar-
peeksi kauas tiealueesta. Jotta hirvi ei vahingos-
sa juoksisi pdin aitaa ja siten rikkoisi sita, tulisi
aita voida havaita metsan puolelta. Tama vaatii
mm. aidan taustan saanndllistd raivaamista
pensaista.
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4.1.2 Riista-aitojen kannattavuus

4.1.2.1 Yleistad

Riista-aita on kannattava, jos aidan rakentamis-
ja kunnossapitokustannukset ovat pienemmat
kuin aidan avulla saastettavat onnettomuuskus-
tannukset.

4.1.2.2 Rakentamis- ja kunnossapitokus-
tannukset

Arvioitaessa rakentamiskustannuksia on itse ai-
dan hinnan lisdksi syyta kiinnittdd huomiota
my6s kunnossapito- ja korjauskustannuksiin,
seka muihin aidan toimivuuteen vaikuttaviin teki-
j6ihin, kuten porttien ja alikulkujen maaraan.

Aidan rakentamis- ja kunnossapitokustannukset
voidaan laskea seuraavasti

Aidan rakentamis- ja kunnossapitokustannusten
nykyarvo lasketaan seuraavasti:

K=L*(K+K,*N,)

Missa:

L = aidattavan valin pituus

K = kaksipuoleisen riista-aidan keskimaarai-
nen rakentamiskustannus (mk/km)

K, = kaksipuoleisen riista-aidan keskim. kun-
nossapitokustannus per vuosi (mk/km)

N,= diskonttaustekija: jos korkokanta on 6%
ja tarkasteltava ajanjakso 20 vuotta,
on N, =12.

Kaksipuoleisen riista-aidan rakentamiskustan-
nukset ovat olleet 150 000 - 200 000 mk/km.
Kustannuksiin vaikuttaa paitsi materiaalit myoés
maapera, maaston makisyys seka liittymien ja
porttien maara. Summa ei sisalla yli- tai alikulku-
ja hirville tms. hirvionnettomuuksien vahentami-
seksi tehtyja toimia.

Vuotuiset kunnossapitokustannukset ovat keski-
maarin 300 - 1000 mk / km. Kunnossapitokus-
tannukset ovat keskimaaraistd pienemmat, kun
aita on uusi, nykyisten laatuvaatimusten mukaan
tehty ja kasvillisuutta on vahan, esim. pelloilla ja
kuivissa kangasmetsissa.

Kunnossapitokustannus ei sisalla mahdollista
aidan peruskunnostusta 20-30 vuoden kuluttua
rakentamisesta.

4.1.2.3 Onnettomuuskustannusten sais-
ton laskeminen olemassa olevalle tielle

Jos aita rakennetaan ilman etta tietd paranne-
taan tai nopeusrajoituksia muutetaan, lasken-
nassa kaytetdan kyseisen tien onnettomuushis-
toriaa ja aidan avulla saavutettavien onnetto-
muuskustannussaastdjen nykyarvo lasketaan
seuraavasti:

S=L*N,*O,* (KVL,,/KVL, )* K., * (v/80kmn)® *p, *h

172t

aidattavan valin pituus

diskonttaustekija: jos korkokanta on 6%
ja ajanjakso 20 vuotta, on N =12.

0O, = hirvionnettomuustiheys eli hirvieldinonnet-
tomuuksien vuotuinen maara nykyisin
ko. valilla kilometrid kohden

KVL ., = nykyinen likennemaara kyseisella tiella

KVL,, = likennemaara puolivalissa aidan
kayttoikaa

Koeo = hirvionnettomuudesta aiheutuva keski-
maarainen kustannus tiella, jonka nope-
usrajoitus on 80 km/h.
Vuonna 1998 K ., = 30 000 mk

v aidattavan tien nopeusrajoitus ( kesalla)

P, = peurakerroin, johon peuraonnettomuuksi-
en osuus hirvieldinonettomuuksista (po)
vaikuttaa seuraavasti: jos osuus on 0 %
on p=1, jos 20 % p, = 0,7, jos 50 %
P =05,jos 100 % p, = 0,25.
(p,=0257)

h = aidan tehokkuus ( vahentaa h*100 % hir-

vielainoonettomuuksia)

Kun yhtenaisen aidan pituus on yli 5 km,

h=07-08; 225kmh=04-06 ja

alle 2 km h = 0,1- 0,3. Jokainen portiton
littymé& katkaisee aidan.

Edella esitetyssa kaavassa on otettu huomioon
likennemaaran kasvun seka nopeuden vaikutus
onnettomuuskustannuksiin.

Olemassa olevien vaylien osalta onnettomuus-
maarat tunnetaan. Hirvionnettomuustiheys tun-
netaan melko hyvin, koska hirvionnettomuudet
yleensa ilmoitetaan viranomaisille ja ne nakyvat
onnettomuusrekisterissd. Onnettomuustiheytta
tarkasteltaessa kaytetdan vahintaan viiden vuo-
den ajalta kaikkien hirvieldinonnettomuuksien
maaria, jotta satunnaisaeihtelun merkitys olisi
vahainen.
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4.1.2.4 Onnettomuuskustannusten saas-
ton ennustaminen uudelle tai parannetta-
valle tielle

Rakennettaessa uutta tietd joudutaan onnetto-
muustiheys ennustamaan lahistélla olevan toi-
sen tien avulla.

Vertailutien tulisi tayttaa seuraavat vaatimukset:

- Liikennemaaran oltava samaa suuruusluok-
kaa

- Hirvitiheyden ja hirvien laidunalueiden maaran
seka etaisyyden on oltava samaa luokkaa.

- Hirvien kulkusuuntien tulisi olla vastaavia.
Usein rannikon suuntaisille teilld tapahtuu
enemman onnettomuuksia, koska hirvien kul-
kureitit kulkevat usein kohtisuorasti rannikkoa
vasten.

- Ympaéristdn tulisi olla saman kaltainen - met-
saa ja peltoja yhta paljon.

Onnettomuustiheys korreloi likennemaaran ja
hirvitiheyden tulon kanssa. Paikalliset erot ja
vaihtelut ovat kuitenkin suuria ja selittyvat erilai-
silla tie- ja maastotyypeilla sekd mm. hirvikan-
nan liikkumisen erilaisuudella. Siksi onnette-
muusmaaria ei voi luottettavasti ennustaa aino-
astaan hirvitiheyden perusteella, vaan tulisi etsi-
tdan mahdollisimman hyva vertailutie ja kayttaa
sen todellisia hirvionnettomuusmaaria. Raken-
nettaessa esim. uutta moottorivayldd voidaan
usein hyddyntda vanhan rinnakkaistieksi jaavan
tien hirvionnettomuushistoriaa.

Parannettaessa tietd kaytetdan vanhaa tieta ns.
vertailutiena ja vertaultien tyyppina ja nopeutena
vanhan tien tietoja.

Parannattavan tai uuden tien mahdollinen entista
suurempi nopeusrajoitus vaikuttaa onnetto-
muusasteeseen ja onnettomuuksien vakuvuu-
teen. Nopeuden vaikutus otetaan huomioon, si-
ten, ettd ensin lasketaan vertailutien tietojen poh-
jalta nopeudelle 80km/h normalisoitu hirvionnet-
tomuusaste, jonka mukaisia kustannuksia kayte-
taan sitten laskennassa kertoen tulos uuden tien
nopeusrajoituksesta laskettavalla kertoimella.

Toisaalta esim. moottorivaylien paremmat néke-
mat pienentavat onnettomuusastetta. Téma on
otettu huomioon laskentakaavassa tietyyppiker-
toimella.

Aidan rakentamisella saavutettavien onnetto-
muuskustannussaastdjten nykyarvo uudella uu-
della vaylalla lasketaan seuraavasti:

S =L*N,*O,,.. “(V/80mn)*t, *KVL. ,, *K . * (v/80umn)>*p,*h
Missa
OBOaste = OH * 80kmn / (vver * ttkver * KVLver)

aidattavan valin pituus

diskonttaustekija: jos korkokanta on 6%

ja ajanjakso 20 vuotta, on N =12.

O, = hirvionnettomuustiheys eli hirvieldinonnet-
tomuuksien vuotuinen maara ko. valilla
tai vertailutiella kilometrida kohden (ny-
kyisin)

= rakennettavan tien nopeusrajoitus

= nopeusrajoitus vertailutielld
tietyyppikerroin, moottorivaylilla t, = 2/3 ;
moottoriliikenneteilld ja hyvatasoisilla val-
tateilla t, = 4/5 ; muilla maanteilla t, = 1.

t. = vertailutien tietyyppikerroin, moottorivay-

lillda = 2/3 ; moottorilikenneteilld ja hyva-

tasoisilla valtateilla = 4/5 ; muilla maan-

teilla = 1.

nykyinen likennemaara vertailutiella

likennemaara puolessa valissa aidan

kayttoikaa

= hirvionnettomuudesta aiheutuva keski-

maarainen kustannus tielld, jossa nope-
usrajoitus on 80 km/h.

Vuonna 1997 O, = 30 000 mk
peurakerroin, johon peuraonnettomuuksi-
en osuus hirvieldinonettomuuksista (po)
vaikuttaa seuraavasti:

jososuuson 0 % on p, =1, jos 20 %
p, = 07, jos 50 % p, = 0,5,
jos 100 % p, =0,25. (p, =0,25%)

h = aidan tehokkuus ( vahentaa h*100 % hir-

vieldainoonettomuuksia)

Kun yhtenaisen aidan pituus on yli 5 km,
h=07-08; 225kmh=04-06 ja
alle2kmh=0,1-0,3

O80aste =  vertailutien onnettomuusaste, joka on

korjattu vastaamaan 80km/h nopeusra

joitusta
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4.1. 2.5 Parametrien perusteluja

Hirvieldinonnettomuuksien kustannukset jaavat
keskimaarin selvasti pienemmiksi kuin liikenne-
onnettomuuksien keskimaardinen onnettomuus-
kustannus. Syyna on omaisuusvahinkojen suh-
teellisen suuri osuus hirvionnettomuuksissa ja
vastaavasti kuolemaanjohtajavien onnettomuuk-
sien suhteellisen pieni osuus.

Ohjeessa esitetyssa laskentakaavassa kaytetty
onnettomuuskustannus on vuoden 1995 onnet-
tomuuskustannustietoihin perustuva ja laskettu
keskimaaraiselle hirvionnettomuudelle 80 km/h
nopeusrajoitusalueella. Nopeammilla vaylilla on-
nettomuudet ovat vakavampia ja siten onnetto-
muuskustannukset jopa useita kertoja suurem-
pia. Td&ma on kaavassa otettu huomioon no-
peuskertoimella.

Paaasiassa lounaisessa ja eteldisessd Suo-
messa esiintyvat peuraonnettomuudet ovat va-
kavuudeltaan hirvionnettomuuksia lievempia ja
henkilévahingot ovat niissé harvinaisempia. Peu-
raonnettomuuksien keskimaaradinen laskennalli-
nen kustannus on vain n. 25 % hirvionnetto-
muuksien kustannuksista. Peuraonnettomuudet
on laskentakaavassa otettu huomioon nk. peura-
kertoimella.

Kokemusten perusteella voidaan riista-aidan ar-
vioida vahentavan onnettomuuksia seuraavasti:

Yli 5 km pitkat yhtendiset aidat: 70 - 80 % ; 2-5
km pitkat yhtenaiset aidat: 40 - 60 % ; alle 2 km
pitkat aidat: 10 - 30 %.

Yhtendisen aidan pituudella tarkoitetaan todella
yhtenaistd aukotonta aitaa. Jos aita joudutaan
katkaisemaan esim. liittyman takia, tulee aidan
hyétya arvioida yhtendisten aitaosuuksien keski-
madaraisen pituuden mukaan. Jos pitkalle aita-
osuudelle kuitenkin tulee esim. sillan tai erita-
solittyman kohdalla monta lyhytta aitaa, ei naita
tarvitse ottaa mukaan laskentaan, eikd niiden
hyotya arvioida erikseen.

Lyhyitten (alle 5 km) aitojen hyéty jaa vahaiseksi,
silla hirvieldimet kiertavat ne, jolloin onnettomuu-
det siirtyvat aidan paihin. Aidan tehokkuutena
voidaan kayttaa vaihtelualueensuurempaa ar-
voa, jos aita on hyvin rakennettu ja mm. aidan
paat sijoitettu niin, etta hirvet ohjautuvat ylitta-
maan tien kohdista, joista ne on helpompi havai-
ta. Aidan tehokkuuteen vaikuttaa myds esim.
nuolukivien sijoittaminen maastoon.

4.1.3 Aidan sijoittaminen
4.1.3.1 Yleisperiaatteet

Riista-aita rakennetaan tien molemmille puolille.
Aita sijoitetaan tiealueelle siten, ettd ndkemat ei-
vat huonone eika liikkennemerkkien sijoittaminen
ja tien kunnossapito vaikeudu.

Riista-aitoja sijoitettaessa tavoitteena on paasta
pitkiin yhtenaisiin aitajaksoihin, joissa aukkoja on
mahdollisimman vahan. Aitaan joudutaan jat-
tamaan aukko liittymien kohdilla. Aita voidaan
katkaista laajojen peltoaukeiden kohdilla seka sil-
loin kun tie rajoittuu laajaan syvaan vesistéon.

Aidan linjauksessa valtetdan voimakkaita kulmia
ja aidan ylareunan linja pidetaan rauhallisesti
maaston muotoja noudattavana. Maisemallisista
syistd aidan etaisyys tiestd voi vaihdella. Aidan
sijoittelussa tiealueen reunaan tulee ottaa huo-
mioon se, ettei jo muutenkin leveda tiealuetta
tarpeettomasti kasvateta.

Riista-aita rakennetaan tiealueen reunaan paa-
saantodisesti konekulkuiselle uralle. Maaston
suurimmat epatasaisuudet uralla tasoitetaan jo
ennen aidan pystytysta. Kun riista-aita noudattaa
tata uraa, se muodostaa vaihettumiskohdan tien
jaluonnon valille.

Aidan ja metsadnreunan valiin tulee jddda noin
kahden metrin levyinen avoimena pidettava vyo-
hyke. Sen sijaan tien ja aidan valiin saa jattaa
pensaita ja leveilla valialueilla puitakin, jos ne ei-
vat haittaa kunnossapitoa. Pensaiden on oltava
sellaisia, etta hirvi ei kayta niitd ravinnokseen,
esim. pahan hajuisia ja makuisia.

Kun aita tehdaan tien rakentamisen tai paranta-
misen yhteydessa, tiealuetta varataan yleenséa
niin paljon, etta aita voidaan vaikeuksitta sijoittaa
tiealueelle. Jos tiealue muodostuu talléin hyvin
leveaksi, voidaan aitaa varten tiesuunnitelmassa
osoittaa erillinen kapea tiealue. Poikkeustapauk-
sissa alue voidaan ottaa haltuun myds litannais-
alueena.

Kallioleikkauksissa suoja-aita korvataan hirviai-
dalla.

4.1.3.2 Sijoitus tien poikkileikkauksessa

Tavallisesti aita sijoitetaan noin 1 metria tien ul-
koluiskan taakse.
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c)

>1m  2m

n.1,5m 2m

Kuva1. Sopivia sijoituspaikkoja:

a) Tasaisessa maastossa tai matalilla penkereilla si-
vuojan ja ulkoluiskan taakse yli 10 metrin pdéhén
tien reunasta.

b) Korkeilla kaiteettomilla penkereillé tai suuren val-
taojan kohdalla mahdollisuuksien mukaan siséluis-
kaan eli tien ja ojan véliin, jotta aita myds estda ajo-
neuvojen suistumisia ojaan tai metsééan. Talléin etéi-
syyden tulisi olla noin 7m.

c) Kaiteellisilla penkereilld tavallisesti sivuojan taak-
se

d) Maaleikkauksissa ulkoluiskan taakse

e) Kallioleikkauksissa léhelle jyrkanteen reunaa, ,jol-
loin ei tarvita erillistéd suoja-aitaa

Kaikissa tapauksissa aidan taakse varataan 2 m le-
vyinen alue (tiealuetta), jolta poistetaan pensaat ja
pienet puut. Liséksi otetaan huomioon kuvan 1 etéi-
syysvaatimukset.

Kuva2. Aitaa ei tule sijoittaa:

a) tielle viettdvaan luiskaan, joka helpottaisi hirvia
hyppaémaén aidan yli

b) ojan pohjalle,
c) alle 1m etéisyydelle jyrkkaa ojan ym. luiskaa

d) aurauslumen aiheuttamien kuormien vuoksi aitaa ei
tarpeettomasti sijoiteta alle 10m etéisyydelle tiesta.

Aita, jossa on 100 mm puupylvaat tai 60 mm te-
rasputkipylvaat, ei ole vaarallinen suistuvalle au-
tolle. Kun luiskan alareunassa on suistuvalle
vaarallinen oja tai metsd, aidan sijoittaminen
kaiteettoman penkereen sisaluiskaan noin 7 m
etaisyydelle on suositeltavaa.

Myds kallioleikkauksien kohdalla aita sijoitetaan
noin 1,5 m jyrkénteen reunan taakse, joilloin ei
tarvita erillistd suoja-aitaa.

Levahdys-, pysaikdimis- ja muiden vastaavien
alueiden kohdilla aita sijoitetaan yleensa alueen
ulkoreunalle, jotta aitaan jaisi mahdollisimman
vahan aukkoja.

Jos kevyenliikenteen vaylana toimii maankayttéa
palveleva tie, riista-aita sijoitetaan ajoradan ja
kevyenliikenteen vaylan valiin. Jos kevyenliiken-
teen vayla on ajoradan vieressd ja kyse on pit-
kista linjaosuuksista, riista-aita voidaan sijoittaa
myds kevyenliikenteen vaylan ja metsan valiin

Jos tien vieressd on sahkdlinja, harkitaan ta-
pauskohtaisesti, sijoitetaanko aita linjaraivauk-
sen takareunaan, jossa se sopeutuu paremmin
maisemaan, vai tiealueelle. Kun aita kulkee ris-
tiin tai samansuuntaisesti korkeajannitteisen voi-
majohdon kanssa, aidan muuttuminen jannittei-
seksi on estettava. Talldin aidan sijoittamisesta
ja maadottamisesta neuvotellaan sahkélinjan
omistajan kanssa.

Aita ei saa estda paasya tieltd kunnossapitoa
vaativiin kohteisiin, kuten rumpuihin.
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4.1.3.3 Liittymat ja portit

Yleisen tien tai vilkasliikenteisen yksityisen tien
littymissa ei kaytetd porttia, vaan aita muotoil-
laan kuvan 3 mukaisesti.

Maa- ja metsatalousliittymiin rakennetaan suljet-
tava portti.

Kausittain kaytéssa olevista tonttiliittymistd neu-
votellaan tapauskohtaisesti tontin- ja maanomis-
tajien kanssa.

Sekaliikenneteilla Iahekkain sijaitsevat liittymat
tulisi yhdistaa siten, etta aita sailyy mahdollisim-
man yhtendisena.

30 m

Kuva 3. Yleisen tien liittymassé aita sijoitetaan néke-
maéalueen ulkopuolelle ja ulotetaan véhintdén 30 m si-
vutielle pain. Jyrkkid kulmia véltetéén.

>10m

Kuva 5. Maatalousliittymissé kadytetdan yleensé port-
tia. Portin etéisyys liittymé&sta on oltava niin suuri, ettg
portin ja tien véliin j&& ajoneuvon vaatima tila: yleensé
10 m, metsaautoteilld tarvittaessa 20m. Portin leveys
valitaan liittymien leveyden ja liittyméaéa kéyttavien ajo-
neuvojen tilantarpeen perusteella. Kevytta liikennetté
varten voidaan aitaan tehdé kapea veréajé tai kdynti-
aukko portin viereen. Jos yksityisen tien omistaja ha-
luaa lukita portin ajoneuvoliikenteelta, ovat jalankulki-
Joille tarkoitetut veréjét erittdin suotavia.

—» A

oL

Kuva 4. Aidan ylityskohta voidaan jérjestaé hirville tien toiselle puolelle sellaisten liittymien kohdalle, joissa joissa
kokemuksesta tiedetaan hirvieldinten tulevan usein tielle. Aidan viereen kaltevuuteen 1:1 rakennettu luiska mah-

dollistaa hyppadmisen tien puolellta aidan yli.
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Kuva 6. Kévelijoitd varten tehdaan kéyntiaukkoja.
Ihminen paésee portista kulkemaan, mutta hirvelle ja
peuralle verdja on ahdas. Kayntiaukon kohdalle voi-
daan tehdéa pysakadintilevike tien sivuun.

Moottorivaylilla ja muilla teilla, joilla ei ole portteja,
tai aukkoja liittymia varten, tehdaan hirvien ulos
paastamista varten varaportteja 2 - 3 km va-
lein. Portteja tarvitaan joskus mydés aidan taka-
na olevien ojien ja rumpujen kunnossapitoa var-
ten.

Kuva 7. Satunnaiseen kéytéoén tehty varaportti, jonka
avulla tiealueelle pééasseet hirvet voidaan ajaa pois tie-
alueelta. Varaportteja voidaan tarvita mygés, jotta
padstaisiin kunnossapitoa vaativiin kohteisiin.

Verkko katkaistaan yhden pylvdén kohdalta ja kiinni-
tetdan irroitettaviin apupylvéisiin (kuvassa valkoiset).
Ylédlanka nostetaan tarvittaessa 0,5 m normaalia kor-
keammalle, jos aukost akulkee kunnossapitokoneita.

4.1.3.6 Riista-aidan paattaminen

Riista-aita lopetetaan aina paikkaan, jossa on
hyva nakyvyys, esim. peltoalueelle.

Kuva 8. Riista-aita lopetetaan aina paikkaan, jossa
on hyvé nékyvyys, esim. peltoalueelle. Aita tulee jat-
kaa véhintadn 50 m avomaastoon ja sen paattymi-
sesta varoitetaan likennemerkein. Aidan péét voidaan
kaantééa ensin ulos ja sitten kohti tiealuetta. Aitara-
kenne pé&éatetaan noin 2 metrin etaisyydelle tien reu-
nasta ja tuetaan kestaméan aurauslumen paine.

Asutuksen yhteydessé aita lopetetaan tapaus-
kohtaisesti joko littymaan, tihean asutuksen reu-
naan, teollisuusalueen aitaan, korkeaan kallio-
leikkaukseen tai muuhun tiealuetta luontaisesti
rajaavaan kohtaan.

4.1.3.7 Aitojen liittyminen siltoihin

Siltapaikat aidataan siten, etteivat hirvieldimet
paase tielle.

Riista aita paatetaan siltapaikoilla kaiteen reu-
naan. Maisemakuvassa on parempi jos raken-
teet eivat nouse huomattavasti sillan rakenteita
ylemmaksi. Tieltd pois pain viettdvassa luiskas-
sa aita voi olla tdméan saavuttamiseksi normaalia
matalampi. Aidan viimeinen pylvas yhdistetaan
siltaan langoilla. Kiinnityskohtaan voidaan tarvit-
taessa lisata vield verkon palanen sulkemaan
lankojen valiin jaavat aukot.
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4.1.3.8 Hirvien kulkuvaylat

Eldimille tulisi jarjestaa alitus-, ylitys - tai ristea-
mispaikka teilld, jotka kulkevat lapi riistaisten
seutujen ja jotka varustetaan pitkilla yhtenaisilla
aidoilla. Nain menetellddn myds silloin, kun elai-
met tunkeutuvat jatkuvasti aidan lapi.

Vaihtoehtoja ovat:

- vesisto- tai risteyssiltojen avartaminen

- erityinen eldimia varten suunniteltu ylikulkusilta
- erityinen elaimia varten suunniteltu alikulkusilta
- tien sijoittaminen tunneliin

- ristedminen tasossa

Ensisijainen ratkaisu on muutenkin tarpeellisten
siltojen avartaminen. Esimerkiksi alemman ta-
son teita varten tehdyt alikulut voidaan kohtuulli-
sin lisdkustannuksin laajentaa, muotoilla ja ver-
hoilla niin, ettd ne toimivat myés hirvien kulkutei-
na.

Hirvielaimille tehdyt risteamismahdollisuudet tu-
lisi tehda niiden luontaisten kulkureittien lahei-
syyteen, jotta eldimet myds kayttaisivat niita.

Hirvisillan kautta ei rakenneta tietd maa- tai met-
satalouskayttéon, pelkka polku riittda ihmisten
kulkuyhteydeksi. Kun silta suojataan tien aiheut-
tamalta melu- ja haikaisyhairiélta, se valittaa te-
hokkaasti lahialueen elaimiston likkumistarpeet.

> 19m (50m)

Kuva 9. Tien ollessa leikkauksessa silta voidaan ra-
kentaa sopivalle paikalle maan tasoon. Hirvisillan vé&-
himmaisleveys on 15 metrid, mutta suositeltava leve-
ys on kuitenkin noin 50 metria.

Sillan p&élle tuodaan esim. muualta poistettua metsé-
maata noin 30 - 50 cm kerros. Sillan p&élle voidaan
istuttaa harvakseltaan pensaita. Veden kerédytyminen
sillalle estetaan riittdvélla vietolla ja salaojilla.

Hirvialikulkuna voidaan kayttda maastosiltaa,
jonka korkeus noin 6 metria ja pituus vahintaan
50 m. Sillan alapuoleinen maasto palautetaan
luonnonmukaiseksi.

Maa- ja metsatalousalikulut voidaan laajentaa
myds hirville soveltuviksi kuvan 10 mukaisesti.
Ymparistoon jatetadan tai tarvittaessa istutetaan
kasveja .

>4m (6m)

>15m (50m)

Kuva 10. Hirvialikulku on laajennettava yli 15m leveéksi. Yldosan on oltava avara. Alikulkukorkeuden on oltava

vahintdaan 4m, suositellaan kuitenkin 6m.
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Tasossa tapahtuvat risteamiskohdat ovat aukko-
ja hirviaidassa ja ne tulee ottaa huomioon las-
kettaessa yhtenaisen aitajakson pituutta ja aidan
tehokkuutta. Niitd kannattaa kayttda vain kym-
menia kilometreja pitkilla aitaksoilla.

Ellei tien lahialue mahdollista hirville muuta kuin
tasossa tapahtuvan risteamisen, aitaan voidaan
tehda aukko. Risteyskohta muotoillaan kuvan 11
mukaisesti.

A

b )
RIISTATIE

150-250m 150 -250 m

Kuva 11. Hirvien risteyskohdissa aita sijoitetaan ja suunnitellaan seuraavasti:

Sijoitetaan kohtaan, jossa ennestéén tiedetaéan olevan riistan kulkukohta

lyhyenéa (n. 50m)

muotoillaan suppilomaiseksi, etteivat eldimet paéase aidatulle tieosuudelle.
autoilijoita varoitetaan ylityskohdasta likennemerkein 150-250 metria aikaisemmin.
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4.1.4 Aidan rakenne

4.1.4.1 Rakenne maiseman kannalta

Maisemassa nakyvia riista-aidan rakenteita ovat
pylvaat ja verkko. Tummat puupylvaat sopivat
hyvin metsaiseen maisemaan, jossa ne sulautu-
vat tummien puunrunkojen joukkoon. Peltovaltai-
seen ja rakennettuun kulttuurimaisemaan sopi-
vat parhaiten vaaleat puupylvaat tai metallipyl-
vaat. Pylvastyyppia ei pida vaihtaa maisematyy-
pin pienten vaihteluiden vuoksi, vaan tyyppi vali-
taan rakentamisjakson hallitsevan piirteen mu-
kaan.

Aidan yldreunaan asennettava 10 cm levyinen
nauha helpottaa hirvia aidan havaitsemisessa ja
vahentaa riista-aidan ylityksid seka rikkontumi-
sia. Nauhan varin tulee olla ymparisté6n sopiva
vihred, harmaa tai maaston varinen. Nauha kui-
tenkin korostaa aidan nakymista tielle ja voi hairi-
ta tielld liikkuvia erityisesti epatasaisessa maas-
tossa. Nauhaa ei suositella pelto-osuuksille ja
metsissakin kayttd on harkittava tapauskohtai-
sesti.

Kallioleikkauksissa saatetaan suoja-aita korvata
hirviaidalla.

4.1.4.2 Aidan korkeus ja verkko

Verkon laatuvaatimukset on esitetty julkaisussa
Tienrakennustéiden yleiset laatuvaatimuk-
set ja tydselitykset osassa Varusteet ja erityis-
rakenteet.

Aitaverkko kiinnitetdan pylvdaseen metsén puo-
lelle, josta hirvieldimet pyrkivat tiealueelle.

Riista-aidan verkkona kaytetdan yleensa kudot-
tua ruutuverkkoa.

Verkkokorkeus hirviverkoissa on vahintdin 2,0
metrid. Hirviverkot varustetaan lisalangalla, joka
kiinnitetdan n. 200 mm:n etaisyydelle verkon yla-
reunasta. Aidan kokonaiskorkeus maanpinnasta
on 2,30 m, kun verkon alareuna 0,1 m maasta.
Hyvin lumisilla alueilla voidaan tarvita korkeam-
paa aitaa. Poroaidoissa verkon korkeus on va-
hintddn 1,6 metrid. Verkon tihea silmavali asen-
netaan alareunaan. Verkon alareunan ja maan-
pinnan valiin ei saa jadda 0,2 m korkeampia auk-
koja.

Verkkotyyppeja on kolme: 1. Harva, 2. Tihea ja
3. Tihea liukumaton. , jossa pystylankojen liuku-
minen on estetty.

Harvaa hirviverkkoa, jossa suurin silmékoko on
noin 400 mm, ei kaytetd peura-alueilla, koska
valkohantdpeura mahtuu reidsta. Lisaksi hirven
padd mahtuu verkon silman l4avitse, joilloin on
vaarana sen jdaminen kiinni aitaan. Tiheat verkot
ovat tdssa suhteessa turvallisempia. Liukuma-
ton tihed verkko on tadssa suhteessa vield pa-
rempi kuin liukuva, mutta toisaalta makisessa
maastossa sen asentaminen on hankalampaa.

Maaston ja kallioalueiden epéatasaisuuksien koh-
dalla kaytetaan lisdverkon palaa tai alustan aukot
taytetddn maalla. Ojien kohdalla aidan alle voi-
daan rakentaa rumpu jolloin ojaan ei tarvita ve-
den virtauksia haittaavaa lisaverkkoa. Jos rum-
pua ei voida rakentaa verkko asennetaan noin
10 cm keskivedenpinnan ylapuolelle ja tuetaan
joko metallivahvikkeilla tai harustetaan tukevaksi
molemmin puolin langalla. Suurempien ojien
kohdalle aitaan asetetaan lisaverkon pala ja
mahdollisesti painekyllastetty puupylvas aidan
kohdalle puron poikki pitdmaan se paikoillaan.

4.1.4.3 Pylvait

Pylvaiden laatuvaatimukset on esitetty julkaisus-
sa Tienrakennustdiden yleiset laatuvaati-
mukset ja tyéselitykset osassa Varusteet ja
erityisrakenteet.

Aitojen pylvaiden tulee kestaa vahintédan 20 vuo-
den kayttoika. Aidan pylvaina kaytadnndssa kesta-
vimmiksi on todettu painekyllastetyt puupylvaat.
Ne eivat taivu hirven térmatessa aitaan ja aita-
verkko irtoaa vain yhdesta pylvasvalista. Niiden
kunnostaminen ja aidan kiinnittdminen irronneel-
ta osalta on nopeaa ja yksinkertaista.

Pylvdana voidaan kayttda muutakin pylvasta,
joka kestaa yleisissa laatuvaatimuksissa maari-
tetyt kuormat.

Suolla pylvaiden jalustaan rakennetaan ristikko-
jalka.
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4.1.4.4 Portit

Porttien laatuvaatimukset on esitetty julkaisussa
Tienrakennustéiden yleiset laatuvaatimuk-
set ja tydselitykset osassa Varusteet ja erityis-
rakenteet.

Aitojen porteissa kaytetdan metallisia kehikoita,
yli 4 m:n levyiset portit tehddan kaksiosaisina.

Satunnaiskayttéon tehtavaan varaporttiin riittaa
verkko ja irroitettavat apupylvaat. Portin keskipyl-
vas kiinnitetddn tukevasti maahan juntattuun
paaluun. Pylvdaseen kiinnitettyja portin pylvaita
sitovat metallilenkit avataan tai katkaistaan ja
portin puoliskot kddnnetaan metsan puolelle.
Rakennetta tukevoittava yldlanka kinnitetaan n.
puoli metria tavallista korkeammalle, jotta koneet
ja hirvet mahtuvat sen alitse. Nain ylalanka voi-
daan jattaa paikoilleen porttia avattessa. Portti
suljetaan ja rakenne kiristetdén metalli- tai muo-
vilenkeilla.

4.1.5 Rakennusaika

Riista-aita rakennetaan valmiiksi tien avautues-
sa liikenteelle. Rakentaminen tehdaan mieluiten
koskemattomaan perusmaahan tai maahan,
joka on painunut vahintdan yhden talven ajan.
Jyrkkaluiskaisten ojien vieressa tarvitaan pidem-
pi painuma-aika.

Kuusikoissa uuden tien viereiset puut kaatuvat
usein 2 vuoden kuluessa tiealueen raivaamises-
ta. Taltd kannalta aidan rakentamista voi lykata.

Jos hirviaita korvaa suoja-aitaa, se on rakennet-
tava jo tien rakentamisen yhteydessa.

4.1.6 Aita-alueen kasvillisuus

Aidan ja metsanreunan valiin tulee jddda noin 2
metrin levyinen mydés kasvillisuudesta avoimena
pidettdva vyéhyke. Runkopuut voidaan kuitenkin
sallia.

Tien puolelle aidan l&helle voidaan jattaa kasvilli-
suutta, jos se ei haittaa kunnossapitoa eikd ny-
kyvyytta tielinjalla yleisesti. Pensaiden on oltava
sellaisia, etta hirvi ei kayta niitd ravinnokseen,
esim. pahan hajuisia ja makuisia.

Peltoalueilla ndkyma tulee pitda avoimena eika
sitd saa sulkea tarpeettomilla tiealueen istutuk-
silla.

4.1.7 Aidan valvonta ja kunnossapito

Aita taytyy tarkistaa saanndllisesti ja aina myrs-
kyn jalkeen.

Aidan hoito, raivaus maaston puolella seka pie-
nemmat korjaustyét voidaan mielelldan jattaa
metsastysoikeuden haltijoille. Asianomaisia tie-
osuuksia varten tulee tehda sopimukset, joista il-
menevat metsastysoikeuden haltijoiden velvoit-
teet ja heidan tastd saama korvaus. Sopimus
pitdisi mielellddn tehda jatkuvan vuosisop-
imuksen muodossa. Tielaitoksella on olemassa
vakiosopimuksia.



18

Teiden suunnittelu V Tiehen kuuluvat laitteet
4 AIDAT

4.1.8 Nikemaalueen raivaus

Aidattomilla alueilla voidaan helpottaa hirvien ha-
vaitsemista nakemaalueiden raivauksella. Kulki-
essaan avoimeen maastoon pain eldin pysahtyy
ja tulee siksi esille pitemmaksi aikaa ennen tien
ylitystd. Nakemdaalueen raivaamisella on tarkoi-
tus, ettd ajaja voi havaita eldimen niin hyvissa
ajoin, ettd on mahdollisuus tehda ehkaisevia toi-
menpiteitd ja valttaa yhteentérmays.

Aitojen péaissa tulee pitaa ylla riittdvaa nakyvyyt-
ta. Elain tulee voida havaita n. 100 metrin etai-
syydelta. Kokemus on osoittanut etta tien reu-
nasta 20 metrid metsdan aluttuva raivausalue
on sopiva. Pienempi syvyys antaa ajajalle liian
vahan aikaa havaita elain.

Raivauskorkeus on vahintain 3 m tien ajoradan
yldpuolella. Korkeus valitaan eldinten, au-
rausvallien ja lumen painamien oksien perus-
teella.

Jotta nakemaalueen raivaus olisi tehokas, pitda
tasoeron tien ja rajoittavan maaston valilla olla
pieni.

Nakeman raivaaminen tehdadn seuraavasti:

- Poistetaan kaikki kasvillisuus, jonka l&pimi-
tatta on alle 7 -8 cm rinnan korkeudelta, 1,3
m asti maanpinnasta

- Jaljelle jaavan metsadn runkomaara raivaus-
alueella 0,5 - 1,5 puuta per 10 m? (500 -
1500 per ha) metsan iasta riippuen.  Nain
saavutetaan vaadittava nakyvyys liikkuvasta
ajoneuvosta raivausalueelle seka liikkuva
eldin saadaan pysahtymaan sen siirtyessa
avoimeen maastoon, jolloin se on pitemman
aikaa ajajan nakyvissa ennen tien ylitysta

- Jaljelle jaavan metsan oksia poistetaan.
Lahovaaraan vuoksi kuusista ei kuitenkaan
pida poistaa oksia, vaan tiealueen reunaan
jaaneet kuuset on parempi kaataa kokonaan.

- Pyritddn mataliin kantoihin

- Maastokohdan vanhempaa vesakkokasuvilli-
suutta suomaastossa ei pidd menna raivaa-
maan, koska siitd aiheutuu voimakasta
vesakonsyntya.

- Oikein  suoritettu  raivaaminen  antaa
nakomahdollisuuden sisélle metsdan, mutta
samalla sailyttaa tihean latvakerroksen, joka
estaa valon lapipdasyn maahan. Pieni valon
l&pipaadsy pienentadd vesakonkasvua.

- Raivauksen lopputarkastus tapahtuu parhai-
ten liikkuvasta ajoneuvosta, jolloin raivataan
jaljella olevat oksat.

- Tyén suorittaminen vaatii alan ammattitiedot
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4.2 Suoja-aidat

4.2.1 Taustaa

Suoja-aitoja kaytetddn paaasiassa kallioleikka-
usten, tukimuurien ja muiden jyrkanteiden koh-
dalla. Aidan tarkoituksena on estaa ihmisten pu-
toaminen. Suoja-aita voi olla tarpeen myés jyrk-
kaluiskaisessa meluvallissa, jos jyrkanteen paal-
le on helppo kiiveta ja meluvalli on korkea.

Suoja-aidan kayttdminen jyrkanteissa perustuu
rikoslain 44 luvun 11 §:8an. Kyseisessa lainkoh-
dassa on saadetty sakkorangaistus sille, “ joka
sellaiseen paikkaan, missd ihmisia tavallisesti
likkuu, taikka sen dareen jattaa kellarin, kaivon,
kuopan, avannon tai muun sellaisen aukon tahi
jyrkanteen peittdmana, aitaamatta, taikka vaarin-
pitoa tai tarpeenmukaista merkkia vaille, niin etta
siitd syntyy muille vaaraa.” Aitaa ei tarvita, mikali
kaivanto tai jyrkdnne tehddan muulla tavoin vaa-
rattomaksi. Velvollisuus edelld mainittuihin suo-
jatoimiin alkaa jo rakennusvaiheessa. Aidat on
pidettava jatkuvasti kunnossa.

Suoja-aitoja voidaan kayttdd myds kevyen lii-
kenteen ohjaamiseen esimerkiksi moottori- ja
moottorilikenneteiden laheisyydessa. Tama
ohje koskee kuitenkin ensisijassa suoja-aitojen
kayttéa jyrkanteiden kohdalla.

Suoja-aidan tarvetta maéaaritettdessa otetaan
huomioon ainakin seuraavat kolme seikkaa:

- ymparistdssa liikkuvien ihmisten maara
- jyrkanteen korkeus
- ympardivdn maaston muoto ja peitteisyys

Ymparistéssa liikkuvien ihmisten maara on tar-
keampi tekija kuin leikkauksen korkeus, silld jo
kahden metrin korkeudesta putoaminen voi aihe-
uttaa vakavia vammoja. On parempi aidata suh-
teellisen matalatkin kallioleikkaukset sielld, mis-
sa ihmisia liilkkuu paljon, kuin aidata korkeita kal-
lioleikkauksia sielld, missa kukaan ei kulje. Ym-
paréivan maaston muoto vaikuttaa mm. siten,
ettd hiihtdjille houkuttelevassa laskettelumaas-
tossa leikkaus on huomattavasti vaarallisempi
kuin vaikeakulkuisessa maastossa oleva leikka-
us.

Kevyen liikenteen riskiryhmia ovat mm. lapset,
joita on koulujen, leikkikenttien ja asuntoalueiden
I&histolla, seka juopuneet, joita on yleisten huvit-
telupaikkojen ym. ymparistéssa. Myds pimeés-
sa liikkuvat pyérailijat joutuvat helposti vaaraan,
kun leikkauksen ylareunalla on tie tai polku.
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4.2.2 Aidan tarpeellisuus

Suoja-aidan tarve maaritetaan tapauskohtaisesti
maastotarkastelun perusteella

Kuva 12. Aidan tarpeellisuutta vdhentaa se, etté luon-
nollinen maanpinta viettda poispéin jyrkanteesta (A).
Jyrkanteeseen pdin viettdvd maanpinta lisda aidan
tarvetta (B).

Kuva 13. Matalat tai lyhyet kallioleikkaukset muotoil-
laan niin, ettei aitaa tarvita. Myds ajoneuvoliikenteen
turvallisuuden kannalta on parempi, ettd pienet kal-
lionpaljastumat muotoillaan maaluiskien kanssa sa-
maan tasoon.

Vahintaan 2 m korkuiset kallioluiskat ja muut |a-
hes pystysuorat jyrkanteet varustetaan suoja-ai-
dalla

- asuntojen, lasten leikkipaikkojen ja huvialuei-
den lahistolla

- kun jyrkdnne on hiihtajille ym. sopivan méen
alla taajamassa tai virkistysalueella

- kun jyrkanne katkaisee entisen kulkureitin

- kun jyrkadnteen paalld on tie tai muuten usein
ihmisia

Aita aloitetaan talloin tavallisesti 1,5 m korkui-
sesta kohdasta.

Mitoittavaa korkeutta tutkittaessa ei oteta huomi-
oon lyhyita alle 10 m pituisia korkeusrajan ylitta-
via kohtia.

Muissa tapauksissa vain yli 3 m korkuiset kalli-
oluiskat ja jyrkanteet varustetaan aidalla. Asu-
mattomilla alueilla rajaksi sopii 4 m, jos jyrkdnne
on helppo havaita ja ihmisia liikkuu paikassa har-
voin. Naissa tapauksissa aita aloitetaan tavalli-
sesti noin 2 m korkuisesta kohdasta.

Jyrkkiin yli 1:1,5 maaluiskiin sovelletaan edella
esitettyja korkeusrajoja kahdella kerrottuna. Vaih-
toehtoisesti luiskaan istutetaan niin paljon kasvil-
lisuutta, etté vapaa alas vieriminen estyy.

Periaatteita sovelletaan mydés maanottopaikkoi-
hin ja muihin tiehankkeen yhteydessa tehtyihin
pitkdaikaiseksi tarkoitettiin jyrkanteisiin. Suoja-
aita voi joskus olla tarpeen myés silloin, kun kou-
lun tai asunnon pihapiiriin kaivetaan uusi oja,
joka tuottaa ilmeista vaaraa lapsille.

Suoja-aidan sijainti ja rakenne valitaan em. tilan-
teissa tapauskohtaisesti.

Ty6naikaisiin kaivantoihin taté ohjetta ei sovelle-
ta.
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4.2.3 Aidan sijainti poikkileikkauksessa

Aita rakennetaan tyéturvallisuussyista vahintaan
1,5 m etaisyydelle jyrkdnteen reunasta. Aidan
paat kddnnetdan kuitenkin jyrkanteen reunaan
niin, ettei aidan ja jyrkanteen valiin ole helppo
paastd. Taajamissa tilanahtaus voi tosin pakot-
taa koko aidan aivan jyrkanteen reunaan.

Aita voidaan sijoittaa tiealueelle kauemmas jyr-
kanteestd, jos kallioleikkauksen jatkeena sen
ylapuolella on jyrkahko (yli 1:2) luiska. Myds ai-
dan pystyttdmisen kannalta vaikeat maastokoh-
dat kierretdan. Esimerkiksi puupylvaat on hel-
pointa pystyttdd kauemmas leikkauksesta sinne,
missa irtain maakerros on paksu. On valtettava

tarpeettomia mutkia ja pystysuuntaisia taiteita.
Tarpeen vaatiessa maastoa voidaan muotoilla
ylijadmamassojen avulla.

Aidan yksityiskohtainen sijainti maarataan maas-
tossa.

Tietd suunniteltaessa ja tiealuetta maaritettdes-
sa on varmistettava, ettd suoja-aidat ja muut
leikkausten vaarallisuutta vahentavat rakenteet
mahtuvat vaikeuksitta tiealueelle. Toinen vaihto-
ehto on se, ettd maanomistajilta pyydetaan lupa
suoja-aitojen sijoittamiseen tiealueen ulkopuolel-
le. Myods tiealueen ulkopuolelle ulottuvaan
maaston muotoiluun tarvitaan maanomistajan
lupa.

Aidan paat kdannetéaén
leikkauksen reunaan

- e
e ———
e ————
—————
——

Aita sijoitetaan kalliojyrkanteen
jatkeena olevan jyrkan maaluiskan
ylapuolelle

= RN

kierretaan

tie

Kuva 14. Suojaaita sijoitetaan 1,6m jyrkdnteen reunan taakse. Hankalat maastokohdat voidaan kiertdd kauem-
paa ja aita voidaan jatkaa myds jyrkdn maaluiskan yldpuolelle. Aidan p&éat kdannetéan leikkauksen reunaan.
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4.2.4 Aitatyypin valinta

Vahimmaisvaatimuksena on, etta suoja-aita es-
taa ihmisia joutumasta huomaamattaan - esim.
pimeassa - leikkauksen yladreunalle tai muuhun
vaaralliseen paikkaan.

Leikkauksissa, joiden lahistélla on lapsia, on es-
tettdva pienten lasten tahallisetkin yritykset
paasta aidan yli tai ali. Moottori- ja moottorilii-
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kenneteiden varsilla myds aikuisten suorittamat
ylitysyritykset on tehtdva mahdollisimman vai-
keiksi.

Turvallisuusnakdkohtien liséksi otetaan huomi-
oon aidan kestavyys (ilkivalta, korroosio) seka
aidan sopeutuminen ympardivadn maisemaan.
Tarpeettoman useaa aitatyyppia ei pida sijoittaa
samalle tieosalle.

Kuva 15. Aitatyypit ovat:

- Lanka-aita (1). Aidassa on kaksi terdslankaa tai
vaijeria. Pylvaat ovat puuta tai terasta. Aita sovel-
tuu jyrkénteisiin harvaan asutuille alueille, misséa
pienet lapset eivét kulje yksindén aidan vieressa.

- Putkikaide. Kaiteessa on kaksi putkesta tai C-
profiilista tehtyd vaakajohdetta. Johteet kiinnite-
tdén ruuvein. Putkikaide soveltuu samoihin paik-
koihin kuin lanka-aita, mutta se on nakyvampi ja
se kestdd enemman ilkivaltaa. Putkikaidetta kay-
tetdan lisaksi tarvittaessa kevyen lilkkenteen teiden
vieressé penkereilld, joiden kaltevuus on 1:1,5.

- Harva kudottu verkkoaita (2). Verkko on kudottu
Ja silmékoko on 75 x 75 mm. Aita sopii jyrkantei-
siin, mutta ei taajamissa.

- Tiheéa kudottu verkkoaita (3). Verkko on kudottu
Ja silmékoko on 50 x 50 mm. Aidan yli on vaike-
ampi kiivetd kuin harvan verkkoaidan. Aita sopii
Jyrkanteisiin kaikissa paikoissa.

- Lauta-aita. Lauta-aita on kiipeilyn kannalta yhtéa te-
hokas kuin tihea verkkoaita. Tiheéd verkkoaita voi-
daan korvata lauta-aidalla, jos samalla tarvitaan
melu tai ndkésuojaa ja ollaan valmiit poistamaan
tohryja.

- Jaykka verkkoaita (4). Aidan ylareuna ja alareuna
on jaykistetty putkella ja verkkona on hitsattu
verkko. Verkon pieni silmakoko ja ylaputken yla-
puolelle ulottuvat verkon pystylangat vaikeuttavat
yli kiipedmista. Aitaa on vaikea rikkoa. Aitatyyppi
soveltuu mm. moottoritien keskikaistalle estéa-
maé&én tien ylitykset sekd muuallekin, misséa ihmi-
set yrittavat kiiveta aidan yli tai yrittavat puhkaista
aidan.

- Séleaita tai sélekaide (5). Aidassa on tukevat pys-
tyséleet enintadn 110 mm vélein ja vaakateraksia
niin harvassa, etta kiipedminen on vaikeaa. Ulko-
nékdon kiinnitetaén erityistd huomiota. Aita sovel-
tuu myds arvokkaiden rakennusten viereen. Silloil-
la on kaytettava sillan kaidetta koskevat laatuvaa-
timukset.
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Jos tielle rakennetaan myéhemmin riista- eli hir-
viaita, voidaan jyrkanteen kohdalle rakentaa jo
alunperin lyhyt osa riista-aitaa suoja-aidan si-
jaan. Suoja-aidaksi tarkoitettu riista-aita tulee tal-
16in rakentaa viivytteleméttd, kuten suoja-aidois-
ta on maaratty, eika odottaa koko riista-aidan ra-
kentamista. Suoja-aitana toimiva lyhyt riista-aita
tulee paattda kuten suoja-aita niin, ettei aidan ja
jyrkénteen véliin paase.

Jyrkanteen ylareunalla olevan tien varustaminen
noin 0,7 m korkuisella ajoneuvoliikenteen tiekai-
teella ei valttdmatta korvaa suoja-aitaa. Jos suo-
ja-aita kuitenkin on tarpeen, kaytetaan tavallisesti
yhdistettya tie- ja putkikaidetta tai sillan salekai-
detta.

Aidan korkeudeksi riittda tavallisesti 1,2 metria.
Moottoriteiden varsilla ja muualla, missa aidan
ylittdminen on tarpeen estda, aidan korkeus on
on vahintdan 1,4 m.

Aidan rakennetta koskevat laatuvaatimukset an-
netaan julkaisun Tienrakennustdiden yleiset
laatuvaatimukset ja tydselitykset osassa Va-
rusteet ja erityisrakenteet.

Silloin kun aitatyypin valinta jatetdan urakoitsijan
tehtavaksi rakennuttajan tulisi osoittaa etukateen

- milla alueilla sallitaan tai vaaditaan lanka-aita

- missa vaaditaan jaykka verkko, lauta-aita, sa-
leaita tai kaide

- osuudet joille tulee myéhemmin riista-aita.

Muuten oletuksena on:

- harva verkkoaita taajamien ulkopuolisissa kal-
lioleikkauksissa

- tihea verkkoaita asuntojen, puistojen, koulujen
ym. |ahelld

- riista-aita kallioleikkauksiinkin, jos tieosalle
rakennetaan mydhemmin riista-aita

- jaykka verkkoaita estam&an moottoritien yli-
tys.

Normaalisti urakoitsija saa korvata harvan ver-
kon tihedlla verkolla tai jaykalla verkolla.
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