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ALKUSANAT

Taajamat ovat liikkenneturvallisuuden ongelmakohteita, silla niissa liikkuu pal-
jon autoja, jalankulkijoita ja pyorailijoita usein hyvin monimutkaisessa liiken-
neymparistossa. Liikkenneturvallisuusongelma koskee erityisesti jalankulku- ja
pyordilyliikennettd. Valtioneuvosto on tehnyt periaatepaatdksen tieliikenteen
turvallisuuden parantamisesta vuonna 1997, jossa yhtena painopistealueena
on taajamien turvallisuuden parantaminen. Paatoksen mukaan taajamiin ke-
hitetddn porrastettu nopeusrajoitusten jarjestelma, jossa nopeusrajoitus
maadritelladn kevyen liikenteen maaran ja ympariston liikkenneturvallisuus-
tason perusteella.

Taajamien nopeusrajoitusten suunnitteluohje on tarkoitettu taajamien no-
peusrajoitusten maarittamiseen seké Tielaitoksen etta kuntien teilla ja kaduil-
la. Taajama-alueella tarkoitetaan tdssa yhteydessa taajama- likennemerkein
rajattua aluetta. Ohjeen mukaisesti taajama-aluetta tarkastellaan kokonaisuu-
tena ja alueelle suunnitellaan yhten&inen nopeusrajoitusjarjestelma.

Nopeusrajoitusten suunnitteluohje on laadittu Tielaitoksen toimeksiannosta
yhteistydssa Suomen Kuntaliiton, liikenneministerion ja muiden sidosryhmien
kanssa. Konsulttina on ollut Esisuunnittelijat Oy. Ohjetyon tekemisesta on
vastannut tydryhma, jonka puheenjohtajana on ollut Hannu Krzywacki Tie-
laitoksen keskushallinnosta. Tyoryhmén jasenina ovat olleet Anneli Tanttu
liikenneministeriosta, Leena Silfverberg ymparistéministeriostd, Silja Siltala
Suomen Kuntaliitosta, Saara Toivonen ja Juhani Manttari Tielaitoksen keskus-
hallinnosta, Juhani Hydrinen Hameen tiepiirista, Pentti Lauronen Oulun tie-
piiristd, Teppo Miikkulainen Savo-Karjalan tiepiiristd, Ilpo Muurinen Uuden-
maan tiepiiristd seka Seppo Karppinen ja Maija Krankka Esisuunnittelijat
Oy:sta.

Tyoryhman ty6tda on kommentoinut taustaryhma, johon ovat kuuluneet Pekka
Aalto Koskilinjat Oy:sta, Markku Aarikka Turun tiepiiristd, Jukka Aro Uuden-
maan tiepiiristd, Taisto Halttunen Keski-Suomen tiepiirista, Erkki Hulkko Lapin
tiepiiristd, Markku Jarveld Vaasan tiepiiristd, Matti Jarvinen Liikenneturvasta,
Maire Karhu Kaakkois-Suomen tiepiirista, Ari Liimatainen Tielaitoksen kes-
kushallinnosta, Pertti Luntiala sisdasiainministeriostd, Jorma Lahetkangas
Savo-Karjalan tiepiiristd, Seppo Piipponen sisdasiainministeriosta, Sirpa Ra-
jalin Liikenneturvasta, Ritva-Liisa Salmi ymparistoministeriéstd, Seppo Sar-
jamo Tielaitoksen keskushallinnosta ja Martti Varis Joensuun kaupungista.

Esimerkkikuntien yhdyshenkiléind ovat olleet Eero Laurila litista, Risto Maki-
nen Jyvaskylasta, Sulo Kantojarvi Kauhajoelta, Lauri Kurula Kittilasta, Pekka
Kantola Kuusamosta, Jouko Miikkulainen Varkaudesta ja Kaarlo Kauppinen
Aetsasta.

Ohjeluonnos oli laajalla lausuntokierroksella tammikuussa vuonna 2000.
Helsingissd maaliskuussa 2000

Tielaitos Suomen Kuntaliitto

Liikenneministeri® Ympaéaristoministerit
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JOHDANTO

0 JOHDANTO

Kaikista henkildvahinkoihin johtaneista onnettomuuksista lahes 60 % tapah-
tuu taajamissa. Taajamien liikenneturvallisuusongelma koskee erityisesti ja-
lankulkua ja pyorailya. Jalankulku- ja py6railyonnettomuuksia tapahtuu taaja-
missa eniten keskusta-alueiden lapikulkuteilld. Taajamakeskusten ohikulku-
teilla yleisimpia henkilévahinko-onnettomuustyyppeja ovat autoliikenteen ris-
tedmisonnettomuudet ja yksittdisonnettomuudet. Ajonopeuksilla on merkitta-
va vaikutus onnettomuuksien maaraan ja vakavuuteen.

Valtioneuvosto on tehnyt periaatepaatoksen tieliikenteen turvallisuuden pa-
rantamisesta vuonna 1997. Yhtena painopistealueena on taajamien turvalli-
suuden parantaminen. Periaatepdatoksen mukaan taajamiin kehitetdan por-
rastettujen nopeusrajoitusten jarjestelma, jossa nopeusrajoitus maaritellaan
kevyen liikenteen maaran ja ympariston liikenneturvallisuustason perusteella.
Erityisesti taajamien hallinnollisissa ja kaupallisissa keskustoissa seka
asuntoalueilla suositaan alle 50 km/h nopeusrajoituksia, joita tuetaan tarvitta-
essa rakenteellisin keinoin. Ainoastaan kevyen liikenteen jarjestelyiltaan
turvallisilla paakaduilla ja —vaylilla kaytetdan 50-60 km/h nopeusrajoituksia.

Nopeusrajoitusten maarittdmisen perustaksi taajamien tiet ja kadut luokitel-
laan seka niiden liikenteellisen tehtavéan ettd teiden ja maankayton valisen
suhteen perusteella. Nopeusrajoitus maéaaritetdan tieluokituksen, liikenne-
jarjestelyjen, turvallisuustilanteen ja ympéardivan maankayton perusteella.
Yleisimmin sopivat rajoitukset ovat 30-40 km/h. Korkeammat rajoitukset edel-
Iyttavat erityisen turvallisia kevyen liikenteen risteamisjarjestelyja ja autolii-
kenteen liittymajarjestelyja.

Matalimpia nopeusrajoituksia voidaan tukea rakenteellisin toimenpitein. Ne
sopivat parhaiten rajoitusten muutoskohtiin seké kohteisiin, joissa liikkuu van-
huksia, lapsia tai ryhmid, joilla likkuminen on vaikeaa.

Hyvan elinympéariston keskeisia ominaispiirteitd ovat terveellisyys, turvalli-
suus, toimivuus ja viihtyisyys. Sosiaalisesti kestava kehitys edellyttad mm.
yhteiskunnallisen oikeudenmukaisuuden edistamista sekéd hyvan ja eri va-
estdéryhmien tarpeet tyydyttavan elinympariston toteuttamista. Kaavoitus ja
likennejarjestelmésuunnittelu ovat avainasemassa naiden tavoitteiden saa-
vuttamisessa. Taajamien nopeusrajoitusjarjestelma voi myos omalta osaltaan
edistéé naita tavoitteita.

Tama ohje on tarkoitettu Tielaitoksen ja kuntien teiden nopeusrajoitusten
maadrittdmiseen taajama-alueilla. Taajamalla tarkoitetaan tdssd yhteydessa
taajama -likennemerkeilla rajattua aluetta, jolla ovat voimassa taajamia kos-
kevat liikkennesaannot. Taajama-alueilla nopeusrajoitukset maaritetdan yhte-
naisin periaattein tienpitajasta riippumatta ja suunnitellaan nopeusrajoitus-
jarjestelma yhteistydssa kunnan ja Tielaitoksen kesken. Tarkeata on varmis-
taa asukkaiden, poliisin, kunnan eri hallintokuntien ja muiden sidosryhmien
osallistuminen suunnitteluun.
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1 AJONOPEUDET VAIKUTTAVAT LIIKENNETURVALLISUU-
TEEN JA ELAMISEN LAATUUN

Ajonopeudet ja liikenneturvallisuus

Taajamissa liikkuu paljon autoja, jalankulkijoita ja pyorailijoita usein hyvin mo-
nimutkaisessa liikenneympaéristossa. Taajamien liikenneturvallisuusongelma
koskee erityisesti jalankulkua ja pyorailya. Kevyen liikenteen ja autoliikenteen
valisista henkilévahinko-onnettomuuksista noin 80 - 90 % tapahtuu taajamis-
sa. Autojen ajonopeudet ovat ratkaisevia jalankulun ja pydrailyn turvallisuu-
den kannalta. Onnettomuudessa jalankulkijan kuolemanriski kasvaa
kahdeksankertaiseksi, kun tormaysnopeus nousee 30 km:sta 50 km:iin tun-
nissa. Nopeudella 30 km/h jalankulkijan kuolemanriski on vain v&han yli kym-
menen prosenttia 50 km/h nopeuteen verrattuna.

Ajonopeuksilla on merkittava vaikutus onnettomuuksien maaraan ja erityisesti
jalankulku- ja pyoérailyonnettomuuksien vakavuuteen. Suuren ajonopeuden
kielteiset vaikutukset nékyvét selvimmin onnettomuuksien seurauksissa: mita
suurempi nopeus, sita suurempi on murskaava energia kolarin tapahtuessa ja
sen pahempaa jalkea onnettomuuksissa syntyy. Térmaysenergia on suoraan
verrannollinen nopeuden neliédn: kun nopeus kaksinkertaistuu, toérmays-
energia nelinkertaistuu.

Tutkimusten mukaan nopeuksien aleneminen keskiméarin 1 km/h taajama-
olosuhteissa vahentaa onnettomuuksien maaraa 2-4 % (kuva 1). Jos auton
nopeus on onnettomuushetkelld 60 km/h, jalankulkija kuolee noin 70 % toden-
nakoisyydelld. Jalankulkijan vahingoittumisaste pienenee jyrkasti térmays-
nopeuden vahetessa (kuva 2).

Edes uudet turvalaitteet eivat tarjoa taydellista turvallisuutta autossa
olijankaan kannalta. Vaikka ihminen autossa pysyisikin turvavdiden ansiosta
paikallaan, rajussa tormayksessa aivoihin ja siséaelimiin kohdistuva liike-ener-
gian muutos voi aiheuttaa vakavia vammoja tai jopa kuoleman.

L5
L0 —
35 —

ONNETTOMUUKSIEN 25 —
VAHENEMINEN (%) 5,

MUUTOS KESKINOPEUDESSA
5 (KM/H)

0 -2 -4 -6 -8 -0

Kuva 1. Keskinopeuden alenemisen vaikutus onnettomuuksien maaraan
taajamaolosuhteissa (DUMAS projekti*).

*DUMAS (Developing Urban Management and Safety), Euroopan komission asettama projek-
ti, joka kasittelee kaupunkialueiden turvallisuushallintaa ja antaa suuntaviivat turvallisuus-
aloitteiden suunnitteluun ja arviointiin.
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Kuoleman todenndkdisyys

60 80 100
Tarmiysnopeaus (km'h)

—1 i I E—

L i
0 20 40

Kuva 2. Ajonopeuden vaikutus jalankulkijan kuoleman todennékdisyyteen
(Pasanen).

Jo tehdyt rajoitusjarjestelyt ovat vaikuttaneet turvallisuuteen parantavasti. Jo-
ensuun kaupungissa keskustan ruutukaava-alueella nopeusrajoitus laskettiin
50 kilometrista tunnissa 40 kilometriin tunnissa vuoden 1993 kevaalla. Alueen
henkilévahinko-onnettomuudet ovat vahentyneet merkittavasti (kuva 3). Kuu-
den vuoden keskiarvo ennen rajoituksen alentamista oli 29,5 onnettomuutta
ja nopeusrajoituksen alentamisen jalkeen 16,5 onnettomuutta. Esimerkiksi
Tampereen keskustassa, jossa nopeusrajoitus alennettiin vasta kesalla 1988,
vastaavien jaksojen keskiarvot olivat 63,3 onnettomuutta ja 51,5 onnetto-
muutta.

Henkildvahinko-onnettomuudet
60 - c
=
2
50 - S
P Eh=
|
407 P fﬁé
' ' ' B R
20 7 % % % % E‘ ka. 16,5 vv. 1993-1998
. . | y
L . . EREE -
B . |
1048 B n |
| . |
| n .
1980 1982 1984 1986 1988 1990 1992 1994 1996 1998

Kuva 3. Joensuun ruutukaava-alueen henkildévahinko-onnettomuudet.
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Eri ihmisryhmien mahdollisuudet liikenteessa

Taajamien liikenneymparistd on usein varsin vaikeaselkoinen. Katutilassa on
paljon elementtejd, jotka kiinnittavat huomiota pois liikenteesta. Liikkuminen
vaatikin varsin paljon seké autoilijalta etta kevyen liikenteen kulkijalta. Koska
ihmiset tekevat erehdyksia myds liikenteessda, ei onnettomuuksilta voitane
kuitenkaan kokonaan valttya. Liikenteen jarjestelyilla ja nopeusrajoituksilla pi-
téaa kuitenkin pyrkia siihen, ettd virhetoimintojen seurauksena kukaan ei me-
neté henkeé&én tai loukkaannu vakavasti. Ihmisen havaintojenteko- ja toimin-
tamahdollisuudet seka elimiston kestokyky tulee ottaa [&ht6kohdaksi
nopeusrajoitusjarjestelman suunnittelussa.

Tienkayttajien ikd vaikuttaa sek& onnettomuusalttiuteen ettd seurausten va-
kavuuteen. Vanhusten reaktio- ja liikuntakyky ovat usein alentuneet. Liséaksi
he kestavat térmayksen seurauksia huomattavasti huonommin kuin nuorem-
mat. Kolari, joka nuoremman kohdalla johtaisi melko lieviin seurauksiin, voi
aiheuttaa vanhemmalle pitkan ja tuskallisen sairaalahoidon. Taajama-alueilla
liikenneonnettomuuksissa vuosina 1994-98 kuolleista jalankulkijoista 36 % oli
yli 75 vuotiaita, kun loukkaantuneista yli 75 vuotiaiden osuus oli noin 12 %.

Liikenne on Suomessa suurin nuorten ihmisten tapaturmaisten kuolemien ai-
heuttaja. Taajamaliikenteessa kuolleista 17 % ja vammautuneista 27 % on 16-
24 vuotiaita. Lasten kuolemista liikenneonnettomuudet aiheuttavat suurim-
man osan, selvasti enemman kuin muut kuolinsyyt. Viime vuosina liikentees-
sa on kuollut noin 30 ja loukkaantunut lahes tuhat alle 15-vuotiasta lasta
vuosittain.

Lapset ovat impulsiivisia ja likenteessé arvaamattomia. Pieni koko seka ra-
joittunut kyky arvioida etaisyyksia ja nopeuksia lisdd heidan riskidan joutua
onnettomuuksiin. Siella, missa lapsia liikkuu, tulee varautua nopeisiin pysah-
dyksiin.

Ajonopeus vaikuttaa merkittavasti reaktioaikana kuljettuun matkaan ja
jarrutusmatkaan. Jos autoilija ajaa nopeudella 30 km/h vaaran havaitessaan,
han pystyy keséolosuhteissa kuivalla asfaltilla pysayttamaan auton 13 m mat-
kalla. 40 km/h ajavan ajonopeus on 13 m kohdalla viela 35 km/h, 50 km/h
ajava ei ole ehtinyt viela reagoida vaaraan 13 m kohdalla, vaan auton nopeus
on edelleen 50 km/h (kuva 4). Talviaikana jarrutusmatkat ovat liukkauden ta-
kia kuvan esimerkkitapauksia huomattavasti pidempia.

NOPEUS,
KUN VAARA NOPEUS NOPEUS NOPEUS
HAVAITAAN I13M KOHDALLA 20M KOHDALLA 28M KOHDALLA
30 KM/H
(8M) PYSAHTYY
L0 KM/H
(M) 35 KM/H PYSAHTYY
50 KM/H
50 KM/H 38 KM/H PYSAHTYY
(I1LM) b
TR NN EEE RN REAKTIOAIKANA KULJETTU MATKA M 3M  B5M

Kuva 4. Ajonopeuden vaikutus tormaysnopeuteen kesaolosuhteissa kuivalla
asfaltilla.
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Vaikutukset liikkumisymparisto6n

Suurilla nopeuksilla on haittavaikutuksia paitsi turvallisuuteen, myos ymparis-
t66n. Korkeat ajonopeudet tehostavat entisestdan autotien estevaikutusta.
Talla on merkitysta kaikelle tieta ylittavalle poikittaisliikenteelle, mutta erityi-
sesti huonossa asemassa on jalankulku- ja polkupydréliikenne. Este-
vaikutuksesta koituu yhteiskunnalle ndin myds taloudellista haittaa kuljetus-
ten ja avustajien kustannuksista, koska naiden jarjestdminen esim. vanhuksil-
le ja lapsille kay vaarallisen tien takia valttamattémaksi.

Nopeudet vaikuttavat meluun myés taajamissa. Saksassa tehtyjen tutkimus-
ten mukaan taajamatiesaneerauksilla saavutettu nopeuksien aleneminen
keskimaarin muutamalla kilometrilla tunnissa vahensi melutasoa 2-6 dBA.
Suomalaiset taajamateiden seurantatutkimukset antavat vastaavia tuloksia.
Nopeuden alentamisella saatava vaikutus on huomattavan suuri, silla kolmen
desibelin aleneminen melutasossa vastaa liikennemaaran vahenemista puo-
leen. Tiiviin meluaidan vaikutus liikennemelun mé&araan on yleensé noin 10
dBA.

Alhaisempia nopeusrajoituksia tukevilla toimenpiteilla voi olla melun ja tarinan
kannalta negatiivisia vaikutuksia, jos toimenpiteiden suunnittelussa ei oteta huo-
mioon raskaan liikenteen vaatimuksia ja maaperaolosuhteita tai toimenpiteet to-
teutetaan huonosti.

Nopeudet vaikuttavat taajamien tilankayttoon. Alhaisilla nopeuksilla ei tarvita
kevyen liikenteen eritasojarjestelyja, ndkemavaatimukset liittymissa ovat pie-
nemmat, liittymaratkaisut suppeammat jne. Ajonopeudet vaikuttavat osaltaan
vanhojen rakennusten ja rakenteiden sailymiseen; alhaisella nopeudella val-
tytaan liikennejarjestelyjen pienemman tilantarpeen vuoksi purkamisilta.
Tarindhaitat rakenteille ovat pienemmat pienemmilla nopeuksilla. Kaikki tAma
vaikuttaa myos liikkennejarjestelyjen rakentamis- ja lunastuskustannuksiin.

Vaikutukset autoliikenteeseen

Alhainen ajonopeus helpottaa myds autoliikennettd. Vahan ajavat ja ikaan-
tyneet kuljettajat selviavat paremmin kun liikenne kayttaa alhaista nopeutta.
Erityisesti ajaminen liittymissa on helpompaa ja turvallisempaa. Alhai-
semmalla nopeudella liikennevirta on tasaisempi ja tien valityskyky on hyva.

Nopeusrajoitukset vaikuttavat matka-aikaan, mutta taajamissa vaikutus on
kuitenkin vahainen, koska taajamissa ajetaan enimmakseen lyhyita matkoja.
Nopeusrajoituksen alentaminen 50 km/h:sta 40 km/h:iin lisda teoreettista
matka-aikaa esimerkiksi yhden kilometrin matkalla 18 sekuntia. Todelliset
muutokset matka-ajoissa ovat selvasti pienempia, koska esim. kaantyvan lii-
kenteen ja suojateiden vuoksi vain osa matkasta voidaan ajaa suurinta sallit-
tua nopeultta.

Linja-autoliikenteelle alhaiset nopeusrajoitukset voivat aiheuttaa suurissa taa-
jamissa haittaa, jos reitti kulkee pitkalla matkalla 30 km/h nopeusrajoitus-
alueella. Matkanopeudet putoavat tallgin tasolle 15-20 km/h, mik& vaikeuttaa
paikallislikenteen toimivuutta.
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Nopeusrajoituksilla on eettiset lahtékohdat

Autoliikenteen nopeuksilla on suuri vaikutus turvallisuuteen ja asumis-
viihtyisyyteen asuinalueilla sek& asiointiviihtyisyyteen keskustoissa eli kaiken
kaikkiaan elamisen laatuun taajamissa. Tutkimusten mukaan valtaosa taaja-
mien asukkaista pitaakin nopeusrajoitusten alentamista hyvana ratkaisuna.
Muun muassa Rantasalmella ja Leppavirralla tehdyissa tutkimuksissa 70-90
% kannatti taajaman keskustaan 40 km/h tai sitd alempaa nopeusrajoitusta.

Ihmisen toimintaa ohjaavia suhteellisen pysyvia periaatteita kutsutaan ar-
voiksi. Arvot toimivat ihmisen apuvélineina valintatilanteissa. Arvoista osa tay-
dentéda toisiaan ja osa on keskenaan ristiriidassa. Niinpa esimerkiksi itsensa
korostamiseen liittyvat egoistiset arvot - suoriutuminen ja valta - ovat vastak-
kaisia muita huomioiville hyvéntahtoisuudelle ja universalismille el
altruistisille arvoille.

Tutkimusten mukaan noin kaksi kolmannesta suomalaisista kuuluu yhteisia
paamaarid arvostaviin ryhmiin ja vain muutama prosentti itseansa korostaviin
egoistisiin ryhmiin. Liikenneturvallisuuden kannalta on tarkeata, etta ollaan
valmiit toimimaan siten, etta kaikilla likenteessd mukana olevilla on yhtalaiset
mahdollisuudet. Liikenneturvallisuustydssa on hyva tiedostaa, ettd yhteisia
paamaaria arvostavia on enemmistd suomalaisista ja ettd vain pienella
vahemmistélla on jotain niiden edistamista vastaan.

Hyvaksyttavan riskitason valinta on selvasti yhteiskunnan, ei yksittaisen kul-
jettajan tehtava.
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Kuva 5. Suomalaisten perusarvot (Puohiniemi ja Falk, ennakkotieto).
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2 TAAJAMIEN NOPEUSRAJOITUSJARJESTELMAN TA-
VOITTEET

Taajamien nopeusrajoitusjarjestelman keskeisia tavoitteita ovat:

* Liikenneturvallisuuden parantaminen onnettomuusriskia alentamalla
seka onnettomuuksien maaraa ja vakavuutta minimoimalla.

* Jalankulun ja pyorailyn olosuhteiden parantaminen ja onnettomuuksien
vahentaminen.

* Vanhusten ja lasten sek&d liikuntaesteisten turvallisen liikkkumisen
mahdollistaminen

* Turvallinen liikkuminen myds autolla.

* Liikennejarjestelyjen selkiyttaminen seka nopeusrajoitusten
ymmarrettavyyden ja hyvaksyttavyyden lisddminen.
* Nopeusrajoitusten noudattamisen helpottaminen tarvittaessa raken-

teellisten tukitoimenpiteiden avulla.

Asumisviihtyisyyden lisddminen asuinalueilla.

Asiointi- ja oleskeluviihtyisyyden lisddminen taajamien keskustoissa.
Sairaanhoidon ja kuntoutuksen kustannusten pienentaminen
Elamisen laadun parantaminen taajamissa.

*

* % x

3 NOPEUSRAJOITUSJARJESTELMAN SUUNNITTELU

3.1 Muutostarpeen arviointi

Taajaman  nopeusrajoitusjarjestelmaa  tarkastellaan  kokonaisuutena
taajamakohtaisesti yhteistydssa kunnan ja tiepiirin kesken. Nykyista jarjestel-
maa arvioidaan taman ohjeen perusteella. Liikenneturvallisuudelle ja
nopeusrajoitusjarjestelmalle asetetaan taajamakohtaiset tavoitteet. Tavoittei-
den asettelu ja nopeusrajoitusjarjestelman suunnittelu on tarkeétd myoés uusi-
en alueiden kaavoitusvaiheessa.

On tarkeaa, etta tavoitteiden asetteluun osallistuvat kunnasta eri hallinto-
kunnat. Tavoitteiden asettelun osana ovat tyon osavaiheiden ja realistisen ai-
kataulun laatiminen.

Kohdassa 2 esitettyihin tavoitteisiin tahtaava nopeusrajoitusten tarkistaminen
voidaan useissa taajamissa ratkaista ilman laajoja alue- tai vayldkohtaisia
selvityksia. Kuitenkin varsinkin suurehkoissa taajamissa tarvitaan muutoksen
(tai paatoksen) tueksi olosuhteiden tarkempaa kuvausta. Ohjeen kohdan 3.2
nykytilan kuvaus on tehty tallaista lahestymistapaa varten.

Nopeusrajoitusjarjestelmén uudistamisen yhteydessa tarkistetaan myds
risteysten vaistamisvelvollisuudet. Vuoden 1999 alussa voimaan tulleen Lii-
kenneministerion paatdoksen mukaisesti tasa-arvoisia risteyksia sallitaan il-
man erityista varoitusta vain 40 km/h ja sitd alemmilla nopeusarvoilla. Paatok-
sen taytantdonpanon siirtymakausi kestaa vuoden 2001 loppuun asti.
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3.2 Nykytilan kuvaus

Nopeusrajoitusjarjestelméan suunnittelun perustaksi kootaan tietoja taajaman
maankaytosta, liikenteestd, tie- ja katuverkosta ja turvallisuustilanteesta. Tie-
dot voidaan koota aikaisemmin laadituista likenneturvallisuussuunnitelmista
tai vastaavista, jos sellaisia on tehty. Samalla voidaan arvioida suunnitelmien
ajanmukaisuus. Nykytilan inventoinnin yhteydessa pidetddn maastokat-
selmus.

Nykytilan kuvaus on selkeétd esittdd kartoilla. Karttojen havainnollisuuden
vuoksi tiedot esitetdén kahdella kartalla: 1) kevytta liikennetta ja joukkolii-
kennetta koskevat tiedot ja 2) muuta autoliikennetta koskevat tiedot. Nykyinen
maankayttd on molemmissa pohjakarttana.

Nykytilan kuvauksen avulla muodostetaan kasitys turvallisuustilanteesta ja
siihen vaikuttavista tekijoista. Nykytilan tietoja kaytetddn myos nopeusra-
joitusten maarittamisessa. Nykytilasta kootaan seuraavat tiedot:

Maankaytto

Taajaman maankaytto jaetaan alueittain seuraaviin luokkiin:

* asuntoalueet

* like- ja hallintokeskusta

tyopaikka-alueet

likekeskustan ulkopuoliset markettialueet
muut alueet.

*

* %

Nopeusrajoitusjarjestelméan suunnittelussa erityistd huomiota edellyttavat
kohteet esitetdan rakennus- tai tonttikohtaisesti. Tallaisia kohteita ovat mm.:

koulut/koulureitit

kirjastot

paivakodit

terveyskeskukset ja sairaalat
vanhusten palvelutalot

urheilutalot ja —alueet, leikkikentét
terminaalit ja tarkeat pysakkialueet
teollisuuslaitokset.

*
*

* %

*

* % *

Tie- ja katuluokitus

Taajamien tie- ja katuverkkoon kohdistettavien toimenpiteiden, esimerkiksi
nopeusrajoitusten asettaminen, tulisi perustua tie- ja katuverkon selke&dan
luokitteluun. Luokittelussa otetaan huomioon vaylien liikkenteen luonne.
Pitkamatkaisia suuria autoliikenteen virtoja ja paljon bussiliikennetta tai muuta
raskasta liikkennetta valittavien, maankaytosta irrallaan olevien vaylien ratkai-
suissa painotetaan enemman autoliikenteen nopeustasoa ja kulkumuotojen
tehokasta erottelua. Paikallista liikennetta valittavilla vaylilla painotetaan puo-
lestaan autoliikenteen nopeuksien sopeuttamista kevyen liikenteen kannalta
turvalliselle tasolle.
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Taajamien tiet ja kadut luokitellaan liikenteellisen tehtavansa mukaisesti kol-
meen luokkaan:

* Paikalliskadut ja -tiet, joilta maankaytdn synnyttama liikenne siirtyy
korkealuokkaisimmille teille.

* Kokoojakadut ja -tiet, jotka valittdvat alueiden sisaista liikennetta ja
johtavat liikenteen paavaylille.

* Paakadut ja -tiet, jotka valittavat valtakunnallista tai seudullista
pitkdmatkaista liikennettad ja suurissa kaupungeissa taajaman eri osien
valista liikennetta.

Luokittelussa otetaan huomioon toisaalta tien suhde maankayttoon. Taaja-
mien tiet ja kadut luokitellaan liikenteellisen tehtéavan liséksi seuraavasti:

* Maankayttoa palveleva katu tai tie
- ymparoivan maankayton tontit liittyvat suoraan vaylaan
- taajaman keskustatie on tyypillinen esimerkki

* Lapikulkukatu tai -tie
- johtaa liilkenteen taajaman tai ehjan maankayttdalueen lapi
- yhteydet maankayttéon ovat muun tieverkon kautta

* Ohikulkukatu tai -tie
- johtaa liikenteen ehjan maankayttdalueen (esim. asuntoalue tai
liike- ja hallintokeskus) ohi
- yhteydet maankaytté6n ovat muun tieverkon kautta.

Turvallisuustilanne

Taajaman turvallisuustilanteen hahmottamiseksi selvitetaan tiedot kaikista vii-
den viimeisen vuoden aikana tapahtuneista liikkenneonnettomuuksista.
Kartoilla esitetddn myds onnettomuusluokat, koska ne antavat tietoa myos
vaarallisuuden syisté, esim. peraanajo-onnettomuus suojatien laheisyydessa.
Erityistd painoa asetetaan henkilévahinko-onnettomuuksille.  Onnet-
tomuustietoja voivat antaa tiepiirin ja kunnan liséksi Tilastokeskus, poliisi ja
sairaalat.

Onnettomuustietojen antamaa kuvaa liikenneturvallisuustilanteesta tay-
dentavat asukkaiden ja koululaisten kokemukset liikennejarjestelyjen tur-
vattomuudesta. Nama voidaan selvittda asukas- ja koululaiskyselyiden seké
asukastilaisuuksien avulla. Pienemmilla paikkakunnilla, joilla onnettomuuksia
on tapahtunut vahan, vaaran paikat on parhaiten kartoitettavissa asukkaiden
kokemusten avulla.

Nopeusrajoitusjarjestelmén suunnittelun yhteydessa kirjataan ne tie-
jarjestelyja koskevat puutteet, joiden vuoksi tietylle tielle ei voida asettaa tie-
ja katuluokituksen perusteella suositeltavaa nopeusrajoitusta. Jatkossa naita
puutteita voidaan korjata esimerkiksi rakentamalla puuttuvia kevyen liiken-
teen alikulkuja ohikulkuteille, ja paasta nain vaylahierarkian mukaiseen
rajoitusjarjestelmaan.
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Liikennejarjestelyt ja liikenne

Nykyisten jarjestelyjen turvallisuuden selvittdmiseksi seka nopeusrajoitus-
jarjestelmén suunnittelun perustaksi selvitetddn seuraavia tietoja liikenne-
jarjestelyista:

- kevyen liikenteen verkko

- kevyen liikenteen ja autoliikenteen risteamisjarjestelyt (suojatie, saa-
reke, korotukset, liikennevalot, eritaso)

- poikkileikkaustyypit (1-ajoratainen, 2-ajoratainen)

- liittymajarjestelyt (kanavoitu, kiertoliittyma)

- joukkoliikenteen ja koululaisliikenteen pysakki- ja terminaalijarjestelyt

- nykyiset nopeusrajoitukset

jaliikenteesta:

kevyen liikenteen yhteystarpeet (asuntoalueilta erilaisiin palveluihin)
- kevyen liikenteen maarat

- joukkoliikenteen reitit

- héalytysajoneuvojen sdanndlliset reitit

- mitattuja tietoja kaytetyista ajonopeuksista, jos mahdollista

- autoliikenteen maarat

- tarkeat raskaan liikenteen reitit

- likennevalojen yhteenkytkenta.

Nopeusrajoitusjarjestelman suunnittelua varten ei yleensa tarvitse tehda uu-
sia liikennelaskentoja, vaan kaytetdaan hyvaksi olemassa olevaa, esim.
tieverkkosuunnittelun tai liikenneturvallisuussuunnittelun yhteydessa synty-
nytta aineistoa tai maastokaynnilla tehtya arvioita liikenteen suuruusluokasta.
Tien liikenteellinen tehtava antaa myds kuvan liikenteen suuruusluokasta.
Liilkennemdaarat eivat suoraan maaritéd nopeusrajoitusarvoa, mutta ne selven-
tavat kasityksia vaarallisista paikoista.

Paikkatietojarjestelman avulla voidaan selkeéasti tuoda esille esimerkiksi
kouluikaisten lasten ja vanhusten asuinpaikat sekd heidan kannaltaan tarkeét
palvelut.

Liitteissa 1/1 ja 1/2 on esitetty esimerkkeja nykytilan kuvauksesta.
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3.3 Nopeusrajoitusten maarittaminen
Taajaman nopeusrajoitusjarjestelméa

Taajaman nopeusrajoitusjarjestelma muodostuu yleisesta 50 km/h-rajoituk-
sesta, rajoitusarvoltaan yleisrajoitusta alemmista nopeusrajoitusalueista seka
yksittéaisista muista nopeusrajoituksista. Korkein taajamissa kaytettava rajoi-
tus on 60 km/h.

Sopivan nopeustason maaraavat sekd vaylan suhde maankayttoon etta vay-
lan liikenteellinen tehtava. Vaylahierarkia antaa perusteita nopeusrajoitusten
porrastamiseen. Liikenteen keskittaminen paavaylille puoltaa suurempaa
nopeustavoitetta, mutta edellyttda turvallisempia jarjestelyjd. Tien suhde
maankayttéon ja kevyen liikkenteen jarjestelyt puolestaan asettavat ehtoja
rajoituksen suuruudelle. Kevyen liikenteen turvallisille jarjestelyille asetetaan
suurempia vaatimuksia korkeampia nopeuksia kaytettédessa.

Kullekin tiejaksolle sopivan nopeusrajoituksen maarittamisessa otetaan huo-
mioon myos tiejakson tiejarjestelyt ja turvallisuusolosuhteet. Yleisimmin sopi-
va rajoitus taajamissa on 30-40 km/h. Nopeusrajoitusarvoa harkittaessa pai-
notetaan kevyen liikenteen ja autoliikenteen verkkojen risteamiskohtien tur-
vallisuutta.

Taulukossa 1 on esitetty eri tieluokkien nopeusrajoitusten tavoitetilanne.
Lihavoituna on esitetty yleisimmin kysymykseen tuleva rajoitus. Alempia ar-
voja kaytetaan erityista huomioita edellyttavien kohteiden (koulut, paivakodit,
palvelutalot jne.) ja vaarallisiksi koettujen paikkojen yhteydessa. Ylempien ar-
vojen kayttdminen edellyttda erityisen turvallisia kevyen liikenteen
risteamisjarjestelyja kuten ohikulkuteill& eritasoratkaisuja tai valo-ohjausta.

Taulukko 1. Nopeustason maadrittavat tien suhde maankayttéon ja tien
likenteellinen tehtava.

Liikenteellinen tehtaval| PAIKALLIS- | KOKOOJA- PAA-

Suhde maankaytt6on TIE TAI -KATU|TIE TAI -KATU|TIE TAI -KATU
PALVELEE MAANKAYTTOA
Suorat tonttiliittymat 20...30...40 30...40 30...40
Esimerkiksi taajaman keskustatie
LAPIKULKU

Maankayttoalueen keskella, ristedvaa kevytta 30...40...50 | 30...40...50
likennettd, tontit liittyvat sivukatujen kautta
OHIKULKU

Maankayttdaluetta sivuava, véahan kevytta 30...40...50 | 40...50...60
likennettd, tontit liittyvat sivukatujen kautta
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Linja-autoliikenne kulkee paaasiassa lapikulkukaduilla tai —teilla, joilla rajoitus
on yleensa 40 km/h. Maankaytttd palvelevia katuja tai teitd, joilla rajoitus on
yleensa 30 km/h, bussiliikenne kayttaa vain lyhyilla jaksoilla.

Halytysajoneuvojen saanndlliset reitit eivat vaikuta nopeusrajoitusten suunnit-
teluun, koska halytysajossa voidaan kayttaa tarvittavaa nopeutta. Halytys-
ajoneuvojen saanndolliset reitit ja raskas liikenne otetaan huomioon rakenteel-
listen tukitoimenpiteiden suunnittelussa.

Autoliikenteen liittyméjarjestelyt vaikuttavat myos nopeusrajoituksen maarit-
tamiseen. Esimerkiksi ohikulkuteiden 4-haaraliittymat on havaittu turvattomik-
si. Tama edellyttdd usein alhaisempaa pistekohtaista rajoitusta. Porrastetut
liittymat ja kiertoliittymé&t on todettu turvallisemmiksi.

Tiejakson nopeusrajoituksen maaraytyminen liikennejarjestelyjen, turvalli-
suustilanteen ja ymparodivan maankayttotyypin mukaan on esitetty taulukossa
2. Lihavoinnilla on esitetty yleisimmin kysymykseen tuleva rajoitusarvo.

Tavoitteena on muodostaa riittdvan suuria nopeusrajoitusalueita. Jos alueita
muodostettaessa alueen sisdlle jaa nopeusrajoitusten maarittamisen mukaan
runsaasti eri rajoitusarvon edellyttavia tiejaksoja, valitaan koko alueelle mie-
luummin alhaisempi kuin korkeampi rajoitusarvo. Nopeusrajoituksia ja niiden
muutoskohtia voidaan tukea erilaisin rakenteellisin keinoin ja tiemerkinndin.
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Taulukko 2. Nopeusrajoituksen maarittdminen tien liikenteellisen tehtavan,
tien ja sitd ymparoivan maankayton suhteen, liikennejarjestelyjen ja turval-
lisuustilanteen perusteella. Lihavoinnilla on esitetty yleisimmin kysymykseen
tuleva rajoitusarvo.

MAANKAYTTOA PALVELEVA PAIKALLISTIE TAI -KATU

20 km/h Asuntoalueen pihakatu, keskustan kévelypainotteinen katu
30 km/h Asuntoalueen tonttikatu, keskustan asuntokatu

40 km/h Tybpaikka-alueen tonttikatu

MAANKAYTTOA PALVELEVA KOKOOJATIE/KATU TAI PAATIE/KATU

30 km/h Asuntoalueella
Keskustan kauppakatu, taajaman keskustatie

40 km/h Asuntoalueella, jos suojateilld on saarekkeet tai korotukset
Muu kuin keskustan kauppakatu tai asuntokatu
Keskustan kauppakatu, jos suojateilla ovat saarekkeet tai korotukset
Tyodpaikka-alueella oleva katu

LAPIKULKU / KOKOOJATIE TAI -KATU

30 km/h Vaaralliseksi koetun tai todetun kohteen kohdalla
Koulun tai muun erityishuomiota edellyttavan kohteen laheisyydessa

40 km/h Asuntoalueella
Keskusta-alueella ja tydpaikka-alueella

50 km/h Tyodpaikka-alueilla, jos suojateilla ovat saarekkeet

LAPIKULKU / PAATIE TAI -KATU

30 km/h Vaaralliseksi koetun tai todetun kohteen kohdalla
Koulun tai muun erityishuomiota edellyttavan kohteen laheisyydessa

40 km/h Asuntoalueella
Keskusta-alueella ja tydpaikka-alueella

50 km/h Asuntoalueella, jos kevyen liikenteen eritasot tai valo-ohjaus
Tyopaikka-alueella, jos suojateilla ovat saarekkeet

OHIKULKU /KOKOOJATIE TAI -KATU

30 km/h Vaaralliseksi koetun tai todetun kohteen kohdalla
Koulun tai muun erityishuomiota edellyttdavan kohteen laheisyydessa

40 km/h Asuntoaluetta sivuttaessa
Keskustaa ja tyopaikka-aluetta sivuttaessa

50 km/h Asuntoaluetta ja keskustaa sivuttaessa, jos suojateilld ovat saarekkeet
TyOpaikka-aluetta sivuttaessa

OHIKULKU / PAATIE TAI -KATU

40 km/h Vaaralliseksi koetun tai todetun kohteen kohdalla
Koulun tai muun erityishuomiota edellyttavan kohteen laheisyydessa

50 km/h Edellyttéden, ettd suojateilla ovat vahintdén saarekkeet turvaamassa ylittdmista

60 km/h Jos kevyen liikenteen eritasot tai valo-ohjaus
Jos liittymat ovat kanavoituja 3-haaraliittymia tai kiertoliittymia
Ei sovellu valo-ohjaamattomiin 4-haaraliittymiin




Taajamien nopeusrajoitusten suunnittelu 25
NOPEUSRAJOITUSJARJESTELMAN SUUNNITTELU

Nopeusrajoitusten merkitseminen

Taajamien nopeusrajoitukset osoitetaan liikennemerkeilla Tielaitoksen oh-
jeen, Liikenteen ohjaus, yleisohjeet liikennemerkkien kaytosta, mukaisesti.
Nopeusrajoitusjarjestelyissa valitut ratkaisut (alue vai tieosakohtainen rajoi-
tus, alueitten koko) voivat vaikuttaa paljonkin tarvittavaan merkkien maaraan.
Merkitsemissuunnitelman perusteella voikin olla aiheellista tarkistaa viela itse
rajoitussuunnitelmaa merkintdjen yksinkertaistamiseksi. Jos joudutaan harkit-
semaan eri rajoitusarvojen valilla, liikkenneturvallisuusnakékohdasta tulisi
asettaa matalampi vaihtoehto etusijalle. Tienkayttdjan kannalta on olennaista
selked ja yksiselitteinen merkinta.

Nopeusrajoitusten merkitsemisen periaatteet taajamissa ovat seuraavat:

1. Taajama-alue ja siihen liittyva yleinen 50 km/h -nopeusrajoitus osoite-
taan taajama-likennemerkeilla taajaman rajoilla. Yleisrajoitus on voi-
massa alueella aina, ellei likennemerkeilla erityisesti osoiteta muuta
nopeusrajoitusta. Jos muu nopeusrajoitus halutaan voimaan heti taaja-
man rajalta, se merkitaan 20 - 60 m taajama-merkin jalkeen. Tarvittaes-
sa kaytetaan porrastavaa 60 km/h -merkkia ennen taajamaa. Yleis-
rajoitus palaa voimaan muun nopeusrajoituksen loputtua ja paattyy ko-
konaan vasta taajama paattyy -likennemerkkiin.

2. Nopeusrajoitusalueet (tav. 30 km/h tai 40 km/h) osoitetaan alueen ra-
joilla nopeusrajoitusalue-merkilla ja paatetaan toisessa ajosuunnassa
samoilla kohdin nopeusrajoitusalue paattyy -merkilla. Kahden eri
nopeusrajoitusalueen vaihtumiskohdassa ei kuitenkaan tarvita alueen
paattymisesta ilmoittavaa merkintdd, koska alkavan alueen katsotaan
lopettavan toisen alueen automaattisesti. Paattymismerkintd voidaan
jattéa pois myos silloin, kun se sijoittuisi valittdmasti ennen taajama
paattyy -merkkia. Taajamiin ei merkitd 50 km/h -alueita, koska rajoitus
on muutenkin voimassa yleisrajoituksena.

Jos alueen tai taajaman nopeusrajoitus on tarpeen ilmoittaa uudelleen
alueen sisdlla (esim. pistekohtaisen rajoituksen paattyessa), kaytetdan
alueen rajoitusarvoa osoittavaa nopeusrajoitus-merkkia ja lisakilpea
alue tai yleisrajoitus.

3.  Taajaman yksittaisia tieosuuksia koskevat nopeusrajoitukset 0soi-
tetaan merkilla nopeusrajoitus ja paatetdaan merkilla nopeusrajoitus
paattyy tai edellisessa kohdassa kuvatulla alueelle palaamista osoitta-
valla lisakilvellisella merkinnalla. Nopeusrajoitus-merkki toistetaan tiella
aina yleisten teiden liittymien seka tarkeimpien katuliittymien tai liittyma-
ryhmien jalkeen. Toistaminen liittymista tulevia varten on tarke&a, kun
rajoitus on yleista rajoitusta pienempi.

Nopeusrajoitus paattyy -merkintdd voidaan kayttaa rajoitusarvon nous-
tessa muutoskohdassa, esim. siirryttdessd 40 km/h -rajoituksesta
yleisrajoitukselle. Kun alkava rajoitusalue ei ole yleisrajoitus, kaytetaan
mieluummin edella kuvattua alkavaa rajoitusaluetta osoittavaa merkin-
taa (esim. 40 km/h lisékilvella alue). Kun nopeusrajoitus pienenee
muutoskohdassa on lisakilvella varustettu merkintd ainoa vaihtoehto.
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Nopeusrajoitus paattyy -merkintaa ei tarvita, kun merkki sijoittuisi valitto-
masti ennen nopeusrajoitusalueen tai taajaman paattymisesta ilmoit-
tavaa merkkid, joka ilmoittaa joka tapauksessa uudesta rajoituksesta
(yleisrajoitus alkaa). Merkkid ei myodskaan tarvita tien paattyessa esim.
T-liittymaan (nopeusrajoitus -merkin vaikutus ei ulotu toiselle tielle).

4. Pihakadun 20 km/h -nopeusrajoituksen osoittaa liikennemerkki piha-
katu. Nopeusrajoituksen paattymisen ja samalla yleisrajoituksen piiriin
tai nopeusrajoitusalueelle paluun ilmoittaa merkki pihakatu paattyy.

Liikennemerkit taajama paattyy, nopeusrajoitusalue paattyy, nopeusrajoitus
paattyy ja pihakatu paattyy voidaan sijoittaa yksiajorataisella kaksikaistaisella
tiella yksinomaan tien vasemmalle puolelle. N&in on tarkoituksenmukaista
tehda silloin, kun kilpi voidaan kiinnittéd& vastakkaisesta ajosuunnasta alkavaa
rajoitusta osoittavan merkin kanssa samaan varteen. Alkava nopeusrajoitus
osoitetaan aina tien oikealla puolella ja lisdksi vasemmalla, jos ajosuuntaan
on kaksi tai useampia kaistoja.

Liikennemerkeilla ilmoitettua viestid voidaan tukea ajoradassa olevalla tie-
merkinnall&, nopeusrajoitus. Sita kaytetéaén lahinna yleisrajoitusta pienemmil-
l& rajoitusarvoilla ja varsinkin valittdmasti rajoituksen alenemiskohdan jal-
keen. Tiemerkinndn kayttd ei kuitenkaan korvaa asiaan kuuluvia liikenne-
merkkeja.

Oheiseen kuvaan on koottu esimerkkeja taajaman nopeusrajoitusten merkit-
semisesta erilaisissa vastaan tulevissa tilanteissa. Teoreettista kuvaa ei ole
tarkoitettu malliksi nopeusrajoitusten suunnittelusta.
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3.4 Nopeusrajoituksia tukevat toimenpiteet

Tutkimusten mukaan nopeusrajoituksen alentaminen 40 tai 30 km/h:iin ei valt-
tamatta alenna nopeuksia rajoituksen mukaiselle tasolle, varsinkaan yksittai-
sid huippunopeuksia. Tehtyjen tutkimusten mukaan pelkk& nopeusrajoituksen
laskeminen 50 km/h:sta 40 km/h:iin laskee keskinopeuksia noin 3 km/h /1,2/.
Nopeusrajoituksen alentaminen ja sen tukeminen rakenteellisilla toimenpiteil-
l& laskee keskinopeuksia rakenteellisista toimenpiteista riippuen 5-15 km/h /
1,3,4,5,6,7/. Matalaa rajoitusta voikin jatkossa tukea rakenteellisin keinoin tai
lisata valvonnalla rajoituksen noudattamista. Rakenteellisten tukitoimien
puuttuminen ei saa olla este nopeusrajoitusten kayttoonotolle, koska pelkalla
rajoituksellakin on myénteinen vaikutus. Seurannan avulla selvitetdan tuki-
toimien tarpeellisuus ja kiireellisyys.

Nopeusrajoitusten muutoskohtiin voidaan kiinnittdd huomiota muodostamalla
niista porttimaisia kohtia esimerkiksi istutusten ja erilaisten rakenteiden ja pin-
tamateriaalien avulla. Muutoskohtien huomioarvoa voidaan lisata tiemerkin-
nalla eli osoittamalla nopeusrajoitusarvo ajoradan pinnassa.

Alhaisia nopeusrajoituksia voidaan tukea rakenteellisilla hidasteilla, joista te-
hokkaimpia ovat:

* ajoradan korotukset, korotetut suojatiet ja toyssyt
* sivuttaissiirtymat (leveat keskisaarekkeet)
* littymaratkaisut (kiertoliittymat, korotetut liittymat).

Nopeusrajoitusten tukitoimenpiteitd on tarpeellista toteuttaa nopeusrajoitus-
ten muutoskohtien liséksi ennen kaikkea sellaisissa kohteissa, joissa liikkuu
vanhuksia, lapsia tai ryhmia, joilla likkuminen on vaikeaa.

Rakenteelliset tukitoimenpiteet tulee suunnitella ja toteuttaa huolellisesti, jotta
niistd ei aiheudu kielteisid melu- tai tarinavaikutuksia. Esimerkiksi ajoradan
korotusten mitoitus on tehtéava tarkasti ja materiaalit valittava oikein. Toimen-
piteiden sijoittelussa on liikenteellisten tekijoiden lisdksi otettava huomioon
mm. maapera.

Toimenpiteiden valinnassa, yksityiskohtaisessa suunnittelussa ja niiden sijoit-
telussa otetaan huomioon halytysajoneuvojen saanndlliset reitit seka linja-au-
toliikenteen ja muun raskaan liikenteen reitit. Jos esimerkiksi bussireitilla kay-
tetéaan korotuksia, ne mitoitetaan linja-autokaluston vaatimusten mukaisesti ja
sijoitetaan pysakkien yhteyteen, jolloin niiden aiheuttama haitta bussiliiken-
teelle on mahdollisimman véhainen.

Tielikenneasetuksen mukaan rakenteellisista hidasteista ei tarvitse erikseen
varoittaa, jos nopeusrajoitus on enintddn 30 km/h, (Tieliikenneasetus 16 8).
Nopeusrajoituksen ollessa 40 km/h hidasteista varoitetaan nopeusrajoitus-
alueen tai tieosan rajalla. Nopeusrajoituksen ollessa 50 km/h kaikista hidas-
teista varoitetaan varoitusmerkilla ja lisékilvella. Nopeusrajoitusalueilla 40 km/
h ja 50 km/h korotusviisteet merkitdan liséksi tiemerkinngilla. (Tielikennease-
tus 44 a § ja LMp liikenteenohjauslaitteista 38 a 8). Korotusten tulee olla hel-
posti havaittavia kaikilla nopeusrajoitusalueilla. Korotusviisteiden havaitta-
vuutta suositellaan tehostettavaksi tiemerkintdjen lisaksi pollareiden avulla
kaikilla nopeusrajoitusalueilla.
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Rakenteellisten hidasteiden kaytdsta ja suunnittelusta on tarkempia ohjeita
julkaisuissa Taajamien keskustateiden suunnittelu (Tielaitos) /8/ seka Liiken-
neministerion, Tielaitoksen, Kuntaliiton ja Liikenneturvan julkaisussa Opas
kuntien liikenneturvallisuusty6hon (Liikenneministerio; jakelu Liikenneturva) /
9/. Vuoden 2000 loppupuolella ilmestyy ymparistoministeritn, likenneminis-
terion, Tielaitoksen, Kuntaliiton ja muutaman kaupungin yhteistydna laaditta-
va Kasikirja liikenteen rauhoittamisesta /10/, joka sisaltaa yksityiskohtaisem-
mat ohjeet mm. alhaisempia nopeusrajoituksia tukevista toimenpiteista.

LAHDELUETTELO

11/ Ajonopeuksien alentaminen Leppavirralla, Vaikutukset ajonopeuksiin ja
mielipiteisiin, Liikenneministerion mietintdja ja muistioita B21/99

12/ Nopeusrajoituksen alentaminen Tampereen keskustassa, Vaikutukset
ajonopeuksiin ja mielipiteisiin, Liikenneministerion mietintéja ja
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4. VUOROVAIKUTUS, INFORMAATIO JA PAATOKSEN-
TEKO

Taajaman asukkaiden ja muiden sidosryhmien (keskustoissa ostoksilla kéavi-
jat, tyossakavijat, liike-elama jne.) osallistuminen nopeusrajoitusjarjestelman
laatimiseen helpottaa uuden jarjestelman ymmartamistd ja omaksumista.
Asukkaiden selva kanta ja tiedottaminen siitéd kunnan paatéksentekoelimille
(lautakunta, hallitus, valtuusto) helpottaa paatoksentekoa uudesta nopeusra-
joitusjarjestelmasta ja mahdollisista tukitoimenpiteista. Poliisin, kunnan koulu-,
vapaa-ajan ja sosiaalitoimen osallistuminen keskusteluun tuo arvokasta tie-
toa suunnitteluun ja nopeuttaa tiedon valitysta.

Asukkaat ja muut ryhmat (esim. vammaisjarjestot ja paikallislikenteen harjoit-
tajat) voivat osallistua jarjestelman suunnitteluun. Nykytilan inventoinnin yh-
teydessa asukas-, koululais- ja tyopaikkakyselyjen avulla voidaan selvittda
vaarallisiksi koetut kohteet. Alueiden nopeusrajoituksia maariteltdessa asuk-
kaiden ja muiden ryhmien nédkemyksia voidaan kuulla yleisétilaisuuksissa tai
ryhmien valitsemien edustajien valityksella.

Jarjestelméan suunnitteluvaiheessa on hyva tiedottaa laajalti mahdollisista ky-
selyistd, yleisotilaisuuksista ja muista osallistumismahdollisuuksista seka jar-
jestelmén perusteista. Paikallislehdet ja -radiot, kirjastot ja monitoimitalot mm.
ovat hyvia kanavia tiedottamiseen.

Eri tienpitdjat tekevat omalta osaltaan nopeusrajoituksia koskevat paatokset.
Kunnissa tarvittavat paatokset tekee yleensa tekninen lautakunta. Tiepiireissa
likenneturvallisuushenkilost6 valmistelee tekee nopeusrajoituspaatokset.

Ennen uusien rajoitusten kayttéonottoa tiedotetaan tehokkaasti ja motivoi-
vasti nopeusrajoituksista ja niiden perusteista.

5. SEURANTA

Nopeusrajoitusten muutosten vaikutuksia on hyva seurata sekd ennen ettéa
jalkeen muutosten tehtavilla nopeusmittauksilla. Lisaksi asukasyhteistyon
avulla voidaan selvittda vaikutuksia turvallisuuden tunteeseen. Naiden tieto-
jen avulla selviada myds alhaisia nopeusrajoituksia tukevien toimenpiteiden
tarve. Niissa kohteissa, joissa tukitoimenpiteitd on toteutettu, on tarkoituk-
senmukaista seurata toimenpiteiden tehokkuutta. N&in saadaan arvokasta
tietoa toimenpiteiden suunnitteluun ja valintaan my6s muissa kohteissa.

Nopeusmittausten liséksi on hyva muutamissa esimerkkikohteissa tehda tar-
kemmat analyysit nopeusrajoitusten seka niita tukevien toimenpiteiden vaiku-
tuksista turvallisuuteen ja elamisen laatuun taajamissa.
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Tyon yhteydessa on tarkasteltu seitsemadad esimerkkitaajamaa (Jyvaskyla,
Kauhajoki, Kittila, Kuusamo, Varkaus ja Aetsd). Kaikista taajamista on keratty
nykytilaa kuvaavat tiedot, tehty maastokaynnit seka keskusteltu kunnan edus-
tajien kanssa. Naiden tietojen perusteella on tehty tieverkon luokittelu (tien
suhde maankayttéon ja tien liikenteellinen tehtava). Luokittelun ja lahtdai-
neiston perusteella on laadittu luonnos taajaman tai sen osa-alueen nopeus-
rajoitusjarjestelmasta. Luonnoksilla pyritddn tuomaan esiin tdméan ohjeen pe-
riaatteita. Ne eivét ole yksityiskohtaisia suunnitelmia esimerkkitaajamien no-
peusrajoitusjarjestelmasta, koska niiden laatiminen edellyttaisi tarkempaa pa-
neutumista liikkennejarjestelyjen yksityiskohtiin ja vuorovaikutteista suunnitte-
lua alueen asukkaiden kanssa. Vasta téllaisella lahestymisella olisi mahdollis-
ta selvittaa vaaralliseksi koetut kohteet ja erityisryhmien kannalta tarkeat koh-
teet seka niihin liittyvat alempien rajoitusten paikat seké tarvittavat liikenne-
jarjestelyiden parantamistoimet.

Loppuraportissa esitettaviksi esimerkeiksi on valittu kolme tieverkon ja maan-
kaytdn rakenteeltaan erilaista taajamaa: Kausala, Kittila ja Varkaus.

Kausala on noin 7500 asukkaan litin kunnan keskustaajama. Valtatie 12 ohit-
taa keskustan, mutta asutusta ja tyopaikkoja sijoittuu valtatien molemmille
puolille. Keskustan paasisaantuloliittyma valtatielld on nelihaaraliittyma ja au-
toliikenteelle vaarallinen, kuten ohikulkuteiden nelihaaraliittymat yleensa.

Kittil& on tyypillinen esimerkki p&atien varteen nauhamaisesti rakentuneesta
taajamasta. Kantatie valittaa valtakunnallista liikennettd, toimii keskustan
kauppakatuna ja ainoana taajaman lapi kulkevana yhteytena.

Varkaus on esimerkki kaupunkimaisesta rakenteesta. Keskusta on ruutukaa-
va-aluetta. Keskustaa sivuaa valtatie. Keskustan ulkopuolisille asuntoalueille
on asetettu 40 km/h ja 30 km/h rajoituksia, mutta keskustassa, jossa tapahtuu
eniten kevyen liikenteen onnettomuuksia, on 50 km/h rajoitus.

LITE 1
Nykytilan inventoinnit seka tieverkon luokittelun ehdotukset ja nopeusrajoitus-
jarjestelméehdotukset esimerkkitaajamista.

LIITE 2
Nopeusrajoituksia ja nopeutta koskevia saadoksia.
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NOPEUSRAJOITUKSIA JA NOPEUTTA KOSKEVIA SAADOK-
SIA

Tieliikennelaki

Nopeusrajoitukset. Liikenneministerid voi antaa maarayksia yleisestd no-
peusrajoituksesta koko maassa tai tietyssa osassa maata. Tiekohtaisista ja
paikallisista nopeusrajoituksista paattaa likenneministerion tarvittaessa anta-
mien yleisten ohjeiden mukaisesti ja 51 8:n sddnnoksia noudattaen se, jolle
likenteen ohjauslaitteen asettaminen kuuluu. (25 8)

Liikenteen ohjauslaitteen asettaminen. Liikenteen ohjauslaitteen asettaa ylei-
selle tielle tie[- ja vesirakennus]laitos. Kunta asettaa liikenteen ohjauslaitteen
kadulle, rakennuskaavatielle, torille ja muulle vastaavanlaiselle likennealu-
eelle. Ennen pysyvaksi tarkoitetun liikenteen ohjauslaitteen asettamista kun-
nan on varattava poliisille tilaisuus antaa lausuntonsa asiassa, jollei asetuk-
sella toisin sdadeta.

Muulle kuin 1 momentissa tarkoitetulle tielle liikenteen ohjauslaitteen asettaa
tienpitdja saatuaan siihen kunnan suostumuksen, jota ei kuitenkaan saa il-
man péatevaa syyta evata. Suostumusta ei tarvita tien kunnon taikka tiella tai
sen vieressa tehtavan tyon vuoksi tarpeellisten tilapaisten liikennemerkkien
asettamiseen.

Taajamaa osoittavan likennemerkin kayttamisesta paattdd kunta kuultuaan
yleisten teiden osalta tie[- ja vesirakennus]laitosta. Sanotun liikennemerkin
asettaa yleiselle tielle tie[- ja vesirakennus]laitos, muulle tielle kunta. (51 8)

Tilannenopeus. Ajoneuvon nopeus on sovitettava sellaiseksi, kuin liikenne-
turvallisuus edellyttdd huomioon ottaen muun ohella tien kunto, sééa, keli, na-
kyvyys, ajoneuvon kuormitus ja kuorman laatu seka liikenneolosuhteet. No-
peus on pidettava sellaisena, ettd kuljettaja sailyttdd ajoneuvon hallinnan.
Ajoneuvo on voitava pysayttad edessa olevan ajoradan nakyvalla osalla ja
kaikissa ennalta arvattavissa tilanteissa. Ennen kaukovaloilta [&hivaloille vaih-
tamista nopeus on sovitettava uusia nakyvyysolosuhteita vastaavaksi.

Kuljettajan on sovitettava ajoneuvonsa nopeus sellaiseksi, etteivat muut tien-
kayttajat joudu kohtuuttomasti lian tai soran roiskumiselle alttiiksi. (23 8)

Liikennettd estavan tai haittaavan ajon kielto. Liikennetta ei saa estaa tai hai-
tata ajamalla aiheettoman hitaasti tai tarpeettomasti akkia jarruttamalla. (24 8)

Tien antaminen pysékilta lahtevélle linja-autolle. Jos pysékilla olevan linja-
auton kuljettaja tielld, jolla suurin sallittu nopeus on enintddn 60 km/h, osoittaa
suuntamerkilld aikovansa lahtea liikkeelle, samaa tai viereista ajokaistaa py-
sakkia lahestyvan ajoneuvon kuljettajan on vahennettava nopeutta ja tarvitta-
essa pysaytettava, jotta linja-auto voi esteetta lahted pysakilta. (22 8)

Varovaisuusvelvollisuus kevytta liikennetta kohtaan. Ajoneuvon kuljettajan on
kohdatessaan tai ohittaessaan jalankulkijan, polkupyorailijan tai mopoilijan
annettava talle ajoneuvon koko ja nopeus huomioon ottaen turvallinen tila tiella.
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Kuljettajan on erityisesti varottava lahestyessaan pysaytettya koululaiskulje-
tusautoa, linja-autoa tai raitiotievaunua seké lapsia, vanhuksia, vammaisia tai
muita, joilla on ilmeisia vaikeuksia selviytya turvallisesti liikenteessa. (30 §)

Kuljettajan suojatiesaannot. Suojatietd lahestyvan ajoneuvon kuljettajan on
ajettava sellaisella nopeudella, ettéa hén voi tarvittaessa pysayttaa ennen suo-
jatieta. Kuljettajan on annettava esteetdn kulku jalankulkijalle, joka on suoja-
tiella tai astumassa sille.

Jos ohitettava ajoneuvo tai raitiovaunu on pysahtynyt suojatien eteen tai peit-
taa nakyvyyden suojatielle, sitd ei saa ohittaa pysahtymatta, ellei ohittajan ja
ohitettavan valiin ja& suojakoroketta tai vapaata ajokaistaa. (32 8)

Pihakadulla ajaminen. Pihakadulla saa kuljettaa moottorikayttoista ajoneuvoa
vain kadun varrella olevalle kiinteistdlle tai pysakointia varten. Muiden ajoneu-
vojen kuin polkupydran, mopon ja vammaisen pysakointiluvalla varustetun
ajoneuvon pysakdinti on sallittu vain merkitylla pyséakdintipaikalla. Merkityn
pysakdintipaikan ulkopuolella pysakéinti ei saa kohtuuttomasti haitata piha-
kadulla liikkumista.

Ajonopeus pihakadulla on sovitettava jalankulun mukaiseksi eika se saa ylit-
taa 20 km/h. Pihakadulla ajoneuvon kuljettajan on annettava jalankulkijalle
esteeton kulku. (33 8)

Kotieldaimen varominen. Ajoneuvoon kuljettajan on lahestyessaan tiella ole-
vaa hevosta, karjaa tai vastaavia kotieldimia noudatettava tarpeellista varo-
vaisuutta ja kaytettava riittdvan alhaista nopeutta. (46 §)

Voimaantulosaannods. Tama laki tulee voimaan 1 paivana huhtikuuta 1982.
Aikaisemman lain nojalla toisin sdadetaan tai maarataan. (109 8)

Tielilkenneasetus 16 §,198§,208ja45 8

Merkki 361, nopeusrajoitus. Merkissa oleva luku osoittaa ajoneuvon suurim-
man sallitun nopeuden kilometreiné tunnissa. Merkki on voimassa kyseisella
tiella seuraavaan merkkiin 361 - 363, 572 tai 573 saakka. Merkin voimassaolo
paattyy myos merkkiin 571, jollei valittémasti merkin 571 jalkeen ole liikenne-
merkilld osoitettu uutta nopeusrajoitusta. Tiella, jolla nopeusrajoitus on enin-
taan 30 km/h, voi olla tdyssyja tai korotettuja suojateita, joista ei likennemer-
keilla erikseen varoiteta tai muita nopeutta alentavia rakenteita, joita ei liiken-
teen ohjauslaitteella tai muulla vastaavalla tavalla erikseen osoiteta.

Merkilla 361 ja lisakilvella “Yleisrajoitus” voidaan tarpeen mukaan ilmoittaa
siirtymisesta nopeusrajoituksen alaiselta tielta tai alueelta yleisen nopeusra-
joituksen piiriin kuuluvalle alueelle. Merkilla 361 ja lisakilvella “Alue” voidaan
tarpeen mukaan ilmoittaa siirtymisesta nopeusrajoitusalueen sisélla olevalta
merkilla 361 osoitetun nopeusrajoituksen alaiselta tieltd takaisin nopeusra-
joitusalueelle.

Merkki 362, nopeusrajoitus paattyy. Merkilla osoitetaan, ettd merkilla 361
osoitettu nopeusrajoitus paattyy ja siirrytddn yleisen tai alueellisen nopeus-
rajoituksen piiriin.
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Merkki 363, nopeusrajoitusalue. Merkissa oleva luku osoittaa ajoneuvon suu-
rimman sallitun nopeuden kilometreina tunnissa merkeilléa rajoitetulla alueella.
Alueen sisélld voidaan suurimmasta sallitusta nopeudesta maaratd muuta
merkilla 361 tai 573. Alueella, jolla nopeusrajoitus on enintdan 30 km/h, voi
olla tbyssyja tai korotettuja suojateita, joista ei likennemerkeilla erikseen va-
roiteta tai muita nopeutta alentavia rakenteita, joita ei liikenteen ohjauslait-
teella tai muulla vastaavalla tavalla erikseen osoiteta.

Merkki 364, nopeusrajoitusalue paattyy. Merkki osoittaa merkilla 363 osoite-
tun nopeusrajoitusalueen paattymisen. Nopeusrajoitusalue paattyy mydos
toista nopeusrajoitusaluetta osoittavaan merkkiin 363.

Merkki 365, ajokaistakohtainen kielto tai rajoitus. Lisakilvella 815 varustettuna
merkkia voidaan kayttda ennakkomerkkina.

Merkit 571 ja 572. Merkkien rajoittamalla alueella on noudatettava taajamas-
sa voimassa olevia likennesaantoja.

Merkit 573 ja 574. Merkkien rajoittamalla alueella on noudatettava pihaka-
dulla voimassa olevia liikennesaantoja.

Merkki 653. Merkilla osoitetaan vaarallisessa tienkohdassa normaaleissa
keli- ja liikenneolosuhteissa suositeltavaa enimmaisnopeutta.

Nopeusrajoitus-tiemerkinta. Liikennemerkin vaikutuksen tehostamiseksi tai
selventamiseksi voidaan kayttaa seuraavia valkoisia tiemerkintoja:

- nopeusrajoitusta osoittava merkinta

T 52 €. 364,

Mopeiuars ot [T Th] AT MopesErajoiusaiue Mopeusraodus
paathy Alus paathy

I

571 571, 573 o744

Tazama TasErma pasityy Pihakabu Pinakaty pa sty
35 B Mopeusraiolus
Alokaistakohtaingn raoihes Ersmimidisnopeus 458)

Tl [0
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LiikMp liikenteen ohjauslaitteista 19 §, 21 §

Merkki 361, nopeusrajoitus. Merkkia kaytetddn osoittamaan tieliikennelain 25
8:n 1 momentin perusteella tai 109 §8:n 3 momentin mukaisesti voimassa ole-
vaa nopeusrajoitusta. Merkin yhteydessa ei kaytetd muita lisakilpia kuin teks-
tillista lisékilpea “Yleisrajoitus” tai “Alue”. Siirtyminen yleisen nopeusrajoituk-
sen piiriin kuuluvalle alueelle muualla kuin taajaman rajalla osoitetaan merkil-
& 361 ja tekstillisella lisakilvella “Yleisrajoitus”, jos samalla tiella on ennen
kyseista tienkohtaa voimassa yleisrajoitusta korkeampi, merkilla 361 osoitettu
nopeusrajoitus.

Merkki 362, nopeusrajoitus paattyy. Merkkia saa kayttaa vain, jos merkin jal-
keen suurin sallittu ajonopeus on korkeampi kuin ennen merkkid. Kaksisuun-
taisella tiella, jossa on yksi ajorata ja kaksi ajokaistaa, merkki voidaan sijoittaa
yksinomaan tien vasemmalle puolelle.

Merkki 363, nopeusrajoitusalue. Merkki asetetaan kaikilla alueelle johtaville
teille. Merkkiad kaytetaan osoittamaan tieliikkennelain 25 §:n 1 momentin perus-
teella tai 109 &:n 3 momentin mukaisesti voimassa olevaa nopeusrajoitusta.
Merkin yhteydessa ei kayteta lisakilpia.

Merkki 364, nopeusrajoitusalue paattyy. Merkki asetetaan kaikille alueelta
johtaville teille, jollei alue rajoitu toiseen merkilla 363 osoitettuun nopeusra-
joitusalueeseen. Kaksisuuntaisella tielld, jossa on yksi ajorata ja kaksi ajo-
kaistaa, merkki voidaan sijoittaa yksinomaan tien vasemmalle puolelle, jos
merkin jalkeen suurin sallittu ajonopeus on korkeampi kuin ennen merkkia.

Merkki 365, ajokaistakohtainen kielto tai rajoitus. Merkkia voidaan kayttaa en-
nakkomerkking, jolloin se varustetaan lisakilvella.

Merkki 571, taajama. Merkilla voidaan osoittaa vain sellaiset keskukset ja taa-
ja-asutusalueet, joiden tie- ja liikenneymparistd poikkeaa siind maarin ympa-
roivasta alueesta, etta taajaman liikennesaéanttjen soveltaminen talla alueella
on tarkoituksenmukaista. Taajamamerkein merkittavalla alueella tulee olla
taaja tienvarsiasutus tai muita taajaan sijaitsevia, likennetta synnyttavia toi-
mintoja seka voimassa oleva korkeintaan 60 km/h suuruinen nopeusrajoitus.
Alueen tieverkolla tulee lisaksi olla tiheassé katu-, tie- tai tonttiliittymia, yleen-
sa tievalaistus ja mahdollisesti korotettuja jalkakaytavia. Taméan ohella alueel-
la tulee yleensa olla voimassa oleva asema- tai rakennuskaava.

Merkki asetetaan kaikille taajamaan johtaville teille. Taajaman nimi voidaan
osoittaa lisdkilvella. Merkki sijoitetaan siten, etta liséakilven alareunan korkeus
on vahintaan 0,8 metrid ajoradan pinnasta mitattuna. Merkki sijoitetaan ajo-
radan oikealle puolelle. Jos tulosuunnassa on kaksi tai useampia ajokaistoja,
sijoitetaan samanlainen merkki lisdksi ajoradan tai tulosuunnan vasemmalle
puolelle. Merkki tulee sijoittaa tienkohtaan, jossa on tai jonka jalkeen valitto-
masti alkaa korkeintaan 60 km/h suuruinen nopeusrajoitus. Merkin yhteyteen
ei saa sijoittaa kielto- tai rajoitusmerkkid. Taajaman alkamiskohdassa osoite-
taan taajaman yleisesta nopeusrajoituksesta poikkeava rajoitus sijoittamalla
nopeusrajoitusmerkki 20 - 60 metrin etaisyydelle merkin 571 jalkeen siten,
ettd molemmat merkit ovat samanaikaisesti havaittavissa.



Taajamien nopeusrajoitusten suunnittelu
LITE 2/5

Merkki 572, taajama paattyy. Merkki asetetaan kaikille taajamasta johtaville
teille. Yksiajorataisella, kaksiajokaistaisella, kaksisuuntaisella tiella merkki
voidaan sijoittaa yksinomaan ajoradan vasemmalle puolelle.

Merkki 573, pihakatu. Merkkia kaytetaan ajoneuvo- ja jalankulkuliikenteelle
yhteisesti tarkoitetulla tielld, joka tayttaa pihakadulle erikseen asetetut raken-
teelliset erityisvaatimukset. Merkki sijoitetaan pihakadun alkuun sen oikealle
puolelle.

Merkki 574, pihakatu paattyy. Merkki sijoitetaan pihakadun paattymiskohtaan
joko tien oikealle tai vasemmalle puolelle.

Merkki 653, enimmaisnopeussuositus.

LiikMp yleisistd nopeusrajoituksistal §,28ja3 8§

Taajamien ulkopuolella ajoneuvojen suurin sallittu nopeus on 80 km/h, jollei
likennemerkein ole osoitettu noudatettavaksi muuta nopeusrajoitusta.

Taajamissa ajoneuvojen suurin sallittu nopeus on 50 km/h, jollei likennemer-
kein ole osoitettu noudatettavaksi muuta nopeusrajoitusta.

Tama paatos tulee voimaan 1 paivana huhtikuuta 1988. Talla paatokselld ku-
motaan yleisistd nopeusrajoituksista 16 paivana tammikuuta 1987 annettu lii-
kenneministerion paatos (510/78).

LMP tieliikenteen liikennevaloista 18.6.1990/552

Liikennevaloja saa kayttaa vain tielld, jolla ajoneuvon suurin sallittu nopeus on
enintdan 70 km/h. (2 8)

Jos suojatie sijaitsee enintddn 100 metria ennen valo-ohjatun risteyksen paa-
opastinta tielld, jolla suurin sallittu ajonopeus on yli 50 km/h, ja muulla tiella
enintaan 60 metria ennen valo-ohjatun risteyksen paaopastinta, se tulee va-
rustaa liikkennevaloin. Tiellg, jolla suurin sallittu ajonopeus on enintédén 50 km/
h, tama maarays ei koske suojatietd, jonka kohdalla on yksi ajokaista kum-
paankin suuntaan, eika suojatieta, joka sijaitsee valo-ohjaamattomassa riste-
yksessa. Suojatie, joka sijaitsee enintdan 30 metrin etaisyydella valo-ohjatun
risteyksen lahimmasta reunasta, on kuitenkin aina varustettava liikenneva-
loin. (8 8)

Hidasteiden merkitsemista koskevat saadokset

Tiell&, jolla nopeusrajoitus on enintaan 30 km/h, voi olla toyssyja tai korotet-
tuja suojateitd, joista ei liikennemerkilla erikseen varoiteta tai muita nopeutta
alentavia rakenteita, joita ei liikenteen ohjauslaitteella tai muulla vastaavalla
tavalla erikseen osoiteta. (Tielikenneasetus 16 §)

Valkoista ruutumerkintdé kaytetaan parantamaan téyssyn tai korotetun suoja-
tien havaittavuutta. Tielld, jolla on enintdén 30 km/h nopeusrajoitus, voi toyssy
tai korotettu suojatie kuitenkin olla ilman ruutumerkintad. (Tielikenneasetus
44 a 8). Toyssyn tai korotetun suojatien merkinnan ruudun sivun pituus on 10-
15 cm. Ruutumerkintd mitoitetaan siten, etta tulosuunnasta on nakyvissa va-
hintaan kaksi merkintarivia. (LMp liikenteen ohjauslaitteista 38 a 8)
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LMp liikenteen ohjauslaitteista annetun liikenneministerién paattksen
muuttamisesta 23.12.1998/1134, 16 8

Merkki 161, tienristeys. Merkkia kaytetaan, jos risteysta lahestyttdessa voi
syntya epaselvyytta vaistamisvelvollisuudesta tai risteys ei ole rajoitettujen
nakemien tai muun syyn vuoksi riittavan etaalta havaittavissa. Merkilla ei va-
roiteta liikenneympyrasta.

Taajamassa olevalla tielld, jolla nopeusrajoitus on 50 km/h tai korkeampi, ris-
teyksesta on varoitettava erikseen merkilla 161, ellei risteaville teille ole ase-
tettu vaistamisvelvollisuutta osoittavaa merkkia 231 tai 232 taikka vaistamis-
velvollisuus perustu tieliikennelain 14 8:n 3 tai 4 momentin sd&nndkseen.

Paatoksen taytaantéonpanon siirtymakausi paattyy vuoden 2001 lopussa.
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