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5. REUNATUET
5.0 Yleista

Tassa kasitellaédn ensisijaisesti reunatukien lii-
kenneteknista mitoitusta: reunatuen sijaintia, kor-
keutta ja muotoa tienkayttajien ja kunnossapidon
kannalta. Tienkayttajista on otettu huomioon au-
tot, pyorailijat ja pyoratuolilla liikkuvat, nakévam-
maiset ja muut jalankulkijat. Naiden véliset paino-
tukset paatetaan tapauskohtaisesti.

Reunatukimateriaalin valintaa ja perustamista on
kasitelty suppeasti. Taydentavaa tietoa on suun-
nitteluohjeessa 'Reunatuet ja verhoustuotteet'.

5.1 Reunatukien tarve

Reunatukia kaytetdan

- erottamaan kevyen liikkenteen vayla ajoradas-
ta, kun vélissa ei ole ojamaista vélikaistaa
- suojateilla selkeyttdamaan ajoradan ja jalka-
kaytavan rajaa, erityisesti ettei heikkonakoi-
nen huomaamattaan kévele ajoradalle
- saarekkeissa,
- kun saareke toimii kevyen liikenteen odo-
tustilana
- kun saarekkeessa on likennemerkkejé tai
muita laitteita tai
- kun maalattu saareke ei ole muuten riitta-
van havaittava tai tehokas ohjaamaan
liikennetta
- taajamissa korostamaan tien taajamamaista
luonnetta ja alhaista nopeusrajoitusta
- linja-autopysékeilla suojaamaan odotustilaa
- suojaamaan istutuksia
- estamaan veden virtaus eroosioherkkéan
luiskaan tai ohjaamaan vedet sade-
vesikaivoon.

Reunatukia ei pitaisi kayttdaa ilman syyta. Reuna-
tuet hankaloittavat kunnossapitoa. Korkean no-
peuden teilla reunatuet voivat kaataa auton ja
haitata kaiteiden toimintaa.

5.2 Reunatuen sijainti, korkeus ja
muoto

5.2.1 Ajoradan reuna

Ajoradan reunassa, saarekkeissa ja muulla tielin-
jalla kaytetaan yleensa 80-120 mm korkeita reu-
natukia, tyyppipiirustuksen Ty 3/31 rakenteita Tb
2, Tb12, Tl 1tai Tl 2.

i
Y
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Kuva 1: Reunatuen alku suunnitellaan siten,
ettei lumiauran pdé osu korkean reunatuen paa-
hén. Erityisesti on kiinnitettdvd huomiota kohtiin,
joissa auran vasen nurkka voi osua reunatukeen.
Se voi pyoréyttad auran hallitsemattomasti muun
liikenteen sekaan. Reunatuen péaé siirretdén viis-
tosti 0,5 m sivuun ja ensimmdisen reunatuen p&aa
upotetaan viistosti maan pinnan tasoon. Saarek-
keiden nurkat pybristetdan ja aukkojen jalkeinen
nurkka sisennetdén 0,05 - 0,1 m. Sivutien tulp-
pasaareke ei saa ulottua pdétien aurauslinjalle
oikealle kdéntymiskaistan ja linja-autopysékin vé-
lissé.
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5.2.2 Suojatiet

tantoa, ellei se syrji kohtuuttomasti jotakin kaytta-

jaryhmaa.
5.2.2.1 Yleista

5.2.2.2 Vain jalankulkijoille
Jalankulkijoiden ja pyérailijdiden erottelussa, reu-
natukien kaytossa ja suojateiden varoitusmerkin-
ndissa sovelletaan paikkakunnalle valittua kay-

Kaytetaan reunatukityyppeja Tyyppipiirustuksen
Ty 3/31 tyyppi: Tb 4, Tb 14 tai Tl 4.

harhaan johtava
reunatuen asento

Kuva 2: Reunatuki madalletaan tai korvataan viisteelld 2,5 - 4 m matkalla. Eri suuntien suojateiden véliin pitéisi kuitenkin
jattaa vahintaan 2 m tdyskorkeaa reunatukea estdmaan autoja oikaisemasta. Nakévammaisten kulkemisen helpottamiseksi
reunatuet tulisi asettaa kohtisuoraan suojatiehen nihden kuten kuvan oikeassa reunassa. Lisaksi suositellaan kohokuvioitua
pinnoitetta rasteroidulle alalle alueen tai reitin kaikkien reunatukien kohdalle. Kuvan vasemmassa reunassa Kohtisuoruuteen
péésemista voidaan edistad jattamalla ylitettdvén tien keskikoroke pois ja pienentamélld liittymén kaarreséteita.

FALTTIVIISTE
Tb 4 Ta 1 (ASFAL )
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0 <70 _— =70
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%2 -

) )
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Kuva 3: Kaikkien suojateiden kohdalla jalkakaytdvén pinta saa kohota ajoradan pinnan jatkeesta 300 mm matkalla enintdén
70 mm pyératuolilla likkumisen mahdollistamiseksi ja lumen aurauksen helpottamiseksi. Tésté eteenpdin suurin kaltevuus on
10 % ja suositus enintadn 5 %.
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5.2.2.3 Jalankulkijoille ja pyoriilijGille

Jos pyorailijat on erotettu jalankulkijoista, pyorai-
lijdiden kohdalla kaytetaan ratkaisua Ta 1, Tb 15
tai T! 5, jotka muotoillaan normaalia matalammik-
si. Jalankulkijoiden kohdalle tulee Tb 4, Tb 14 tai
Tl 4. Erottelu on oltava jatkuva (alueellinen) ja
selked, mika vaatii leveét vaylat.

Jos jalankulkijat ja pyérailijat kayttavat yhteista
vaylaa joudutaan valitsemaan:

a) Pyodréilyyn sopiva, loiva Ta 1, Tb 15 ja Ti 5.
Sen yli ndkévammainen voi vahingossa kévella
ajoradalle, ellei muuta varoitusjérjestelya kayte-
ta.

b) Nakdvammaisille turvallinen 30 - 40 mm kor-
kuinen Tb 4, Tb 14 tai TI 4. Se haittaa pyorailya
huomattavasti ja siirtda pyorailya ajoradalle.
Ratkaisu edellyttaa lisaksi aina pyérailylle vaih-
toehtoista reittia.

Yhteisella vaylalla suojatie, jonka toinen reuna tai
keskiosa on a:n ja loput b:n mukainen, on sokei-
den kannalta jonkin verran epéselva ja haittaa
kaksisuuntaista pyéraliikkennetta. Pyorailyyn se
on kuitenkin parempi kuin vaihtoehto b koko le-
veydella.

Vaistamisvelvolliset vahaliikenteiset sivutiet voi-
vat liittya taajamissa paatiehen tonttilittyman ta-
voin jalankulku- ja pyératien tasossa. Ratkaisu on
pyoriilijdiden ja ndkévammaisten kannalta erit-
tain hyva.

Myds maaseudulla vaistamisvelvolliset vahalii-
kenteiset kapeat sivutiet voivat olla samassa ta-
sossa (Ta 3) kevyen liikenteen vaylan kanssa,
kun sen ja paatien valissa on kunnon vélikaista.

Tb 4 (4a)
F : SUOJATEILLE,
W — JOITA EI OLE
eo?;of‘f‘/”"—————; $3~ TARKOITETTU
T T—; PYGRAILIJOILLE
N ——
300

Ta 1 [+401]
SUOJATEILLE,

/,‘7—:’- 40.. JOTKA ON TAR-
{ - 11707 KOITETTU MYOS

________________

: ] 3 PYORKILIJOILLE
1] .
h%oo\*
A Ta 2 [+40]
L’ D 3o SAAREKE
20} a == S SUOJATIEN
r KOHDALLA
—_— g TAAJAMISSA
| 290 ...
Voo Ta 3 [+401]
: TOISSIJAINEN

RATKAISU SUOJA-
| TEILLE. El YLEEN-
- SA SOVI TAAJA-
| MIIN.
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Kuva 4: Suojateilld kdytettdvét reunatuet ja as-
falttiviisteet. Hakasuluissa on mahdollinen koro-
tus vaiheittain rakennettavan pééllysteen varalta.
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5.2.2.4 Saarekkeen odotustila

Odotustila korotetaan taajamissa n. 20 mm (Ta
2), tai jos pyorailij6ita ei ole 30 - 40 mm (Tb 4, TI
4 ym.) ajoradan pintaa ylemmé&ksi. Odotustilan ja
ajoradan erottumista voidaan parantaa paallysta-
maélla odotustila esim. betonikivilla, kohokuviolla
tai muulla ajoradasta erottuvalla materiaalilla.

Maaseudulla suojatie ja pydratien jatke voidaan
johtaa saarekkeen lapi yleensa ajoradan tasos-
sa. Pintavesien lammikoituminen odotustilalle
estetadn kayttamalla riittavan suurta (3 - 4 %)
yksi- tai kaksipuolista kaltevuutta.

5.2.3 Liittymakaarteet, saarekkeet ja linja-
autopysakit

Pystysuoraa teravanurkkaista luonnonkivea TI 1
tulee valttaa linja-autopysakeilla, pysakaintitas-
kuissa sekd saarekkeissa ja liittymissd, joissa
kuorma-autot joutuvat kdantyesséan ajamaan ai-
van reunakivia pitkin. Kiven pystysuora etureuna
ja nurkka voi vaurioittaa auton renkaita. Sopivia
ovatTI2,Tb1,Tb 2, Tb 11 jaTb 12.

Matalalattiabusseille sopivin reunatuen korkeus
on 180 - 200 mm ovien kohdalla. Muuten pysa-
keille sopii 120 - 160 mm.

Kiertoliittymien kiertosaarekkeessa ja kiertotilan
kavennuksessa ja muissakin liittyméatyypeissa,
kun kuorma-autot joutuvat ylittdmaan saarek-
keen, kaytetaan reunatukea TI 3.

5.2.4 Tonttiliittymien kohdat

Tonttiliittymissa ja muissa kohdissa, joissa ajo-
neuvot ajavat reunatuen yli, kaytetdan reunatuki-
tyyppia Tb 3, Tb 14 tai T! 3-4. Sen sijaan Tb 4
kestaa huonosti autojen painoa ja voi irrota. Reu-
natuen takana paallyste saa nousta enintdan 10
% kaltevuudessa.

5.2.5 Pysdkoimis-, levahdys- ym. alueet,
istutusten suojaus

Pysakoimis- levahdys- ja vastaavien hitaasti lii-
kennbityjen alueiden rajaamiseen voidaan kayt-
taa betonisia liimattavia reunatukia tai muita 60 -
80 (100) mm korkuisia reunatukia, esimerkiksi
tyyppeja Tb 3 ja Tb 4. Istutusten suojaamiseen
soveltuu naiden liséksi myés tyyppi Tb 5.

Upotettavat betoniset ja luonnonkiviset reunatuet
suunnitellaan samoin periaattein.

SBOmmrn““ﬂw

Kuva 5: Jos kevyen liikenteen tien reunassa
kéytetdén reunatukea esim. pintavesien ohjaami-
seen tai istutusten suojaamiseen, saa reunatuen
korkeus olla enintéén 80 mm.
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5.2.6 Reunatuki kaiteen korvaajana

Reunatuki toimii osittain kaiteen tavoin auton luis-
taessa alhaisella (30 km/h) nopeudella loivassa
kulmassa péain reunatukea. Korkealla (300 mm)
reunatuella voi olla sama vaikutus vielda 50 km/h
nopeudella. Suuremmalla nopeudella térmatta-
essa reunatuki voi kaataa auton.

Alhaisen nopeuden teilla reunatuki voidaan sijoit-
taa esimerkiksi 0,5 m kaiteen eteen. Korkean no-
peuden (60 kmv/h) teilla kaiteen eteen asennettu
reunatuki voi ponnauttaa auton kaiteen yli. Jos
silloin tarvitaan kuivatuksen vuoksi reunatukea
kaiteen kohdalla, kdytetdan matalaa, esimerkiksi
Tb 3:n muotoista, reunatukea kuvan 6 mukaisesti
johteen alla.

5.2.7 Kuivatus

Penkereilla reunatukea voidaan kayttaa esta-
maan veden valuminen tieltd eroosioherkkidan
luiskaan.

Sadevesiviemardidyilla alueilla kaivo tulee ajora-
dalle reunatuen viereen tai reunatukilinjaan
asennetaan kitakaivo.

K

P a—

Kuva 6: Jos penkereelld on Kaide, reunatuki tulee
Kkaiteen johteen alle. Silloin kaiteen ja reunatuen
véliin ei jé& vaikeasti jaésté ja roskista puhtaana
pidettavééa aluetta. Reunatueksi sopii télléin ma-
tala, esimerkiksi asfaltista tehty koroke.

5.3 Reunatukien kayité pehmeikol-
la

Erityisesti pehmeikéilla on valtettava turhia reu-
natukia.

Painuma-alttiilla paikoilla reunatukien rakenta-
mista tulisi lykata, kunnes pahimmat epéatasaiset
painumat ovat syntyneet. Epatasaisesti painunut
reunatukilinja on ruma. Toisaalta reunatukien
asentamista ei voi lykatd ongelmitta taajamien
keskustoissa, saarekkeissa eika osuuksilla, jois-
sa jalkakdytavan ja ajoradan vélissa ei ole pien-
tékaan valikaistaa. ’

Kun reunatuet asennetaan painuma-alttiilla pai-
kalla heti, epatasaisuuksia voidaan vahent&a esi-
merkiksi valttamalla paalutettujen viemareiden
ym. rakentamista tien poikki reunatuelliselia koh-
dalla. Paalutetun viemarin tai muun rakenteen
kohdalla tulisi varautua ajoradan jyrsimiseen ja
reunatukien uudelleenasentamiseen alkuperais-
ta alemmaksi. Siltojen paissa reunatuen alle voi-
daan tehda siirtymalaatta. Reunatuellisilla
osuuksilla painumien torjunta on muutenkin teh-
tava normaalia paremmin tien ulkonaén ja kuiva-
tuksen varmistamiseksi.
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5.4 Varautuminen uudelleenpaallys-
tamiseen

5.4.1 Ei varauduta lisakerroksiin

Paallysteiden vaiheittainrakentamisen tai urien
korjaamisen edellyttamat ajoradan uudelleen-
paallystamiset madaltavat haitallisesti reunatu-
kia, jos uudelleenpaéllystamiseen ei ole varau-
duttu. Tasta syysta taajamien reunatuellisilla
osuuksilla tehdaan tavallisesti kaikki kuormitus-
ten vaatimat paallystekerrokset heti.

Kulumisurat ja muut vauriot korjataan menetel-
milld, jotka eivat lisda paéllystepaksuutta. Uudel-
leenpaallystykseen pitaisi liittda jyrsinta.

Lopulliseen korkeuteen asennetut reunatuet sal-
livat ajoratapaallysteiden paksuntamista jonkin
verran, jos paallysteesta tehdaan ohuempi tien
reunassa. Jos ohennus tehdaan vain suojatien
kohdalle, siihen voi syntya vesilammikko, jos viet-
to ei ole riittdva. Reunatuen korkeus ei saisi alit-
taa lukujen 5.2.2 - 5 suosituksia suojateilla ja tont-
tiliittymissa eika alittaa 80 mm muissa paikoissa.

5.4.2 Varaudutaan lisdkerroksiin

Jos liittymia, tonttiliittymia ja suojateitd on hyvin
harvassa, vimeisen paallystekerroksen rakenta-
mista voidaan lykata. Tall6in tavoitteena on, etta
reunatuen korkeus on vaiheittainrakentamisen
jalkeen noin 120 mm ja suojateiden ja tonttiliitty-
mien kohdissa lukujen 5.2.2 - 5 mukainen.

Jos tiella ei ole ollenkaan suojateita tai liittymia,
voidaan reunatuet tehda alussa lyhyeksi ajaksi
jopa 200 mm korkuisiksi. Tavallisesti reunatuet
asennetaan 40 - 50 mm normaalia korkeammak-
si. Menettely onnistuu hyvin, kun suojateita, tont-
tiliittymia ja muita liittymi& on melko vahan. Suo-
jateiden kohdalle on talldin tehtéva asfaltista ku-
van 7 kohdan B mukainen lippa, joka mahdollis-
taa pyoratuolilla paasyn jalkakaytavalle ja helpot-
taa pyorailya. Myos tonttiliittymien kohdalla voi-
daan tarvita vastaava lippa, jos jalkakaytavén
pinta nousee jyrkasti reunatuen takana.

Edella esitetyt suojateiden tai liittymien kodalle
tehtavat asfalttilipat haittaavat jonkin verran jaan
hdylaamista reunatuen vieresta ja voivat irrota.
Ne eivat muutenkaan ole tyylikkaita. Tasta syysta
tie pitaisi paallystaa uudelleen melko pian. Asfalt-
tilipat tavallisesti poistetaan ennen seuraavan
paallysteen tekoa.
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A Kaikki paallystekerrokset tehdaan heti

- normaalikorkuiset reunatuet
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B Reunatuki tehdaén normaalia korkeammaksi ja eteen tehdaén asfalttilippa
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dollistaa pyératuolilla ja pyéralla liik-

kumisen
| - lippa voi haitata aurausta
2. SSSSS\Weeeeeeez 2z - lippa on ruma
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C Reunatuen asentamista lykataédn myéhemmaksi
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T aytetaan kun haitallisia painumia on
22227 .
WJ IS odotettavissa

D Uudelleenpaallystaminen reunatukea madaltamatta

1. //////////////_'//””’ - ohennetaan seuraavan péaéllysteen
2477
7/ 7% reunaa
- suojatielle voi syntya vesilammikko
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3. — P~ - laatikkojyrsintéa ja uudelleen paallystys
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Kuva 7: Ajoradan uudelleenpdéllystdmisen vaikutus reunatukiin suojatien tai tonttiliittyman kohdalla.
Suositeltavin tapa: Aluksi A, myéhemmin D 3.
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5.5 Olemassa olevien reunatuklen
korjaaminen

Reunatuet korjataan noudattaen soveltuvin osin
edella annettuja ohjeita. Erityisesti tulee kiinnittaa
huomiota pyérailijéita, liikkumisesteisia ja muuta
kevytta liikennetta haittaaviin kohtiin.

Kiireellisimmat korjauskohteet ja -toimenpiteet
ovat:

1. Pyodrailijille tarkoitetun suojatien kohdalla on
ajamista vaikeuttava reunatuki. Korjataan koh-
dan 5.2 mukaiseksi (T! 4 tai 5, Tb 14 tai 15 tai Ta 1).

2. Pelkastaéan jalankulkijoille tarkoitetun suojatien
kohdalla on madaltamaton (yli 80 mm korkea)
reunatuki. Reunatuki korjataan riittdvan matalak-
si (Tb 4, Tb 14 tai TI 4) tai reunatuen eteen teh-
daan kuvan 7 kohdan B mukainen asfalttilippa.
Korjattaessa on varmistauduttava, ettei jalkakay-
tavaan tule jaliempanéa kohdassa 4 mainittua vir-
hetta.

Korjauksia tarvitaan lisaksi mm. seuraavissa koh-
dissa:

3. Suojatien kohdalla on korkeampi reunatuki
kuin kuva 4 sallii. Reunatuki korjataan kohdan 5.2
mukaiseksi (Tb 4, Tb 14, Tl 4 tai Ta 1). Korjatta-
essa on varmistauduttava, ettei jalkakaytavaan
tule kohdassa 4 mainittua virhetta.

4. Jalkakaytavan tai pydratien pinta nousee suo-
jatien kohdalla liian jyrkasti. Jalkakaytavan tai
pyoratien korkeus 0,30 m p&assa ajoradan reu-

nasta saa olla korkeintaan 70 mm mitattuna ajo-
radan pinnan kuvitellulta jatkeelta. Tasta eteen-
pain kaltevuuden yléraja on 10 %. On kuitenkin
pyrittava enintdéan 5 %:n kaltevuuteen.

5. Reunatuki puuttuu liittymakaarteelta liian pit-
kalta matkalta niin, etta autot oikovat ja nakévam-
maisten on vaikea havaita ajoradan reunaa.

6. Saarekkeen odotustilaan kertyy vetta. Odotus-
tilaa korotetaan hiukan ja reunat muotoillaan loi-
viksi (Ta 2 tai Tl 4 tai 5).

7. Ajoneuvojen renkaita rikkovat liittymien, linja-
autopysékkien ja pyséakointitaskujen pystysuorat
luonnonkivireunatuet voidaan sahaamalia tai
kuumentamalla ja lydmalla korjata viistoiksi tai
pyoreanurkkaisiksi. (Tl 2)

8. Sellaiset viistdmattomat reunatuen paat seka
t6rréttavat nurkat, irronneet tai pahasti lohkeiliet
reunatuet, joihin lumiauran paa voi tarttua, korja-
taan. Korjaamattomista kohdista aura voi pon-
nahtaa hallitsemattomasti muun liikenteen se-
kaan. Kiireellisinta on korjata saarekkeiden ja
muiden auran vasempaan reunaan osuvien reu-
natukien viat.

Korjaustéitéd suunniteltaessa ja ajoitettaessa on
otettava huomioon ajoradan mahdoliinen uudel-
leenpaallystaminen tai muu parannustyd. Nama
voivat tehda osan korjauksista tarpeettomiksi,
vaikka toisaalta ne voivat synnyttaa uusia kor-
jauskonhteita.
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5.6 Reunatukijarjestelyjen esittami-
nen suunnitelmassa

Suunnitelmista tulee ilmeta, mita reunatukityyp-
pia (limattava betoninen, upotettava betoninen
jne.) kaytetaan, sekad mitka ovat reunatukien
asennuskorkeudet ja kuinka mahdolliseen ajora-
dan uudelleenpaéllystdmiseen varaudutaan.

Jos erityyppisia suojateitd on useita tai jos kayte-
taan harvoin esiintyvia ratkaisuja, merkitaan suo-
jateiden ja muiden erikoiskohteiden reunatuki-
tyyppi rakennussuunnitelmakarttaan. Kaytettava
merkitsemistapa selviad kuvan 8 piirroksesta.
Myés madalluksen tai muun erikoiskohteen pi-
tuus on ilmoitettava (esim. Tb 4, L = 3,6 m), kun
kaytetadn pienimittakaavaista karttaa. Pituuden
merkitseminen helpottaa myés reunatukien tilaa-
mista.

| Ty 3/31 Tal

| Ty 3/31 Tb4

[/

AN

Ty3/31Tb3

Kuva 8: Hankalista paikoista tehdéan erillinen kohdepiirustus selvityksineen. Myds ajoradan uudelleen-
paéllystdmisen ennakoimisessa tarvittavista erikoisratkaisuista tehdéén tarvittavat piirustukset ja seli-

tykset.



Teiden suunnittelu V Tiehen kuuluvat laitteet

16

5. REUNATUET

31.12.1997

le/¢e AL 966] '90°G)
iy

W 73Nl

DSSIOJUD|I} 149 §DJIWSNUUISY

yidALpyniounay

13NLYNN3N

‘ITHOPINYHQAL
SQAW NLLILION
-4VL NO vi.or

‘373Lvrons

[Oov+16 1L

"FJTNQLNIYHQAd
N1L3110%4vL

370 13 VLIOP _

*37713Lvrons
(Ob+1 ¥ 1L

‘NUWALLHTILINOL
‘NUSIINNIYVYSOLYIIN

[Ob+] € 11

"NUSIINNTY

-VVS Vr NISI3L
~HYYMNYWALLIT
ITUINYSAL
1LS3SIALIN3
S3TIVANIT3IL

[Ob+] 021/.2 14 "WIS3

ys2 11

ATIVANIIBIL
[Ob+10bi/1 1L "WiS3

4y/i 1L

-

022 vl 01'0SH

22A
oL ZIA

oLe b}
s
Gis

SIA oot oy
o
02 =y

OLl ivL OSi

LINIVYNNIHIAINNONNOM LVAVLLILOdN

IdWIYNNS VITYVNHON WuOb NO NIAHYN

NI3SIILSATIVYY NIISIYWNISNI SNIHIOM
SOP ‘NYYLINYIW VLLIN VAZI0 VSSIMINSYNVH

NHW

-¥YPYVYL IAOS ¥S
-N3I3TA 1337138
-yroONS NSIVMLVY
NINIVPISSIOL

(Ob+] € DL

VSSINVIVYL
VT1IVAHON
N3llvrons
3IN3HYVS

[Ob+] 2 0L

ITUQCITUYUQAL
SQAW NL13LION
-4VL NO vdlor

‘37 13Lvrons

(O¥+] i 0L

VENITDINLYNNIY q

L3ILSHAILLIVASY IVAVVAYOM N3NLVYNNIY

S 1LNILNY NYYL3L0dN
gl ql
1L N3LNY NYYL3LOdN
vl qL
€11 N3LINY NYVL310dN
el ql

ITIYCPNIN3IL
oci/2iqlL
08t/ H 4L "WIS3
ww SNINHON
YAYNE NUAANYN
VviS3NLYNNIY =Y

4sei a1
ysi 9l

*.!l*
-
00¢
:24q4 [
L
ost [
tHaqlL
otl} 081
lec 08
oz ¥

13NLYNN3Y 13SINOL3E LVAVLLILIOIN

22A ‘LIA ‘GIA 3LSIA

H :NINIVINIJOMNHOT vHONS

LIS 'GIS :NLIVHVS vHONS

. SYIABINONNOM

‘Pl VSSNASIVATING NISHALSIGHA NISITUNNIL
“SITIUNNNY N3WONS NINY VAVS NO ILNIOYIW
-“NNIddAAL N3DINLYNN3YINOL3E NIIAVLLYWIN

(IddAAL C ] 7
NINIVNIAYYH) { -
‘NIISINVYrONS G(E 08

N3LSNLNLSI
S qlL oL

FTUQPIHYHOA
NLLILIONYVL ..
370 13 vilor
‘3T3Lveons

(ov) v qL

NIWALLIFILLNOL

€ qlL
‘vinanvy L .
-VA .13 NIISHAL £0
-SATIYYJVINISAN w ozt
NAY ‘ITIVANITEIL <
¢ 24l oz T~
061001, 0gl

‘Nvv.Ling
SAVHVYA N33SHAL
-SATIYHdYLNISAN
NOX “IT1TVEANIZIL

lql

13NLVNN3Y L3SINOLIE LVAVLLIVAIIT




