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Olennaista tiessa
on sen kulkija

Tienpidon linjaukset 2015 on tienpidon pitkan aikavalin strateginen
suunnitelma. Linjaukset ovat Tielaitoksen ndkemys tienpidon suuntaa-
misesta ja painotuksista nykyisen tasoisella rahoituksella. Nakemys
on hioutunut eri tahojen kanssa tehdyn yhteistyon tuloksena. Kayty
vuoropuhelu antoi arvokasta tietoa linjausten pohjaksi.

Tielaitoksen johtokunta hyvaksyi linjaukset maaliskuussa 2000.
Esitetyt linjaukset ovat valtakunnallisia. Koska paikalliset tarpeet ja olot
maan eri osissa ovat hyvinkin erilaisia, linjaukset jattavat likkumava-
raa tiepiirien alueelliseen suunnitteluun. Alueellisiin tarpeisiin ndhden
suunnitelman pohjaksi otettu nykyinen rahoitustaso on kuitenkin alhai-
nen.

Tienpito on tand paivana entista kiintedmmin osa yhteiskunnan
kehittdmista. Sen on palveltava samoja tavoitteita, jotka ohjaavat koko
yhteiskuntaa. Linjausten tavoitteisto on laaja-alainen mutta myaos ristirii-
tainen. Moniarvoisen yhteiskunnan ja tienkayttgjien tarpeet ovat tulevai-
suudessa moninaisia. Tieverkon on kyettéva palvelemaan niitd vuosikym-
menia.
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Tienpidon

Tienpidon linjaukset 2015 suuntaavat tienpitoa tuleville vuosi-
kymmenille.

Tienpidossa on osattava vastata nykyisiin haasteisiin ja
nahtava tulevaisuuden liikenteen edellyttdamat investointitarpeet.
Yhteiskuntamme muuttuu koko ajan. Tienpidon ohjauksen ja teh-
tavien ratkaisujen kannalta signaalit tulevasta ovat keskeisia 1ah-
tokohtia.

Yhteiskunta kehittyy

. Muuttoliike jatkuu. Vaestd keskittyy suuriin kaupunkeihin,
kasvukeskuksiin ja taajamiin. Samaan aikaan
yhdyskuntien rakenne hajoaa.

Taajamavaeston osuus e  Vaesto ikaantyy. Tienkayttdjien ikdjakautuma muuttuu.
o6 koko vaestosta -  Arvostukset ja elamantavat muuttuvat, vaikka ihminen
ei muutu perusolemukseltaan ja inhimillisilta piirteiltaan.
80 . Autoistuminen kasvaa ja likkuvuus lisdantyy.

. Ymparistoarvojen merkitys kasvaa.

00 . Tietoyhteiskunta muuttaa toimintatapoja seka likkumis- ja

0 kuljetustarpeita.
. Informaatioteknologia helpottaa ja tehostaa likenteen
20 hallintaa ja ohjausta.
o . Talous jatkaa kasvuaan. Liikenne kasvaa talouskasvun
1960 70 80 90 95 05 myo6ta.

. Elinkeinorakenne muuttuu. Tietoteknisen ja elektroniikka-
teollisuuden merkitys kasvaa. Kuljetuksia ohjataan

Liikenteen kasvu eri entista tehokkaammin.
gg’VUOSikymmeni"?i . Kansainvalistyminen jatkuu. Kansainvélinen liikenne
lisdantyy ja likenneyhteyksien merkitys kilpailutekijana
50 voimistuu.
40 . Kansainvaliset sopimukset vaikuttavat entistd enemman

0 myos liikennesektorilla.
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haasteet

Yhteiskunnan muutokset heijastuvat liikenteeseen

Liikenne kasvoi 1980-luvulla voimakkaasti. Taloudellinen lama
1990-luvun alkupuolella vahensi liikennettda, mutta kasvu kiihtyi
jalleen vuosikymmenen lopulla. Liikenteen kasvun arvioidaan
hidastuvan, mutta kasvavan vuoteen 2020 mennessa silti noin ) : |
30 prosenttia. Tavaralikenteen ennustetaan lisdantyvan henkil6- -‘
autoliikennettd nopeammin.

Eri alueilla likenne kasvaa erilailla. Hyvan talouskehityksen
ja kasvavan vaestomaaran alueilla henkild- ja tavaraliikenteen
kasvu on nopeampaa kuin taantuvilla alueilla. Haja-asutusaluei-
den autioituminen jopa vahentaa likennetta alemmalla tieverkol-
la. Lilkenne keskittyy entistd enemman paateille.

My®s tietoyhteiskunta muuttaa likkumista. Ihmisilla on mah- Liikenteen muutos (%) eri
dollisuus valita seka asuin- ettd tyopaikkansa vapaammin. Eta- alueilla 1997-2020
ja joustotyon lisadntyminen saattaa vahentaa tyomatkojen maa-
raa, mutta lisaté niiden pituutta. Vaikka tydmatkaliikenteen kas-
vun ennustetaan hidastuvan, muu likkuminen lisdantyy. Ihmisilla
on entistd paremmat mahdollisuudet liikkua ja toteuttaa kotiin, 0- 20
tyopaikkaan, opiskeluun, kouluun, harrastuksiin tai vapaa-aikaan
littyvid toiveita ja tarpeita.

Ymparistotietoisuus ja ymparistbarvojen merkitys kasvavat. 40-54
Asetetut paastotavoitteet ja kestdvan kehityksen turvaaminen li-
saavat paineita autolikenteen vahentamiseen seka kevyen liiken-
teen ja joukkoliikenteen kayton lisdamiseen.
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Tienpidon

Yhteiskunnan kehittyminen luo tienpidolle monia odotuksia. Nama
valtakunnalliset ja alueelliset tarpeet ovat tienpidon suunnittelun
lahtokohtana. Asiakaslahtoisyys on yhteiskunnallisen vastuun
ohella tienpidon tarkein arvo. Tuotteiden ja palvelujen laatu, saa-
tavuus ja ajoitus perustuvat asiakkaiden tavoitteiden, tarpeiden
ja odotusten seka heidan toimintansa tuntemiseen.

Naista lahtokohdista tienpidolle on asetettu tavoitteet, jot-
ka tukevat Euroopan unionin likennepolitikkaa, valtioneuvoston lin-
jauksia ja likenneministerion toimintalinjoja.

Tienpidon tavoitteet:

Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus
. kohdentaa ja mitoittaa tienpidon toimet tehokkaiksi ja

taloudellisiksi
Kotimaan tavaraliiken- - turvata tieverkon kunto ja paivittainen likennekelpoisuus
teen suoritteen jakautu- koko maassa ympari vuoden
minen v.1997 e luoda edellytykset kuljetus- ja matkaketjuille eri likenne-

ja kulkumuotojen kesken
. tukea yhdyskuntarakenteen eheyttamista ja tiivistamista
. tukea ja edistaa valtakunnallisten ja alueellisten likenne-
jarjestelmien tavoitteita ja toteuttaa niitd koskevia
investointeja

Elinkeinoelaman toimintaedellytykset

. tarjota toimivat ja turvalliset paatieyhteydet seka yhteydet
satamiin ja tavaraterminaaleihin

Paivittaisten matkojen . turvata alemman tieverkon valttamattomat kuljetukset

jakauma kaikkina vuodenaikoina

. lisata kuljetusten turvallisuutta, sujuvuutta ja luotettavuutta

. kehittda kansainvalisia likennekaytavia ja -alueita

Jalan-

kulku

24%  Julkinen
liikenne 1




tavoltteet

Alueellinen ja sosiaalinen tasa-arvo

ottaa huomioon valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ja
edistaa niiden toteuttamista

ottaa huomioon vaeston ja elinkeinoelaman tarpeet

eri tavoin kehittyvilla alueilla

turvata henkildliikenteen toimintaedellytykset kaikille
vaestoryhmille

parantaa etenkin suurilla kaupunkiseuduilla joukkoliikenteen
ja kevyen likenteen edellytyksia

Liikenneturvallisuus

parantaa liikenneturvallisuutta niin, etta tielikenteessa
kuolee ja loukkaantuu yha vahemman ihmisia

vahentaa suistumis- ja kohtaamisonnettomuuksia ja
lieventaa niiden seurauksia

parantaa jalankulkijoiden ja pyorailijoiden turvallisuutta ja
vahentaa liukastumisonnettomuuksia

Ymparisto

edistda kansallisen ilmastostrategian toteutumista
tielikenteen hiilidioksidipaastdjen vahentamiseksi
vahentaa tienpidosta ja tielikenteesta aiheutuvia pohjavesi-
ja meluhaittoja

sopeuttaa tielikenteen ratkaisut kaupunki- ja taajama-
rakenteeseen

edistaa arvokkaiden luonto- ja kulttuurialueiden sailyttamista
edistéd luonnon monimuotoisuutta ja luonnonvarojen
saasteliasta kayttoa

Tienpidolle asetetut tavoitteet ovat aiempaa moninaisemmat.

Niissa kuvastuu yhteiskunnan moniarvoinen kehittaminen. Tavoit-

teet ovat osittain myds keskendan ristiritaisia. Se merkitsee entis- 1200
téd suurempia haasteita tienpidon suunnittelulle ja korostaa entis- 10000

téa laajemman asiantuntemuksen ja yhteistydn merkitysta.

Tieliikenteessa kuolleet
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Tienpidon menot
vuonna 1999

Hallinto+T&K
18 %

Yllapito 10 %

Mit& saa miljoonalla?

Valtatien vuotuinen

kunnossapito 60 km
Valtatien paallysteen
parantaminen 7km
Tievalaistus 3km
Seututien rakenteen
parantaminen 2km
Kevyen liikenteen vayla  1km
Pohjavesisuojaus 550 m
Meluseina 350m

Moottoritien rakentaminen 70 m

Tienpidon lin

Yhteistyd korostuu

Tienpito on osa koko yhteiskunnan kehittamista. Tielaitoksen yh-
teiskunnallinen vastuu onkin laajempi kuin vastuu yleisista teista
ja tielikenteen oloista. Teita yllapidetadn ja kehitetdan osana lii-
kennejarjestelmaa eri likennemuotojen yhteistyéna. Tienpidon
vaikutukset ulottuvat likennejarjestelman kehittdmisen kautta kan-
salaisiin, elinkeinoelamaan ja viimekadessa yhteiskunnan hyvin-
vointiin. Tienpidon vaikutuksia arvioidaan tastda nakokulmasta.

Asiakaslahtdisyys korostaa yhteistyon merkitysta tienkayt-
tajien ja kaikkien muiden kanssa, joihin likenteen vaikutukset koh-
distuvat. Nain tienpitoa voidaan ohjata muuttuvien tarpeiden mu-
kaan. Laaja ja aktiivinen yhteisty6 kuntien ja maakuntien kanssa
on tarkedd muun muassa likenteen ja maankaytdn yhteensovit-
tamiseksi entistd paremmin.

Yhteiskunnan ja alueiden kehittdmiselle on loydettava yh-
teinen suunta. Vain silloin voidaan kehittamispanostukset suun-
nata tehokkaasti.

Liikenneturvallisuuden painoarvo sailyy suurena

Tielaitos on sitoutunut yhteiskunnan tavoitteisiin parantaa liiken-
neturvallisuutta ja etsii aktiivisesti uusia ratkaisuja.

Kaikkien toteutettavien tieinvestointien edellytetdan selvas-
ti parantavan turvallisuutta. Fyysista likkumisymparistoa pyritaan
kehittdmaan niin, ettei inhimillinen virhe liikenteessa johda kuole-
maan tai vakavaan vammautumiseen. Kaksikaistaisten teiden
perusongelma, kohtaamisonnettomuudet, ei kuitenkaan kokonaan
poistu.

Turvallisuus on keskeinen tekija myds kunnossapidossa.
Huomiota kiinnitetadn kaikkiin kayttajaryhmiin, erityisesti jalankul-
kijoiden, pyoréilijdiden ja liikuntarajoitteisten turvallisuuden pa-
rantamiseen.

Pelkastaan tienpidon keinoin liikenneturvallisuuden paran-
taminen on rajallista. Yhteistyd ja monitahoisen vaikuttamisen
merkitys kasvaa. Pitkdlla aikajanteelld maankayttoon littyvat rat-
kaisut ovat merkittavia. Tienkayttajan vastuuta likenteessa ko-
rostetaan aktiivisesti.



jaukset 2015

Vastuu ymparistosta lisaantyy

Kestavan kehityksen periaatteet ohjaavat tienpitoa. Tietoisuus ja
vastuu globaaleista ja paikallisista ymparistbhaitoista lisaantyvat.
Tielaitos kantaa omalta osaltaan vastuun tienpidon ja tieliken-
teen ymparistbvaikutuksista.

Tienpidossa otetaan huomioon ihmiseen kohdistuvien hait-
tojen vahentaminen, luonnon monimuotoisuuden vaaliminen, luon-
nonvarojen saastelias kayttd seka arvokkaiden luonto- ja kulttuu-
rihistoriallisten kohteiden suojelu. Tiehankkeiden ympéaristévaiku-
tukset selvitetddn mahdollisimman aikaisessa vaiheessa.

Vastuu ymparistostd merkitsee, etta
e ymparistbvaikutusten arvioinnit vaikuttavat aktiivisesti

suunnittelussa
. melu- ja pohjavesisuojauksia rakennetaan ja kohdennetaan

tehokkaasti
. tiesuolan ymparistohaittoja vahennetddn muun muassa
vahentdmalla suolankayttoa Kevyen liikenteen vaylat
. uusiutumattomien luonnonvarojen kaytt6a vahennetdan ja ™ yleisten teiden varsilla
uusiokayttoa tehostetaan ja etté 4000 v
e  ympéristbauditointi on osa tienpidon teettamista. 3500

3000

2500

Taloudellisuustavoite avainasemassa 2000

Taloudellisuus on yhdessa hyvan tuottavuuskehityksen kanssa 1soo
keskeinen tavoite tienpidossa. Sitd tarkastellaan sek& osana laa-
jempaa yhteiskunnallista kokonaisuutta etta yksittdisen hankkeen
kannalta. Tienpidon ohjauksella vaikutetaan siihen, ettd likenne o
ja kuljetustoiminta ovat koko kansantalouden kannalta edulliset. 1980 85 90 95 00 05
Investointien tulee olla tehokkaasti kohdennettuja ja ajoitet-
tuja. Suunnittelussa tarkastellaan laadultaan ja kustannuksiltaan Yleiset tiet tarkeilla
erilaisia ratkaisuvaihtoehtoja. pohjavesialueilla
Tieston kunnon yllapidon taloudellisuus varmistuu, jos tien-
kayttajan ja tienpitdjan kustannusten summa on pitkalla aikajan-

500

Suolattavat tiet
(talvihoito-

teelld mahdollisimman pieni. Tiest6a hoidetaan joustavasti liiken- luokka I s ja ) 626 km

teen tarpeiden mukaan. Koko tieverkko on kaytettavissa ympari

vuoden. Osittain suolattavat tiet
Kehitystydssa panostetaan taloudellisten ratkaisujen loyta- (talvihoitoluokkeslbgi Ry

miseen. Tienpidon kilpailuttamista lisatdan, jolloin markkinoita

voidaan hyodyntaa tehokkaasti. RaKKIvEEEE

4287 km



Tieverkon keskeiset
kehittamiskohteet
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Tienpidon lin

Paateita kehitetdan tasapainoisesti

Lilkenteen kasvu keskittyy paateille. Suurinta se on kasvavilla
kaupunkiseuduilla ja niiden valisilla tieosuuksilla. Nykyisen tie-
verkon iasta johtuen paatiestda olisi nykyaikaistettava huomat-
tavasti enemman kuin se rahallisesti on mahdollista.

Paatieverkon kehittdminen painottuu sen keskeiselle osal-
le eli runkoverkolle. Kaytettavissa olevalla rahoituksella pyritdan
saamaan mahdollisimman suuri valtakunnallinen ja alueellinen
hyoty.

Parannustyot tehdaan vaiheittain niin, ettd yhteysvalien
palvelutasoa parannetaan laajalla osalla runkoverkkoa. Tavoit-
teena on likenndinnin ja kuljetusten tasainen nopeus ja hyva
matka-aikojen ennustettavuus, ei valttamatta suuri nopeus.

Suunnittelukaudella rakennetaan yhteysvalit Muurla-Lohjan-
harju (E18) ja Lahti-Heinola (vt 4) moottoriteiksi. Muilta osin pai-
nopiste siirtyy kaksikaistaisten paatiejaksojen parantamiseen.

Seutu- ja yhdysteiden liikenteelliseen kehittamiseen on
monia alueellisia tarpeita. Rahoituksesta johtuen parantaminen
on vahaista ja kohdistuu lahinnd korjausrakentamiseen seka yk-
sittaisiin likenneturvallisuutta parantaviin jarjestelyihin taajami-
en laheisyydessa.

Lisdantyvaa huomiota kaupunkiseuduille

Kaupunkiseutujen - erityisesti padkaupunkiseudun ja muiden
kasvukeskusten - likenne lisaantyy huomattavasti muita alueita
enemman. Kaupunkiseutujen likennejarjestelmia kehitetdan kat-
tavana kokonaisuutena, jossa eri likennemuodot tukevat toisi-
aan.

Naiden alueiden tieinvestointeja lisdtaan. Rahoitus riittaa
kuitenkin vain pahimpien autoliikenteen pullonkaulojen poista-
miseen ja se kohdennetaan matkaketjujen toimivuutta seka sa-
tama- ja terminaaliyhteyksid parantaviin hankkeisiin. Tavoittei-
den mukaisesti panostetaan erityisesti joukkoliikenteen, jalan-
kulun ja pyorailyn olosuhteiden parantamiseen.

Seudullinen sopimusmenettely lisdantyy likennejarjestel-
masuunnitelmien toteutumisen edistamiseksi.



jaukset 2015

Tieston hoito pidetaan nykytasolla

Hoidon laatutaso sailyy paaosin nykyisellaan. Nain taataan lii-
kenteelliset perusedellytykset koko maan elinkeinoelamaélle, asu-
miselle ja yhteiskunnallisille palveluille.

Talvilikenndinti jatkuu nykyisen kaltaisena. Talvihoidon ta-
son varmistaminen on tienpidon keskeisin tehtava siinakin tapa-
uksessa, ettd tienpidon rahoitus muuttuu. Erityisen tarkeata on
talven likenneturvallisuuden varmistaminen. Raskaan liikenteen
kayttamat keskeiset tiet hoidetaan ylimman hoitoluokan mukai-
sesti.

Tiesuolan aiheuttamia ymparistohaittoja pyritddn vahenta-
maan kehittdmalla teknologiaa ja parantamalla kaikkien tienkayt-
tajien kykya selviytya talvisista likenneolosuhteista.

Kevyen liikenteen vaylien riittavan hyvalla hoidolla turvataan Siltojen
peruslikkumismahdollisuudet ja tuetaan joukkolikenteen kayttdd. o rakentamisvuodet
Liukastumisonnettomuuksia pyritdan vahentamaan. 3500

3000

Tieverkon kunnon heikkeneminen pysaytetaan 2500

Tieverkon kunto on huonontunut hitaasti 1990-luvun puolivélin  ?*®

jalkeen. Yllapito- ja korvausinvestointeja lisatdan tieston kunnon 1500

heikkenemisen pysayttamiseksi. Siltojen vanheneminen lisda vais- 1000

tamatta korjaustarvetta tulevina vuosina.
Keskeinen tehtava on investointien kokonaistaloudellinen . N

ohjaus. Paateiden ja muiden vilkkaiden teiden tasaisuus ja ra- raky et 20 - 4. 50- 60-70- 8- 9%-

kenteellinen kunto sailytetdan nykyisellda hyvalla tasolla. Seutu-

teiden tasaisuus ja rakenne pidetdan tyydyttavind ja paallystetyn

vahaliikenteisen tiestdn kunto valttavana. Sorateiden runkokeliri- Talvikeli tieverkolla

kon aiheuttamia haittoja vahennetaan. Padtict  Seututiet Yhdystiet

Raskaiden puutavarakuljetusten ajoitus on jatkossakin téar-
keda kelirikkoherkilla teilla. I I
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Linjausten

Tienpidon linjauksilla edistetaan eri tavoitteita tasapainoisesti.
Vaikutukset ja aikaansaatava liikenteen palvelutaso ovat pitkélle
rippuvaisia kaytettavissa olevasta rahoituksesta ja likenteen ke-
hityksesta. Odotuksia on huomattavasti enemman kuin mihin
resurssit antavat mahdollisuuden vastata.

Henkiloliikenne

+  Runkoverkon parannettavilla yhteysvéleilla sujuvuus ja
turvallisuus paranevat.

+  Kevyen liikenteen, joukkoliikenteen ja autottomien
likkujien olosuhteet paranevat taajamissa ja maaseudulla.

- Suurella osalla paatieverkkoa ja seututieverkkoa liikenne
kasvaa ja liikkumisolosuhteet heikkenevat jossakin maarin
vilkkaan likenteen aikoina.

Tavaraliikenne

+  Tavaraliikenteen toimintaedellytykset paranevat
keskeisella paatieverkolla.

+  Alemmalla tieverkolla perustuotannon kuljetuksilla on
kohtuulliset olosuhteet, vaikka muutos nykytilanteeseen ei
olekaan merkittava.

+  Myds kuljetusketjujen toimintaedellytykset paranevat.

+  Yhteydet satamiin ja muihin terminaaleihin paranevat.

- Laheskaan kaikkia tarpeellisia ja odotettuja paatieston
parantamistoimenpiteitd ei voida toteuttaa.

Liikenneturvallisuus

+ Lilkkenneturvallisuutta voidaan parantaa nykyisella
vauhdilla.

+  Jalankulkijoiden ja pydréilijoiden turvallisuus paranee
kaupunkiseuduilla ja taajamissa seka paatieverkolla
asutusalueilla.

- Kohtaamisonnettomuusriski sailyy korkeana.

- Kevyen liikenteen vaylia rakennetaan vain Kiireellisimpiin
kohtiin, eivatkd ne riitd tayttamaan kaikkia tarpeita.

Tasa-arvo

+  Tienkayttajien likkumis- ja kuljetustarpeet maan eri osissa
otetaan tasapuolisesti huomioon.

+  Jalankulun, pyoérailyn ja joukkoliikenteen edellytyksia
lisataan.

+  Paakaupunkiseudun ja muiden suurten kaupunkiseutujen
sisaantulo-, ohitusteiden ja kehavaylien olosuhteet
paranevat.

+ Liikenteen ohjaus tehostuu.



valkutukset

- Kasvavilla kaupunkiseuduilla likenteen kasvu lisda
autoliikenteen ongelmia.

- Maaseudulla sorateiden maara sailyy lahes nykyisen
laajuisena.

Ymparisto

+ Melu- ja pohjavesisuojauksia rakennetaan vuosittain
sama maara kuin nykyisin.

+ Linjaukset tukevat kestavan kehityksen mukaisten
kulkumuotojen valintaa.

+ Kaupunki- ja taajamakuvaa seka luontoa koskevien
tavoitteiden toteutumiseen sisaltyy riskejd, jotka voidaan
valttad hyvalla suunnittelulla ja yhteistyolla.

- Meluntorjuntaa ei tehda tarpeeksi ja melualueilla asuvien
maara kasvaa. Kaikkia tarkeimpid pohjavesialueita ei
pystytd suojaamaan. Myds taajamakuva jad paaosin
nykyiselleen.

- Liikenteen hiilidioksidipaastoihin voidaan vaikuttaa vain
marginaalisesti.

BKT ja tieliikenne

Indeksi (1970=100)
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Linjaukset rahoituksen muuttuessa

Suuremmista odotuksista huolimatta linjausten lahtokohdaksi 200
on valittu todennakoéisin rahoitustaso, eika vaylanpidon vastui-
den ja tienpidon rahoituksen ole oletettu muuttuvan olennai-
sesti.

Jos rahoitus pienenee nykyisesta tai kustannusten nousu
vahentad merkittavasti rahoituksen ostoarvoa, turvataan ensi-
sijaisesti tieverkon paivittainen liikennodintikelpoisuus ja liiken-
neturvallisuus ja supistetaan liikenteen sujuvuutta parantavia
laajennus- ja uusinvestointeja. Vaikka tieston kunnon yllapito Tienpitoon kaytetyt
priorisoidaan tieverkon hoidon rinnalla, kunnon heikkenemista maararahat (Mmk)
ei voida kokonaan pysayttaa. !

Nykyistéa suurempi rahoitus mahdollistaa tieverkon liken- 600
teellisten olosuhteiden ja kunnon parantamisen. 5000

Lisarahoitus kaytettaisiin laajennus- ja uusinvestointeihin 4
seka jossakin maarin tieston kunnon parantamiseen. Teiden hoi-
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totaso pidettéisiin padosin nykyisena ja sorateitd parannettai- 200
siin huomattavasti. Myds paateiden ja kaupunkiseutujen tie-
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hankkeitéa voitaisiin aikaistaa, jolloin likenteen sujuvuus ja tur-
vallisuus paranevat nopeammin ja vastaavat paremmin eri ta- 0
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hojen odotuksia.
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Tielaitos

Tiesitko, etta...
e Suomessa on noin 470.000 kilometria tielikenteen vaylia, joista on

yleisia teita 77.900 km
katuja ja kaavateita 22.000 km
yksityisia teita 350.000 km

kevyen likenteen vaylia 11.000 km

« Tielaitoksen vastuulla olevat yleiset tiet valittavat noin 65 % koko lii-
kenteesté. Niilla ajetaan autolla vuodessa 29.121.000.000 kilometria,
josta henkildautojen osuus on 84 %, pakettiautojen 7 %, kuorma-
autojen 8 % ja linja-autojen 1 %.

* Yleisista teista on

valtateita 8 582 km
kantateita 4 686 km
seututeita 13 396 km
yhdysteita 51 229 km

« \Valtatiet ja kantatiet muodostavat paatieston. Noin 65 % yleisista teis-
té on paallystetty, sorateitd on noin 28.000 kilometria. Taajamissa on
yleisia teitd noin 7000 kilometrid, ja niiden osuus yleisten teiden koko
likenteestd on 29 %. Yleisilla teilld on lahes 14 000 siltaa.

(Tiedot ovat vuodelta 1999.)
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