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AR ETT INOM VAGFORVALTNINGEN

Ar 2001 var for den nya Vagforvaltningen det forsta aret som
huvudansvarig for det allmédnna vignétet. En tvdhundradrig
tradition bréts, da @mbetsverket som handhaft bade forvalt-
ning av vdgnatet och produktion inom vaghallningen uppde-
lades i tvd helt separata organisationer fran bérjan av ar
2001. Mot slutet av dret hade det mesta av den gamla andan
fran Vag- och vattenbyggnadsstyrelsens dagar dunstat bort

fran Vagforvaltningens korridorer.

En ny roll
Vagférvaltningens intresseomrade har utvidgats fran vig-
héllningen till att omfatta en mangfald tjanster inriktade pa
vdgnatet och samhillets hela trafiksystem. Dessa tjanster
maste bygga pa en god fortrogenhet med samhillets och
kundernas behov. Vdgférvaltningen agerar nu som expert da
det gillet vagtrafikssystemet och anlitar utomstaende tjans-
teproducenter nér det &r fraga om att bygga upp och under-
hélla bédde den synliga och den osynliga vaginfrastrukturen.

Fastan férandringen var stor i princip, har atskiljandet
av forvaltning och produktion inte betytt nagon plotslig
omvalvning inom vaghallningen. Konkurrensutsattningen av
omradesentreprenader inom drift och underhall av vagnatet
inleddes stegvis med en fyra drs 6vergangsperiod. Fore
utgdngen av ar 2002 kommer alla investeringar att konkur-
rensutsdttas och inom de stora investeringarna har man
redan 6vergatt till upphandling i form av stora helheter.
Organisationsforandringen
Under de mangariga forberedelserna for organisationsfor-
andringen krdavde avskiljandet av produktionen till ett mark-
nadsdugligt affarsverk den storsta uppmarksamheten. Det
var forst i bérjan av ar 2001 som man malmedvetet bérjade
utforma den nya rollen fér Vagforvaltningen i dess helhet.

Under Vagforvaltningens forsta verksamhetsar har nya
vindar blast genom hela organisationen. Vagforvaltningens
nya vision 2007 samt den helt nybildade process- och team-
baserade organisationen har gjort alla Vagforvaltningens
anstdllda medvetna om att det rér sig om en genomgri-
pande forandring och inte bara om nya yttre ramar.

Hela personalen sporrades att delta i diskussionerna
kring visionen och organisationen. Utbytet av asikter bade

pa natet och i korridorerna var livligt, 6ppet och nyttigt. Nar-

mast i ordningen blir det nu frdga om att kéra in var nyord-
ning, sa att den kommer till synes i var verksamhet pa ett
positivt sdtt for alla vara intressentgrupper, fran vagtrafikan-
ter till jordbyggnadsforetag.

Till hornstenarna i var nyordning hor kundanpassning,
formaga till samarbete pa bred basis, hdgklassig sakkun-
skap samt en kontinuerlig utveckling av vara verksamhets-
sdtt. Var malsattning &r att vi skall lyckas sd bra som mojligt
som forvaltare av Finlands allmdnna vagnat, sett ur samhal-
lets, d.v.s. ur hela trafiksystemets synvinkel.

For att vi skall lyckas kravs det att vi ratt kan definiera
behoven av underhall och utveckling av vdgnatet, att vi infor
landets regering klart kan motivera behoven samt att vi kan
upphandla de behévliga atgarderna pa marknaden sa for-
manligt som majligt. Till ramvillkoren for véra tankegangar
hor férutom effektiviteten dven en hallbar utveckling och en
utvérdering av atgardskostnaderna i relation till objektens

hela livscykel.

Vdgkapitalet har fatt

bidra med lan till andra @ndamal

Anslagen for basvdghallningen har inte fatt de 6nskade
justeringarna uppat. Tvdartom har den stigande kostnads-
nivan medfort reella nedskarningar i finansieringen. Efter-
som nedprutningar inom drift och underhall av vdagnatet
skulle fa 6desdigra foljder, kom nedskérningarna inom
finansieringen i framsta hand att inverka pa mojligheterna
att genomfora regionala ny- och utbyggnadsinvesteringar.

Trots att underhdllet har prioriterats inom basvaghall-
ningen, har kapitalvardet sjunkit och skicket forsamrats hos
vart vdgnat, som berdknas vara vart ca 15 miljarder euro. De
genomsnittliga omloppstiderna 21 ar inom fornyandet av
vdgbeldggningar och 6ver 120 ar inom férnyandet av vag-
konstruktionerna ar alltfér langa. Vagnatets skick har blivit
alltfér daligt, vilket hojer kostnaderna bade for blivande
vdgreparationer och for den dagliga trafiken.

Inom statsbudgeten tillampas inte langre de traditio-
nella arsramarna vid utvecklandet av viagnitet. | stéllet
besluts pa en gang om projekten och om avtalsfullmakterna
for dem. Det &r med tanke pa upphandlingen av entreprena-
der en positiv utveckling. P& minussidan maste antecknas,

att avtalsfullmakterna for projekten har dimensionerats



Idén med processorganisationen som planerades under dr 2001 och togs i

bruk fran bérjan av dr 2002 dr att styra Vigforvaltningen i dess fordndrade
roll och med dess nya vision for 6gonen. Syftet dr att gora organisationen till
en expert pa hela trafiksystemet, till en kreativ utvecklare av marknaden och
en effektiv upphandlare av tjinster. Organisationen styrs av generaldirektd-
ren, tva direktorer inom centralférvaltningen samt vagdistriktens vigdirekto-
rer. Processdirektérerna styr vidareutvecklandet av processerna. Pa bilden
generaldirektér Eero Karjaluoto och vdgdirektdren for Nylands vigdistrikt,

Rita Piirainen.




ytterst stramt, vilket har fordrojt konkurrensutsattningen av

de projekt, som godkénts inom tilldggsbudgeten fér ar 2000.

Nétet av huvudvagar utvecklades

Ar 2001 6ppnades for trafik tva vagprojekt pa basis av tradi-
tionella drsanslag, namligen avsnittet Hango — Skogby av
riksvdg 25 och motorvagen Kemi — Torned, samt det forsta
vagprojektet som genomforts med totalfinansieringsmodel-
len, namligen motorvagsavsnittet Borga — Forsby (Kosken-
kyld) av vdg E18.

Av tidigare pabdrjade och dnnu efter ar 2001 pagaende
projekt utgor det mest betydande motorvdgsavsnittet
Pemar (Paimio) — Muurla av vdg E18. Ytterligare beslots i
samband med budgeten for ar 2002 att det dterstaende
avsnittet av vagforbindelsen Abo — Helsingfors byggs ut till
motorvag. Ett klart beslut om en stor helhet skapar ett nytt
slags stabilitet i vagbyggnadspolitiken, som ofta har upp-
levts som mycket oberdknelig.

Under dret avancerade fyra projekt som godkénts i sam-
band med tilliggsbudgeten dr 2000, visserligen till en del
bara i form av konkurrensutsattning. Bara om ett nytt pro-
jekt besldts ar 2001: forbattrandet av vagavsnittet Orivesi —
Muurame av riksvdg 9 inleddes med totalfinansiering.

Att koncentrera utvecklandet av vdgnatet till huvudva-
garna dr effektivt samt motiverat med hansyn till de begrén-
sade mojligheterna inom den statliga ekonomin. Huvudvag-
ndtets andel av vdgarnas sammanlagda langd dr ca 17 pro-
cent, men dess andel utgor ca 60 procent av trafikarbetet
och likasa av dodsfallen i trafikolyckor. Trafiken pa huvudva-

garna 6kade 2,8 procent ar 2001.

Vagforvaltningen
uppnadde sina resultatmal
Végforvaltningens verksamhetsstyrning lyckades sa val
inom alla enheter, att man kunde betala resultatpremier fér
resultaten. Resultatstyrningen fungerade pa basis av flera
ars erfarenheter mycket val. Inom ramen for en disponibel
finansiering &r den ett effektivt verktyg, da man 6nskar fasta
uppmérksamheten vid vissa fragor.

Med hjalp av resultatstyrning har man bl.a. kunnat
framja trafiksdkerheten och minska skadliga miljopa-

verkningar trots den strama finansieringen. Okade resurser

uppstar emellertid inte pa detta satt, och det har darfor varit
nodvandigt att samtidigt for de belagda vdgarna godkdnna
en malsattning som tillater en forsamring. Inom Vagforvalt-
ningen &r man bekymrad Gver att det finns alltfér sma moj-
ligheter att satsa sarskilt pa forebyggande av trafikdodsfall
samt pa forbattring av vagarnas skick.

Vagforvaltningen later genomféra regelbundna trafi-
kantundersdkningar for att folja upp kundtillfredsstallelsen.
Vid undersékningen ar 2001 har privatbilisternas tillfreds-
stéllelse med Vagforvaltningens verksamhet bibehallits pa
en god niva. Av dem dr 50 - 60 procent ndjda med servicen i
dess helhet. Daremot dr yrkesbilisterna mer kritiska. Av dem
dr 40 — 50 procent néjda med sommarverksamheten och
bara 30 — 35 procent med vinterverksamheten.

Det storsta missndjet inriktades pa vagnatet av lagre
klass, vintertid pa att vagarna ar hala, sndiga och har djupa
spar, sommartid pa vagbeldggningarnas skick samt under
tjdlskadeperioden pa grusvagarnas skick. Enligt intervju-
erna vore det mycket viktigt att 6ka satsningarna dven pa
byggandet av gdng- och cykelvédgar och pa arrangemang for
kollektivtrafiken. Enligt bada grupperna &r inbesparingsmaj-
ligheterna allra minst da det géller forbattring av huvudva-

garna.

Argumenterande information

Vi har djarvt gatt in for att utforma verksamhetsmodeller
som svarar mot vara nya uppgifter. En av de viktigaste mal-
sattningarna for den nya verksamheten ar att forbattra
beslutsfattarnas forstaelse for vaghallningen. Vi inom Vig-
forvaltningen har omfattande information om situationen
inom vagnatet och trafiken och detta erbjuder en god grund
for beslutsfattande exempelvis om végfinansiering.

Givetvis bor vi ga dven till oss sjdlva och fraga, om vi all-
tid har satsat tillrackligt pa att géra vara budskap och véra
argument forstadda. En god fastighetsforvaltare talar pa oli-
ka satt till bolagsstamman och till dem som skall utféra
ombyggnadsarbetet. | alla hdandelser dr det skal att dven
under kommande ar fortsatta pd den inslagna vdgen som

betonar samhallsrelationernas betydelse.

Lo gt



VAGFORVALTARENS REDOGORELSE

Vagforvaltningen har ett forvaltaransvar for Finlands all-
manna vagar. Deras varde dr ca 15 miljarder euro. Vagfor-
valtningen ansvarar for uppratthéllandet och utvecklandet
av trafiksakra, smidiga och miljovanliga vagforbindelser
sasom en del av hela trafiksystemet. Utgdngspunkterna for
verksamheten dr de olika trafikantgruppernas, ndringslivets
och hela samhéllets behov.

Till en vanlig fastighetsforvaltares roll hor att berdtta
sanningen om fastighetens skick och att foresla investering-
ar, som ar optimala med tanke pa dgarnas intressen. Ocksa
vagforvaltarens uppgift ar att som expert producera tillforlit-
lig information om védgarna, som underlag fér de samhalleli-

ga trafikbesluten.

MANGDEN FORNYADE VAGBELAGGNINGAR
AREN 1990 - 2001
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Med fornyelsetakten 4 200 km/dr skulle de belagda vigar-
nas skick kunna bibehdllas.

Det allmdnna vdgnatet ar 2001
| slutet av ar 2001 var de allménna vigarnas totalldngd
78 059 kilometer, varav de belagda vdgarna utgjorde 50 292
kilometer. Huvudvédgarnas totallangd var 13 262 kilometer,
motorvédgarna var totalt 591 kilometer och gang- och cykel-
vdgarna totalt 4 382 kilometer. Pa de allmédnna vdagarna
fanns 13 880 broar, vilkas ateranskaffningsvarde var ca 2,7
miljarder euro.

Végtrafiken svarade for tva tredjedelar av godstrafiken

och for 6ver go procent av persontrafiken. Ar 2001 utgjorde

trafikarbetet pa de allmdnna védgarna 31,3 miljarder bilkilo-
meter. Detta utgdr ca 65 procent av trafikarbetet pa hela
vagnatet, ddr ca tva och en halv miljoner fordon bidrog till
totalsiffrorna. De arliga kérkostnaderna for trafiken pa de

allmdnna vdgarna var 10 miljarder euro.

Underhall och ersdttande investeringar
Med hjdlp av underhall och erséttande investeringar férnyar
man vagbeldggningar, bibehaller det konstruktiva skicket
hos védgar och broar eller aterstéller dem i deras ursprungli-
ga skick.

For underhall och reparation av vdgar anvdndes ar 2001
ca 134 miljoner euro. De belagda vdgarnas andel av under-
hallet var 102 miljoner euro, grusvdgarnas var 19 miljoner
euro och broarnas var 13 miljoner euro.

Beldggningsatgarder genomfdrdes pa en totalstracka av
2 370 kilometer motsvarande 4,7 procent av de belagda
vdgarnas totalldngd. Av dessa utgjorde de ersdttande
investeringarna 395 kilometer motsvarande 0,8 procent av
de belagda vdgarnas langd. Beldggningsprogrammet under

foregaende ar var totalt ca 2 500 kilometer.

En atergang till 1960- och 1950-talet
Omfattningen av atgarder inom underhall och erséttande
investeringar pa de belagda vdgarna forblev &r 2001 pa den
ldgsta nivan sedan 1960-talets slut. Fornyelsegraden av vig-
natets beldggningar i relation till de belagda véagarnas total-
langd var pa den ldgsta nivan under hela var vagbeldgg-
ningshistoria.

Med takten fran ar 2001 kan man férnya vagbeldggning-
arna med i genomsnitt 21 ars intervall. Likasa kan vagkonst-
ruktionerna forbattras med i genomsnitt 127 ars intervall.
Beldggningarna borde fornyas med i genomsnitt 12 —13 ars
intervall och vagkonstruktionerna med i genomsnitt 50 — 60
ars intervall, for att det belagda vignétets konstruktiva hall-
barhet skall bibehallas och trafiken skall kunna erbjudas en

tillfredsstéllande serviceniva.



MALSATTNINGARNA

FOR VAGARNAS SKICK UPPFYLLDES

De maélsattningar som kommunikationsministeriet har upp-
stallt for Vagforvaltningen och som avser vagnatets skick
uppfylldes &r 2001. Vagnatets skick har emellertid forsam-
rats sedan medlet av 1990-talet och samma utveckling fort-
gick. Forsamringen berdrde ndrmast de belagda vdgarna av
lagre klass och syntes i form av 6kande problem i vdgarnas
ytskikt och svérigheter da det géllde att halla forbindelseva-
garna i kdrbart skick. Huvudvagarnas och grusvdgarnas
skick var i det ndrmaste oférandrat, men broarnas skick for-
sdmrades.

Vid slutet av dret fanns det sammanlagt 6 527 kilome-
ter belagda végar, vilkas skick understeg de uppstallda mal-
sattningarna. Ytbeldggningarnas skick férsamrades sa att
den sammanlagda langden av vagar dar skicket understeg
malsattningarna 6kade med 70 kilometer. Enligt malsatt-
ningarna fick de undermaliga vagavsnitten 6ka hdgst 200
kilometer. De oldgenheter som grusvagarnas djupgdende
tjdlskador fororsakade trafiken minskades med 13 procent i
jamforelse med laget vid arets borjan. Malsattningen var en

minskning med 12 procent.

Sparandet kommer

annu att visa sig vara dyrt

Forsamringen av de belagda vdgarnas yta dr 6verraskande
liten. Man har d@nda inte pa manga ar kunnat satsa pa for-
battringar av vdagkonstruktionerna under beldaggningen i
den omfattning behovet forutsatter. Problemet 6kar under
drens lopp och kommer att géra underhallet av vdgytan sva-
rare och dyrare i framtiden.

Belagda vagar andrades tillbaka till grusvagar i nagon
omfattning. Av de |agtrafikerade belagda vdgarna, som var i
sdmsta skick, ndrmast vagar med pagrus, dndrades ca 90
kilometer tillbaka till grusvagar. Det &r narmast under de tva
senaste dren som belagda vagar har aterstillts till grusva-
gar. Ar 2000 aterstilldes 135 kilometer belagda vigar till

grusvdgar.

De oldgenheter som grusvdgarnas djupgdende tjélska-
dor férorsakade trafiken kunde minskas nagot. Vagavsnitt
med djupgdende tjdlskador reparerades pa en stracka av
totalt 170 kilometer (0,6 procent av grusvagarnas total-
langd). Under féregdende ar var motsvarande strécka 230
kilometer. Den totala omfattningen av dessa skadade vag-
avsnitt utgjorde 1 020 kilometer véren 2001.

Vara broar dr byggda huvudsakligen efter krigen och de
har under de senaste aren bérjat komma in i ombyggnads-
dldern. Behovet att genomgripande reparera broarna har
under de senaste aren vuxit starkt. De genomférda ombygg-
nadsprojektens volym vdxte ndgot i jamforelse med forega-
ende ar. Under ar 2001 ombyggdes 182 broar (1,3 procent av

broarna), medan antalet féregdende ar var 175.

Bristerna i vdgndtets

skick d@r redan 800 miljoner euro

| regeringsprogrammet har for vaghallningen uppstallts som
malsattning att bibehalla vagnétets skick och kapitalvérde.
Kommunikationsministeriet har som langsiktsmal for vagna-
tets skick faststallt ett lage, dar nyttan for trafiksystemet ar
sa stor som majligt och oldgenheterna sa sma som mojligt.
Denna optimalsituation ndarmade vi oss under borjan av
1990-talet med god fart, men under de senaste sex dren har
vi varit pd vdg bort fran den optimala situationen.

Bristerna da det géller vignitets skick &r i dag av en
sadan storlek, att det skulle kosta 8oo miljoner euro att for-
battra vdagnatets skick till en optimal niva. Att eliminera
bristerna i vdgarnas skick skulle vara en fornuftig investe-
ring, eftersom det allménna vagnatets nuvarande skick i
jamforelse med optimalsituationen arligen férorsakar vag-
trafikanterna 6kade korkostnader pa 50 miljoner euro och

védghallaren extra underhéllskostnader pa 30 miljoner euro.



Vidgforvaltningens kontaktyta till kunderna dr vdgytan, men kunden dr inte en vdg, utan en

mdnniska som behéver vigforbindelser antingen som trafikant eller som beslutsfattare i
sambhdllet. Kundrelationsprocessen har som uppgift att klarligga kundgruppernas speciel-
la behov som utgdngspunkter for vighdllningen och att skapa ett pd kompanjonskap
baserat samspel dven med serviceproducenterna och dvriga intressentgrupper. Kundrela-
tionsprocessen ansvarar dven for Vigforvaltningens externa och interna information. P&
bilden fran vinster kundrelationsdirektdr Outi Ryyppd, Leena Anttila, Arto Muukkonen,

Jukka Hopeavuori, Jukka-Pekka Kakkuri och Antti Rinta-Porkkunen.




TRAFIKANTERNA FICK BATTRE SERVICE

Ar 2001 6ppnades fér trafik flera nya vigavsnitt som for-
battrade vagtrafikens serviceniva. De stérsta av dessa var
motorvédgsavsnitten Borga — Forsby (Koskenkyld) och Kemi —
Tornea.

Pa vagnatet av lagre klass blir man med anledning av
tjdlskadorna tvungen att begransa anvandningen av
vdgarna pa vararna. Under de senaste dren har man varit
tvungen att inféra viktbegransningar pa 3 ooo — 4 ooo vag-
kilometer. Begransningarna varar i allmédnhet ca en manad.
Ar 2001 infordes begransningar pa 3 229 védgkilometer. De
flesta av dessa begrdnsningar avsag forbindelsevdgar med
|ag trafik.

Broarnas allminna skick har langsamt férsdmrats. Bro-
arnas aldersfordelning forutsatter en allt storre ombygg-
nadsinsats. Ddremot har man inte behovt utoka viktbe-
gransningarna som avser anvandningen av broarna.
Senaste ar fanns viktbegransningar pa sammanlagt 210 bro-

ar. De flesta av dessa befann sig pa vdgnatet av lagre klass.

Gang- och cykeltrafiken
och kollektivtrafiken utvecklades
Under ar 2001 byggdes sammanlagt 115 kilometer gang- och
cykelvdagar samt 35 broar eller tunnlar for gdng- och cykel-
trafik. Vagforvaltningen har dven deltagit i arbetet i kommu-
nikationsministeriets styrgrupp for gang- och cykeltrafiken.
Som ett resultat av arbetet har sammanstillts de riksomfat-
tande gang- och cykeltrafikpolitiska programmen samt
forskningsprogrammet for gang- och cykeltrafik.

For att beframja kollektivtrafiken gjorde man inom vég-
distrikten behovsutredningar for kollektivtrafiken. Pa basis
av dessa dras riktlinjerna upp for Vagforvaltningens kollek-

tivtrafiksdtgarder. Beaktandet av kollektivtrafiken i olika

skeden av vdgplaneringsprocessen samt sdsom en aspekt
vid konsekvensbedémningarna i samband med projekten
utvecklades. Vagforvaltningen fortsatte det etablerade sam-
arbetet med 6vriga aktérer inom kollektivtrafiken. Atgar-
derna for att forbattra kollektivtrafikens verksamhetsbeting-
elser anknyter sig till de ar 2000 utarbetade riktlinjerna for

verksamheten.

Trafiksdkerhetsarbete
tillsammans med kommunerna
Hastighetsbegransningarna inverkar bade pa trafikens smi-
dighet och pa trafiksdkerheten. For att forbattra sdkerheten
for gang- och cykeltrafiken fortsatte man under ar 2001
justeringarna av hastighetsbegransningar inom tdtorterna,
och arbetet framskred bra. Pa det allmédnna vagnatet inom
omraden med titortsmarke 6kade under dret vagavsnitten
med lagre hastighetsbegransning dn 50 km/h med samman-
lagt 251 kilometer och utgjorde i slutet av aret ca 31 procent
av ifrdgavarande végnits totalldngd. Avsikten dr att under
ar 2002 héja andelen till 40 procent. Vid beslut om hastig-
hetsbegransningar har man som regel agerat i samrad med
kommunerna. Begransningarna har i manga fall haft en tyd-
lig aterverkan d@ven pa kommunernas motsvarande beslut.
De investeringar som gors i samarbete med kommu-
nerna i syfte att forbattra trafiksdkerheten baserar sig pa
kommunernas trafiksdkerhetsplaner och &r i allmanhet av
mindre omfattning. Allt som allt var mangden projekt som
genomférdes gemensamt pa samma niva som under tidi-
gare ar eller ndgot 6kande. Under aret fastes sarskild vikt
vid sammanstéllandet och reviderandet av kommunala och

regionala trafiksdkerhetsplaner.
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"PLANERING

Planeringsprocessen har som uppgift att planera vig- och trafik-
forhdllandena pa de allmdnna vdgarna sa att de sa vil som moj-
ligt motsvarar de olika kundgruppernas behov och férvintningar.
Processen bereder vighdllningsplaner och -program samt utarbe-
tar riktlinjer som tryggar enhetlig vighdllning och verksamhet i
alla delar av landet. Planeringsprocessen har den bdsta kdnnedo-
men om vig- och trafikférhdllandena och om produkterna och
tidgnsterna. Pd bilden frdn vinster Elisa Sanasvuori, Tuomas
Toivonen, planeringsdirektor Eeva Linkama, Sini Puntanen och
Pekka Ovaska.




VAGNAT OCH TJANSTER PLANERADES

| sin verksamhets- och ekonomiplan fér aren 2003 — 2006
betonar Vagforvaltningen tryggandet av det befintliga vag-
natets dagliga trafikerbarhet, upprétthallandet av vdagarnas
skick och forbattrandet av trafiksakerheten. Malsattningen
ar, att huvudviagnitets trafikméssiga serviceniva bibehalls
oforandrad. Inom védxande stadsregioner kan trafikstock-

ningarna emellertid 6ka.

Utvecklandet av huvudvdgarna

Inom Vadgforvaltningen bereds for narvarande riktlinjerna for
utvecklandet av huvudvagsnatet. Projektet inleddes i slutet
av ar 2000 och har som syfte att bygga upp en enhetlig upp-
fattning om utvecklingsprinciperna for huvudvagarnas for-
bindelseleder samt f6r den 6nskade kvalitetsnivan.

Under &r 2001 sammanstélldes for stomnétets samtliga
vdgavsnitt sarskilda vagavsnittskort, dar avsnittets egen-
skaper, betydelse, nuldge och problem finns beskrivna. | fol-
jande skede av arbetet utarbetar vagdistrikten utvecklings-

beskrivningar for vdagavsnitten pa huvudvédgarnas stomnit.

Planeringen av stadsleder

Vid sidan av arbetet med att utarbeta riktlinjer for utveck-
landet av huvudvigsnitet sammanstills riktlinjer ocksa for
utvecklandet av stadslederna. Projektet inleddes under
berattelsedret genom omfattande méten med intressent-
grupperna inom alla vagdistrikt. Vid mdtena klargjordes mer
detaljerat hurdana trafikproblem de olika stora stadsregio-
nerna har.

Inom huvudstadsregionen och inom nagra andra stérre
stadsregioner ar de tidvis aterkommande trafikstockning-
arna ett problem. Gang- och cykeltrafikens sikerhet visade
sig vara ett stort problem oberoende av stadens storlek, sér-
skilt inom stader med genomfartstrafik.

Som de viktigaste utvecklingsomradena inom stadsre-
gionerna framfordes 6kandet av samarbetet mellan de olika
aktorerna, okandet av samverkan inom planeringen av trafik

och markanvandning, samt trafiksakerheten.

Den administrativa vdgklassificeringen
Enligt markanvandnings- och bygglagen som tradde i kraft i
bérjan av dr 2000 utarbetar férutom stdderna dven Gvriga

kommuner detaljplaner. Som en féljd av lagdndringen blir

kommunerna tvungna att inom detaljplaneomradena
planldgga de allmdnna vdgar som betjdnar i huvudsak lokal
trafik till att utgora gator som uppréatthalls av kommunen.
Enligt overgangsbestimmelsen behdver lagen emellertid
inte i regel tillampas pa detaljplane&ndringar forran ar 201o0.
Végforvaltningen har pa basis av tillampningsanvisning-
en for detta lagrum utarbetat klassificeringskartor for vag-
niten i de olika vagdistrikten, dir det &r askadliggjort, vilka
vdgar som i detaljplanerna forblir allmanna vagar och vilka
som borde planlaggas till gator. Klassificeringen har presen-
terats fér kommunerna och kartorna har i slutet av ar 2001
sdnts till kommunerna for utlatande. Nar kartorna &r fardi-
ga, utdelas de till kommunerna for kinnedom sdsom Vag-

forvaltningens férhandsstandpunkt infor detaljplaneringen.

Konsekvensbedomning av viaghallningen
Fakta om konsekvenserna av planering och projektgenomfo-
rande finns att tillgd i mdnga kallor och det finns manga
metoder for bedomning av dem. Samst kanner man till hur
planering och byggande inverkar pa servicenivan hos gang-
och cykeltrafiken och kollektivtrafiken. Aven beskrivningen
av fakta géllande vagdriftens och -underhallets verkningar
har ansetts vara problematisk.

Under berdttelsedret inleddes ett projekt, med vars
hjalp man utvecklar metoder for konsekvensutredning och
-bedomning samt for rapportering. Projektet berdknas pdga

till slutet av &r 2004.

Nya riktlinjer for vintervdaghallningen
Vagforvaltningen fastslar kvaliteten for de allmédnna vagar-
nas vintervaghallning och servicenivan for de olika vdgarna.
| de omradesentreprenader for de allmadnna vdgarna, som
inleddes i borjan av den innevarande vintersdasongen tog
man i bruk Vagforvaltningens fornyade riktlinjer for vinter-
véghallningen.

Vintervdghallningens niva pa vagar med mindre trafik
har forbattrats lokalt. P en totalt ca 2 0oo kilometers
strdcka har driftklassen hojts fran den ldgsta klassen till fol-
jande. Den s.k. "vintervdghallningen med precision” som
varierar enligt trafiksituationen har utokats sedan senaste

vinter.



UPPHANDLING

N

Upphandlingsprocessens uppgift dr helt enkelt: mer resultat med mindre insatser. Pro-
cessen konkurrensutsdtter entreprenader inom vdgdrift, -underhdll och -byggande samt
konsulttjdnster. Den stérsta utmaningen dr att utveckla upphandlingsmetoderna sd, att
det skapas forutsdttningar for fungerande och sunda marknader i Finland. Det dr namli-
gen bara l6nsamma féretag, som kan dstadkomma genuina forbdttringar i arbetsproduk-
tiviteten. Pd bilden frdn vinster upphandlingsdirektor Markku Teppo, Katri Eskola, Ari

Huomo, Hannu Utti och Tapani Angervuori.




UPPHANDLINGAR KONKURRENSUTSATTES

Under &r 2001 var den mest betydande handelsen som
inverkade pa Végforvaltningens upphandlingspraxis dels att
Végverkets produktionsfunktioner omvandlades till ett
affdrsverk och dels att vaghallningen stegvis 6ppnades for
fri konkurrens. Tidtabellen for frigivande av konkurrensen
utformade s3, att Vagaffarsverket och marknaden hinner
anpassa sig till den nya kutymen.

Byggande och underhall 6ppnas i sin helhet fér kon-
kurrens fére slutet av ar 2002 och drift och projektering
stegvis fore slutet av r 2004. Under évergéngsperioden
upphandlas den del av tjdnsterna, som ar utanfér konkur-
rensen, i form av forhandlingsentreprenader direkt fran Vag-
affarsverket. Genom konkurrensutsattningen raknar man
med att erhalla ca 50 miljoner euro i inbesparingar fére slu-
tet av ar 2004.

Inom vdgdriften har som entreprenadhelhet fér konkur-
rensutsattning valts en tredrig omradesentreprenad, vars
vagnat omfattar 500 — 1 500 vagkilometer. Man ansag att
detta slags entreprenadhelhet sakerstéllde ett tillrackligt
intresse fran entreprendrernas sida och ddrigenom dven en

fungerande konkurrens.

Entreprenadernas prisniva sjonk

Under dret konkurrensutsattes 23 omradesentreprenader

inom vagdriften motsvarande ca en fjardedel av de samman-

lagda végdriftsarbetena. Av dessa entreprenader vann Vag-
affarsverket 17 och privata entreprenérer 6.

| alla entreprenadtdvlingar deltog flera anbudsgivare
och konkurrensen var hard. Den genomsnittliga prisnivan
hos de vinnande anbuden var 8,6 procent lagre &dn kost-
nadsnivan i de av Vagforvaltningen utférda kostnadskalky-
lerna.

Under dret konkurrensutsattes 71 entreprenader
(sammanlagt 200 miljoner euro) inom byggande och under-
hall. De vinnande anbudens prisniva var i genomsnitt 9 pro-
cent lagre an den kostnadsniva som Végforvaltningen preli-

minart hade raknat ut. Av dessa entreprenadtavlingar

utgjorde den andel, som Vdgaffarsverket vann, 27 procent
av kostnaderna. Av projekteringsobjekten konkurrensutsatt-
tes en andel motsvarande ca 4 miljoner euro (39 objekt) och
av dessa vann Vagaffarsverket en andel motsvarande 14
procent av kostnaderna. Oppnandet av konkurrensen samt
foljderna harav har foljts upp inom en arbetsgrupp tillsatt av
kommunikationsministeriet.

Vid genomforandet av stora investeringsprojekt dver-
gick man till att anvédnda totalfinansiering. Vid totalfinansie-
ringen ar det mojligt att anvanda effektivare tidsstyrning an
forr och att darigenom fa projekten att bli snabbare fardiga

och samtidigt gora kostnadsinbesparingar.

Upphandlingsrutinerna utvecklades

Vid utvecklandet av Vagforvaltningens upphandlingar har
den radande linjen varit att gradvis 6verga till upphandling
av tjanstehelheter som forutsatter ett mer omfattande kun-
nande. Vdgforvaltningen har utvecklat upphandlingsrutiner
och de entreprenadhandlingar som dessa kraver som ett
eget arbete men dven genom att delta aktivt i utvecklandet
av upphandlingspraxis for infrastrukturfaltet inom Teknolo-
giutvecklingscentralen Tekes’ teknologiprogram ”INFRA-
byggande och -tjanster 2001 — 2005”. Det mest bradskande
tyngdpunktsomradet inom detta teknologiprogram har varit
att utveckla upphandlingsrutinerna inom infrastrukturfaltet
sa, att de béttre dn forr mojliggor nyttiggérande av tjdnste-
leverantdrernas innovationer och produktutveckling.

Inom teknologiprogrammets forsta projekt pagick i ett
ars tid en internationell kunskapskartlaggning av upphand-
lingsmetoder. Projektet finansierades dven av Vagforvalt-
ningen. Utredningen visade, att utvecklingsriktningen inom
Vagforvaltningens upphandlingsmetoder &r verensstam-
mande med de internationella utvecklingslinjerna. Aven
andra utvecklingsprojekt gallande upphandlingsrutiner
bereddes under aret inom ramen for Tekes’ teknologipro-
gram och i samarbete med aktorer och forskningsinstitutio-

ner inom branschen.



TRAFIKANTSERVICE
. | pil—

Trafikantservicen dr en process, ddr Vagforvaltningen dagligen méter sin kund pa
vdgytans nivd. Trafikantservicen omfattar trafikcentralsverksamheten samt myn-
dighetstjdnsterna i form av t.ex. tillstdnd for specialtransporter. Processen har som
uppgift att utveckla trafikantinformationen, trafikstyrningen och hanteringen av
storningar sd, att trafikanten far samma effektivt producerade tjinster fran trafik-
centralerna i hela landet. Pd bilden frdn vinster Raimo Kaikkonen, Petteri Portaan-
korva, trafikantservicedirektor Lea Virtanen, Timo Karhumdki, Laura Sundell och

Heikki Ikonen.




TRAFIKANTSERVICEN BLEV MANGSIDIGARE

Bastjansterna som ar avsedda for trafikanterna — trafikant-
informationen, trafikstyrningen och vagkantstjansterna —
gor det lattare att rora sig tryggt, smidigt och bekvamt pa
vara landsvégar. | enlighet med Vagforvaltningens nya roll
overfors trafikanternas och myndigheternas respons om
vagarnas skick via trafikcentralerna till entreprendrerna och
entreprenaddvervakarna.

Det nya verksamhetssattet har gjort uppgiftsfordelning-
en tydligare och samtidigt skapat en registreringspraxis,
som kan nyttiggdras da man vidareutvecklar vdaghall-
ningstjansterna. P4 samma gang har det blivit enklare for
trafikanterna att ta kontakt, da de kan ringa till Vagtrafikant-
linjen 0200 2100 och ddrefter vara sdkra pa att saken fors

vidare.

Ndjda kunder

Enligt kunderna ger Vagforvaltningens nio trafikcentraler
trafikanterna battre och enhetligare tjdnster an forr. Trafi-
kanterna kanner till tjdnsterna béttre an forr och anvéander
dem mer dn forr. De uppdaterade Internet-sidorna har

200 000 besdkare per manad och Végtrafikantlinjens 23 ooo
samtal ar 2001 var ett rekordantal. En del av informationen
kan dessutom ses i Yle-bolagets text-TV-sidor.

En bestdende favorit bland bilisterna har blivit ocksa
vagarbetskartan, som sprids i en upplaga pa en halv miljon
exemplar. Sarskilt behdvliga med tanke pa sina egna resor
har bilisterna funnit de via radion erhéllna trafikmeddelan-
dena om intrdffade olyckor och om andra plétsliga storning-
ar i trafiken. De i samarbete med polisen och larmcentra-
lerna sammanstdllda trafikmeddelandena som formedlades
till radion var flere an under tidigare ar, drygt 2000.

Den aktuella servicen kompletteras ytterligare av Vadg-

forvaltningens egna Vaginfo-kiosker pa de hogklassiga rast-
omrddena. De forsta tio kioskerna &r redan i funktion och

under de ndrmaste dren kommer antalet &nnu att véxa med
nagra tiotal. En del av kioskerna kommer att grundas i sam-

rdd med omradets kommuner.

Nya behov undersoktes

Kundernas behov och erfarenheter utreddes pa manga satt.
Man fragade trafikanterna exempelvis, hur de anvander den
information som de fatt och hur den inverkar pa trafiken.
Teknologin utvecklas snabbt och kraver en fortlopande
forskning, eftersom mojligheterna att folja och styra den
pagaende trafiken hela tiden 6kar. Som en sarskilt lovande
mojlighet undersoks anvandningen av positionsbestam-
mande mobila teleapparater for uppféljning av hur smidigt
trafiken loper.

Det ser ut som om Vagforvaltningens uppgift i framtiden
blir att i hdgre grad &n hittills svara for innehallet i servicen.
Sjdlva tjansterna kommer foretagsvarlden att erbjuda. For
att klarldgga den framtida servicen har man undersokt olika
verksamhetsmodeller, kostnadernas fordelning samt tryg-
gandet av den personliga sekretessen.

Det som syns ovanpa vdgen, exempelvis vagmarkering-
ar, trafikmarken, vagvisare och vdagkantsreklam har stude-
rats grundligt och motsvarande anvisningar har utformats.
Syftet har varit att forbattra servicen och gora trafiken tryg-
gare for trafikanterna. Alldeles sarskild vikt har lagts vid
vdgarbetsplatsernas och vdagarbetarnas sakerhet. For detta
dndamal har det sammanstillts ett eget *Tieturva”-utbild-
ningsprogram, som det europeiska arbetshélso- och

arbetsskyddsverket har funnit vart att belona.



EKONOMI

Ekonomiprocessens uppgift dr att styra budgetering och finansieringsplane-
ring som en del av verksamhetsplaneringen och resultatstyrningen samt att
handha den externa och interna redovisningen. En viktig utmaning for eko-
nomiprocessen dr att for den nya processorganisationen utveckla de ldmpli-
gaste principerna for intern redovisning. Syftet dr att processerna sjdlva
skall kunna granska sin lonsamhet och effektivitet. Forutom ekonomistyr-
ningen hor dven ekonomiférvaltningen och egendomsférvaltningen till
processens ansvarsomrdde. Pd bilden fran vinster Timo Bldberg, Erika
Karjalainen, Arja Lundberg, direktor Jani Saarinen, Pekka Korhonen och

Liisa Uusheimo.




VAGKAPITALETS VARDE SJONK

Végforvaltningen anvande ar 2001 for vdghallning 709 miljo-
ner euro. Summan var 2,4 procent motsvarande 6ver 17 mil-
joner euro mindre dn under ar 2000. Tdrandet pa Finlands
védgkapital gick sédlunda vidare inom det allmédnna vagnétet.
Prisstegringen inom jordbyggnadskostnaderna mins-
kade fran foregdende ars 7,9 procent till 2,5 procent. Inom
védgbeldggningsarbetena sjonk kostnadsstegringen fran
foregdende ars 20 procent till noll. Tack vare den dédmpade
kostnadsutvecklingen och den 6kade konkurrensen var det
mojligt att halla kostnaderna for vagdrift, -underhall och
-byggande ndgorlunda under kontroll. Aven avtalsprisen for
de entreprenader som Vagforvaltningen konkurrensutsatte
stannade i genomsnitt pd en niva 8 — g procent under kost-

nadsberdkningarna.

Basvdghallningen blev dyrare

Av vdghallningens totalkostnader gick dver 75 procent,
d.v.s. ndra 540 miljoner euro, till basvdghallningen. Nettout-
gifterna for basvaghallningen 6kade fran féregdende ar 2,2
procent, d.v.s. ver 10 miljoner euro.

Med hjélp av anslagen for basvaghallning sakerstallde
man vagnatets trafikerbarhet och bibehé6ll man vagkonst-
ruktionerna och servicen pa en avtalad niva. De stérsta
kostnadsposterna utgjorde vagdriften (206 miljoner euro),
vdgunderhallet (134 miljoner euro) och de mindre regionala
investeringarna (123 miljoner euro). Inom de regionala
investeringsprojekten anvdndes mindre pengar dn forega-
ende ar, eftersom kostnaderna for vagdrift och -underhall
steg 3 procent.

Som utgifter inom basvédghallningen registrerades ock-
sa de vdghallningstjanster som upphandlats som service-
projekt, kostnaderna for Vagaffarsverkets personalanpass-
ning (20 miljoner euro) samt kostnaderna for trafikstyrning

(6 miljoner euro). Vagforvaltningens lone- o.d. utgifter

pabdrjandet av projekt, som redan godkants av riksdagen i
tillaggsbudgeten, fordrojdes. Dessa nya totalfinansierings-
projekt uppnar full byggtakt under ar 2002.

Utgifterna for markinlésen var klart lagre an budgeterat,
vilket ndrmast berodde pa att pabérjandet av de stora
utvecklingsprojekten fordrojdes. For upphandling av mark-
omraden samt ersdttningar anvandes 20 miljoner euro.

| ersattningar enligt privatfinansieringsavtalet for
motorvdgen Traskdnda (Jarvenpdd) — Lahtis betalades pa
basis av trafikarbetet 15 miljoner euro. Ar 2000 utgjorde
motsvarande utgifter 9 miljoner euro.

Projekteringen av vdgarrangemangen i samband med
Nordsj6 hamn férorsakade staten utgifter pa ca 0,9 miljoner
euro. Helsingfors stad deltog i projektet med en motsva-

rande summa.

VAGHALLNINGSANSLAGEN AR 2001 TOTALT 709 MILJ. €
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Paborjandet av stora projekt fordrojdes

For utvecklandet av vdagnatet, d.v.s. for genomforandet av

stora vdginvesteringar anvédndes 119 miljoner euro, ca 25 Under tio drs tid har de drliga vighdliningsanslagen skurits ned

procent mindre &n ar 2000. Minskningen berodde pa att reellt med ndstan 40 procent.

®



Det dr teknologiprocessen, som svarar for att vighdllningen pd de all-

mdnna vigarna far det tekniska stéd, som forutsdtts i vaglagen. Pro-
cessen svarar for utvecklandet av det vig-, bro- och trafiktekniska
kunnande, som vighdllningen behdver. Ytterligare svarar man for
utvecklandet av kunnandet inom trafiksikerhet och miljoteknik, for det
tekniska stéd som dvriga processer och vigdistrikt behéver samt for
nationella och internationella expert- och myndighetsuppgifter inom
branschen. Processen ger tekniskt stod dven till stider och andra
kommuner. Pa bilden frdn vinster Pauli Velhonoja, forskningsdirektor

Jukka Isotalo, Auli Forsberg och Matti Piispanen.




ANTALET OMKOMNA | TRAFIKEN BORJADE OKA

Enligt prelimindra uppgifter dog ar 2001 i védgtrafiksolyckor
sammanlagt 425 personer och skadades 8 311 personer.
Antalet doda minskade kraftigt under 1990-talet, stannade
upp vid ingangen av 2000-talet och steg nédstan 10 procent
ar 2001. Detta skedde trots att man lyckades uppfylla den
av Vagforvaltningen uppstéllda malsattningen for en kalkyl-
massig minskning av personskadeolyckorna.

Olyckssiffrornas faktiska variationer och utveckling pa
de allménna vdgarna paverkas av manga andra faktorer an
Végforvaltningens atgarder. Vagforvaltningens roll inom tra-
fiksakerheten ar likval viktig, eftersom ndstan tre fjardede-
lar av antalet dodsfall i vagtrafiken och nastan halften av
personskadorna intraffar pa de allmanna vagarna. Av trafik-
dodsfallen pa de allménna végarna intréffar i sin tur drygt
60 procent och av personskadeolyckorna ca 50 procent pa
huvudvéagarna, vilkas andel av det allmanna vdagnatets
totalldngd &r bara 17 procent.

Personskadeolyckorna péd huvudvagarna ar dessutom
till sina féljder allvarligare &n pa 6vriga vagar. Pa huvudva-
garna omkommer per vagkilometer dver atta gdnger sd
manga manniskor som pa de 6vriga allmanna vdagarna. Den
verksamhetsmodell fér vaghallningen, som tillampas pa
huvudvégarna, dr sdlunda ur trafiksdkerhetssynvinkel av

avgorande betydelse.

De kalkylmdssiga

malsdttningarna uppfylldes

| bérjan av 1990-talet 6vergick man inom Vagverket da det
géller trafiksdkerhetsmalséttningarna fran att félja upp hur
de arliga olyckssiffrorna utvecklades till att folja de kalkyl-
massiga verkningarna av vaghallningsatgarderna. For Vag-
forvaltningen uppstélldes sérskilt for varje ar en malsatt-
ning for den kalkylméassiga minskningen av personskade-
olyckorna. Uppfyllandet av malsattningen forutsatte att
Vagforvaltningen genomforde vissa dtgirder inom vignitet.
Atgédrdernas verkningar kan berdknas pa basis av forsk-
ningsdata gallande trafiksakerhet.

Av den kalkylmé&ssiga minskningen av olyckor uppnad-
des senaste ar 8o procent med hjdlp av basvaghallningsat-
gdrder och 20 procent med hjélp av utvecklingsatgarder.
Bland basvighallningsatgarderna fororsakades de stérsta
trafiksakerhetsforbattringarna av att hastighetsbegréns-
ningarna reviderades ndrmast inom de tatortsmarkta omra-
dena samt av sma investeringar avseende bland annat

gang- och cykeltrafiken.

@)

Av det dtergivna kumulativa diagrammet framgar, att de
av Végverket/Vagforvaltningen sedan ar 1992 genomférda
trafiksakerhetsforbattrande atgarderna har resulterat i att
de kumulativa siffrorna for ar 2001 inrymmer en kalkylmas-
sig minskning omfattande ca 600 personskadeolyckor. Utan
de genomfdrda forbattringsatgadrderna skulle ytterligare ca
60 trafikanter ha omkommit i véagtrafiken.

Ar 2001 genomfirde salunda Vagforvaltningen for sin
del vél de atgarder, som enligt statsradets principbeslut av
den 18.1.2001 betraffande forbattring av vagtrafikens saker-
het har alagts den. En del av verksamheten utgjorde bered-
ningen av ett program for effektiva trafiksdkerhetsatgarder

under de ndrmaste aren.

DET FAKTISKA ANTALET OMKOMNA | TRAFIKEN SAMT
TRAFIKSAKERHETSMALSATTNINGARNA TILL AR 2010
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Trafiksdkerheten forsdmrades, fastdn Végforvaltningen kun-
de uppfylla sina egna trafiksdkerhetsmadlsdttningar.

DE GENOM VAGFORVALTNINGENS ATGARDER
UPPNADDA KALKYLMASSIGA MINSKNINGARNA AV
ANTALET PERSONSKADEOLYCKOR
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Tack vare utvecklandet av trafikmiljéernas sdkerhet
har hundratals personskador kunnat undvikas.



Vigforvaltningen dr i sin helhet en expertorganisation, vars alla pro-

cesser insamlar, lagrar, forddlar och distribuerar information. En sepa-
rat dataadministrationsprocess behévs for att se till att informationen
i Vdgforvaltningens datandt loper lika smidigt och stérningsfritt som
trafiken pa det allménna végnitet. Processen har ansvar fér informa-
tionshanteringens gemensamma angeldgenheter samt for upphand-
lingen av hdrtill anknutna tjdnster. Pa bilden i bakre raden frdn vins-
ter Maija Tihinen, Mika Vahala och dataadministrationsdirektor
Seppo Oinonen, i frimre raden frdn vinster Matti Raekallio och

Ari Forstadius.




DIGIROAD -

ETT NATIONELLT VAG- OCH GATUDATASYSTEM

DIGIROAD d&r ett informationssystem, dit man insamlar exak-
ta ldgesdata samt de viktigaste egenskapsdata om hela Fin-
lands vag- och gatunét. DIGIROAD kommer att innehalla
uppgifter om Finlands alla allmdnna vagar, om stdadernas
gator, privatvdgar och skogsbilvégar, d.v.s. data om upp-
skattningsvis 6ver 500 0oo kilometer vag.
Ett underlag for planering och tjanster
DIGIROAD berdknas bli fardigt hosten 2003. Via dess infor-
mationstjanst kommer de som vidareféradlar data att erhal-
la tdckande och aktuella data som underlag fér bade plane-
ring och tjanster. Det enhetliga systemet majliggor utveck-
lande och utformande av olika ruttplanerings-, navigerings-,
turism- och trafiktelematiktjanster. En riksomfattande stan-
dard, d.v.s. ett vag- och gatunat som definierats med enhet-
liga egenskapsdata, mojliggor ocksa jamforelser av natets
olika delar och omraden.

Under beréttelsearet fortgick genomférandet av syste-

met samtidigt i form av flera projekt.

Utvecklandet av regelverket

Under kommunikationsministeriets ledning igangsattes ett
forfattningsarbete i syfte att fére hosten 2003 fa till stand en
lagstiftning som tryggar DIGIROAD:s stéllning. Genom lag-
stiftningen anges bl.a. informationssystemets status samt
olika instansers ansvar och forpliktelser. Forfattningsgrup-
pen har under hosten hort representanter for intressent-

grupperna.

En féltinventering av huvudvdgarna

Under hosten planerades en videoinventeringsanlaggning
som motsvarade behoven for DIGIROAD. Fore arsskiftet
hade man kort igenom ca 20 ooo kilometer riks-, region- och
stamvdgar med matfordon utrustade med inventeringsan-
laggningar. Vidarebearbetningen av data har planerats, men

inte dnnu pdbdorjats.

Insamling av trafikbegrdansningsdata
Insamlingen av uppgifter om trafikbegransningar genomfor-
des i samarbete med Lantmaéteriverket. Data har nu insam-
lats fran ca 60 av de storsta tatorterna. Lagringen av data

har pabérjats.

Specifikation av informationssystemet
Specifikationen av informationssystemet genomférdes i
enlighet med den planerade tidtabellen och avslutades i
november. Under specifikationsskedet beskrevs bl.a.
systemarkitekturen, datamodellen, dataslagen, granssnitten
samt systemets anvdndare. En anbudstdvlan avseende pla-

nering och uppbyggnad av systemet inleddes i december.



Personalprocessen har som uppgift att stéda organisationen genom att

forvaltningen. Personalprocessen utvecklar formdnnens mdjligheter att
utvdrdera, stéda och beléna sina underlydandes arbetsinsatser pa ett
sddant sdtt som framjar forverkligandet av Vigforvaltningens vision. P
bilden fran vinster Sirkka Kotisalmi, Marjaana Sunila-Kankare, personaldi-

rektor Matti Hermunen och Kirsti Nieminen.

garantera effektivt producerade personaltjdnster av jamn kvalitet inom Vig-

PERSONAL




DE ANSTALLDA AR | FOKUS

Ar 2001 forvandlades Vagfsrvaltningen fran en vighallare
som gor alla arbeten sjalv till en expertorganisation. Har
utreder och analyserar en erfaren och hogt utbildad perso-
nal trafiknétets situation, sammanstéller pa basis harav
alternativa atgédrdsplaner samt bestller de behovliga tjdns-
terna pa marknaden.

Inom Vagforvaltningen arbetade 1 044 fast anstéllda
och 36 visstidsanstdllda experter. | stéllet for de 53 perso-
ner som ldmnade huset rekryterades 36 nya. Den fast
anstéllda personalen minskade med 16 personer.

Personalens medeldlder var 50 ar. Till de stérsta utma-
ningarna for Vdgforvaltningen och sarskilt for dess personal-
process hor fragorna om hur man skall halla de erfarna
experternas kunnande kvar inom huset samt hur man skall
go6ra Vagforvaltningen till en attraktiv arbetsplats for mang-

kunniga experter.

En bra arbetsplats ocksa i framtiden

Den forsta av utmaningarna dr lattare att tillgodose, efter-
som 82 procent av de anstdllda inom Vagfdrvaltningen tror
att Vagforvaltningen &r en bra arbetsplats for dem ocksa i
framtiden. Over 60 procent av personalen tror, att de ur den
nya visionen och verksamhetsmodellen far en positiv utma-
ning for sitt arbete och att den nya organisationen och verk-
samhetsmodellen bidrar till att férverkliga de malsattningar
visionen inrymmer.

For majoriteten av personalen kdanns det mycket bra
eller ndgorlunda bra att dagligen komma till jobbet. Aven i
ovrigt r de anstélldas arbetstillfredsstillelse for fjarde aret
i rad fortfarande pa en god niva.

Andelen missnéjda med den ers&ttning som man far for
sitt arbete har alltid avvikit fran de 6vriga delfaktorerna
inom arbetstillfredsstéllelsen. Orsaken till detta undersok-
tes nu ndrmare. Pd basis av resultaten utdkades formén-
nens utbildning i personalledning. Vid utbildningen fastes
huvudvikten vid resultat- och utvecklingsdiskussionerna
samt vid formadnnens uppgifter inom tillampandet av avl6-

ningssystemet.

Att 6verfora kunnandet

till de yngre anstéllda

Overforing av det kunnande som behdvs i framtiden under-
lattades bl.a. genom mentorprojekten. Dessa ledde till att
man inom Vagforvaltningen bildade tjugo interna mentor-
par. Enligt responsdiskussionerna har bade mentorerna och
deras adepter fatt manga nyttiga tips for sitt arbete och
dven idéer for sin personliga utveckling.

Vdgforvaltningen behdver experter dven inom de nya
kompetensomradena. Man inledde arbetet kring kompe-
tensstrategierna genom att fastsla de framtida kompetens-
behoven. Nytt kunnande anskaffade man genom att inrikta
rekryteringen pa de valda tyngdpunktsomradena.

Vid olika rekryteringsevenemang framtradde Vagforvalt-
ningen som en arbetsgivare med sysselsattningsframjande
framtida profil. Genom att anstalla ett stort antal stude-
rande i sommararbete 6kade man kunskapen om huset.
Man ville att de nyanstallda skulle fa en 6vergripande kén-
nedom om Vagforvaltningen. Till detta uppmuntrade man
och for det blev de anstéllda ocksé belonade.

De anstallda vid Vagforvaltningen uppmuntrades att
skota sin arbetskondition och att aktivt utnyttja den service
arbetsgivaren erbjod inom féretagshilsovard, motionsidrott
och rekreation. Motionsidrott pa egen hand stoddes genom
lokala avtal om motionsidrottstjanster och genom personal-

rabatter.

FORDELNINGEN AV DE ANSTALLDAS UTBILDNING
INOM VAGFORVALTNINGEN
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MILJON

Vagforvaltningen fornyade sitt miljoprogram och hela sin

miljopolitik fér dren 2001 — 2005. Beaktandet av miljén inom
véghallningens alla delomrdden har inférts som en fast del
av Vdgforvaltningens verksamhet. Resultaten f6ljs upp dels
genom att man féljer upp resultatmalen som avser miljon
och dels genom miljorapporteringen. Detta leder via forsk-
ning, utveckling, planering och atgéarder till losningar som &r
skonsammare emot miljon. En utmaning &r att fa ocksa pro-
ducenterna av tjanster att tillforlitligt visa miljokvaliteten
hos sina produkter och tjanster.

Man har inte kontinuerligt foljt med totalantalet inva-
nare som &r utsatta for trafikbuller, men enligt en i bérjan av
1990-talet gjord undersdkning bodde dé ca 320 ooo méann-
niskor inom de allmédnna vagarnas bulleromrade. Antalet
invanare som har nytta av Vagforvaltningens bullerbekdmp-
ningsatgarder har arligen utgjort ca 5 000 — 6 0oo. Under ar
2001 ddmpades trafikbullret i 5 100 invanares narmiljo.

Under de senaste fem dren har Vagforvaltningen mins-

kat risken for grundvattensfororeningar genom att lata byg-
ga grundvattensskydd pa en sammanlagd vagstracka av 100
vigkilometer. Ar 2001 genomférdes skydd av grundvattnet
pa en vagstracka av 15 kilometer. Det finns dnnu 145 kilome-
ter vdagar som i brddskande ordning kraver grundvattens-
skydd.

Grundvattnet skyddas i forsta hand emot vagsaltet. Man
har f5ljt upp och férsékt minska anvandningen av vigsalt. Ar
2001 anvdndes 83 ooo ton vagsalt, vilket dr klart mindre &n
de fem senaste drens medelvédrde 97 200 ton. Minskningen
ar delvis en foljd av det gynnsamma vadret.

Man har 6kat anvandningen av returmaterial vid byggandet
och beldggandet av vagar. Under ar 2001 var andelen
beldggningar utférda med returmassor 45 procent av hela
beldggningsstrackan, medan motsvarande andel under de
senaste dren har varit ca en tredjedel. Miljovanliga atervin-

ningsldsningar utvecklas ocksa for andra andamal.

FORSKNINGS- OCH UTVECKLINGSVERKSAMHET

Vagforvaltningens FoU-verksamhet ar 2001 har baserat sig
pa det godkdnda FoU-programmet och pa den utarbetade
strategin for aren 2000 — 2003. Verksamheten har inriktats
pa strategins tyngdpunktsomraden. Dessa &r kontroll av
védghallningens verkningar, utvecklandet av vagtrafikssyste-
met, hanteringen av trafik- och vagnadtsdata samt utvecklan-
det av uppdragsverksamheten inom vdghallningen.

Inom tyngdpunktsomrddena har samlats flera forsk-

ningsteman, inom vilka ett stort antal projekt har genom-
forts. Vdgforvaltningen har deltagit dven i manga gemen-
samma projekt. Bland dessa kan namnas det nordiska
VIKING-programmet kring trafikstyrning, kommunikations-
ministeriets forsknings- och utvecklingsprogram 2001 -
2004 rorande trafiktelematikens strukturer och tjanster
(FITS), programmet for personlig navigering (NAVI) samt

Teknologiutvecklingscentralen TEKES:s teknologiprogram



INFRA-byggande och -tjanster.

Samarbete inom landet har under koordinering av
kommunikationsministeriet genomforts med andra @mbets-
verk och dessutom med hégskolor, kommuner och forsk-
ningsinstitut. | anslutning till FoU-verksamheten har infor-
mationsutbyte forekommit bl.a. inom de nordiska ldnderna
samt med nagra EU-ldnder och med de europeiska vaglabo-
ratoriernas organisation FEHRL samt med USA. Inom Inter-
net har upprétthallits FoU-sidor med lankar till de viktigaste
samarbetsldnderna. Tva strategiska projekt, Forskningspro-

grammet om vagkonstruktioner samt Losningar for forbatt-

ring av huvudvagar, har fortsatt. De blir fardiga i borjan av

ar 2002.

Vagforvaltningens FoU-verksamhet utvdrderades under
ar 2001. Resultaten var mycket goda och de har publicerats
som en rapport. Under aret inleddes dven utarbetandet av
en ny FoU-strategi fér aren 2002 — 2007, eftersom verksam-
hetsomgivningen har férandrats i sa hog grad, att den gamla
strategin inte till alla sina utgangspunkter stoder denna.

Totalbudgeten for Vdgforvaltningens FoU-projekt har
varit 6,73 miljoner euro. Dessutom pagick EU-projekt for ca

3,4 miljoner euro.

INTERNATIONELL VERKSAMHET

Inom det internationella samarbetet har Vagforvaltningen
fort fram finlandskt vaghallningskunnande och a andra
sidan fatt tillgang till branschens nyaste vetande om hur
man kan producera battre tjdnster for trafikanterna. Den
internationella verksamheten gor det lattare for finlandska
vdg- och trafikexperter att komma in i internationella nat-
verk och bidrar till att bygga upp goda personrelationer samt
framjar pa sitt satt &ven branschens kommersiella export.
Vagforvaltningen har koncentrerat sig pa samarbete med
utlandska vagmyndigheter samt pa forsknings- och utveck-
lingssamarbete inom branschens internationella vag- och
trafikorganisationer.

Samarbetet fortsatte enligt separata avtal med vagver-
ken i Ryssland, i de baltiska landerna, i Kina samt i Minneso-

ta i USA. Samarbetet med EU-ldnderna fortgick inom ramen

for Vdsteuropas vagverks generaldirektorers sedvanliga
sammantraffanden WERD (Western European Road Direc-
tors). Inom det s.k. ndromradessamarbetet med Ryssland
och de baltiska landerna har huvudvikten lagts vid expertut-
byte och vid utbildning inom vdghallningens olika delomra-
den samt vid framjandet av projekten inom EU:s utvecklings-
program TACIS och PHARE. Samarbete med Kinas trafikmi-
nisteriums vdgavdelning inleddes inom provinserna Jilin och
Qinghai och omfattade vagprojekt som framjar miljoaspek-
ter och samhallsutveckling.

Inom de internationella organisationerna genomfordes
samarbetet inom OECD:s RTR-forskningsprogram (Road
Transport Research) samt i arbetsgrupper inom den interna-
tionella vagorganisationen PIARC och inom Nordiska Vag-
tekniska Forbundet NVF.



NYCKELTAL

Aren 1980-2001 1980

(vid &rsslutet)

Bilbestandet i Finland (1000 bilar) 1393
personbilar 1226
ovriga bilar 167
Trafikarbete pa allménna véagar

(mrd bil-km) 18,1
personbilar 15,9
tunga fordon 2,2
Personskadeolyckor

pa allménna vagar 4128
Allmédnna vagar, km

(ej ramper och farjstrackor) 75 387
riksvdgar 7 430
stamvdgar 3 690
ovriga landsvagar 29782
lokalvagar 34 486
Viagbeldggningslidget, km (ej ramper)
permanentbeldggning 13 467
lattbeldggning (oljegrus mmd.) 22264
grus 39 656
Gang- och cykelvégar, km 1139
Broar, st. (dven rérbroar) -
dérav med viktbegransning 867
Farjstéllen, st 93
Vagforvaltningens fast anstéllda personal
Végforvaltningens (Vdgverkets) utgifter,
miljoner €

l6pande kostnadsniva 465
kostnadsniva 2001 1090

1) prelimindra uppgifter
2) betald moms ingar ej

1985

1747
1546
201

21,6
19,2
2,4

4252

76 386
7 420

3790
30018

35158

14 558
27318
34510

1945

10954
437

77

709
1107

1990

2233
1939
294

27,9
25,1
2,8

4333

77 080
7 458
4032

30072

35517

15 756
30 663
30 661

2598

12 234
478

65

965
1171

1995

2181
1901
280

27,2

24,4
2,6

3492

77 722
8 417
4343

29 016

35947

17 211
32131
28 380

3634

13 098
265

62

8562
10142

1999 2000 2001
2 403 2 466 2 499
2083 2135 2161

320 331 338
30,0 30,5 31,3
27,3 27,8 28,6
2,7 2,7 2,7
3439 3083 36941

77 900 77 993 78059
8587 8575 8574
4 687 4 687 4 688

28 633 28 529 28 447

35993 36 201 36 350

17 790 17 917 18 050

32 459 32384 32251

27 651 27 692 27758
4206 4302 4382

13 676 13 803 13 880

216 210 208

52 47 46

1133 1060 1044
7282 7272 7092
8192 7572 7092




INTAKTS- OCH KOSTNADSOVERSIKT (€)

Intékter fran verksamheten

Intdkter fran den avgiftsbelagda verksamheten

Hyror och bruksavgifter
Ovriga intakter fran verksamheten

Kostnader for verksamheten

Material, férnédenheter och varor
Inkop under rdkenskapsperioden
Lagerdkning/minskning

Personalkostnader

Hyror

Inkdp av tjdnster

Ovriga kostnader

Okning av fardiglagret

Tillverkning for eget bruk

Avskrivningar

1.1.2001-31.12.2001

1.1.2000-31.12.2000

1318 865,96
3062 172,92
22375 146,91

-9 146 908,52
—137 511,53
—44051362,33
- 6107 453,78

— 634 408 944,68
-5538922,61
—54 997,45

264 725 584,80
— 465 260 916,05

26 756 185,79

54 461 316,45
1687 186,45

23 285 297,43

—110 870 782,91
1392 641,77
—202 823 668,92
—14 661 892,11

— 400 402 325,20
—-23 027 929,69
4 541,07

303 839 832,67
- 435559 878,69

79 433 800,33

Interna kostnader -25228,19 | —900 006 660,34 —24594,63| —882134 056,63
Overskott | - 873 250 474,55 - 802700 256,31
Finansiella intdkter och kostnader
Finansiella intakter 21765,55 32 874,22
Fiansiella kostnader -1176 586,28 —1154 820,73 -1919 580,83 —1886 706,60
Extraordindra intdkter och kostnader
Extraordindra intakter 549 276,60 23762 679,64
Extraordindra kostnader — 410 921,19 138 355,41 — 44 929 405,72 —21166 726,08
Overskott 11 - 874 266 939,87 - 825753 689,00
Overforda intikter och kostnader
Overforda intakter
Overforda kostnader

Overférda kostnader till kommuner -1788584,72 —1497 697,00

Overférda kostnader till samfund -5501879,85 -3746 923,84

Overforda kostnader till hushallen 0,00 0,00

Ovriga 6verférda kostnader —1988 447,29 -9278911,86 —2026260,87 —7270881,71
Overskott 111 — 883 545 851,73 - 833 024 570,70
Intdkter fran skatter och obligatoriska avgifter
Indrivna mervardesskatter 283 280,45 10 947 439,56

Erlagda mervdrdesskatter

— 142 585 301,07

—142 302 020,62

- 116 541 533,89

- 105 594 094,33

Rékenskapsperiodens kostnadsoverskott

—1025 847 872,36

-938 618 665,04




BALANSRAKNING

Aktiva (€) 31.12.2001 31.12.2000 Forandring %
Anléiggningstillgangar och ]
ovriga langfristiga investeringar
Immateriella tillgangar
Immateriella rattigheter 949 115,31 3361 400,36 —2 412 285,05 -71,8
Ovriga flerperiodiska utgifter 2993 805,64 3197 589,21 —203 783,58 - 6,4
Forskottsbetalningar och
oavslutade anskaffningar ») 1289 526,67 10 795,98 1278 730,69 | 11 844,5
5232 447,62 6 569 785,55 -1337337,93 | —20,4
Materiella tillgangar
Jord- och vattenomraden 6922 163,94 17 343 807,10 —10 421 643,15 —-60,1
Byggnadsmarks- och vattenomraden 509 111 853,79 493 911 504,13 15 200 349,66 3,1
Byggnader 22 371 821,47 32177 026,62 -9 805 205,15 -30,5
Anlédggningar 2 458 264,04 2 458 920,75 -656,71 0,0
Konstruktioner 14 137 933 055,21 14 356 672 325,37 -218 739 270,16 -1,5
—underbyggnader 10 085 991 996,27 10 184 121 931,92 -98129 935,65 -1,0
—beldggningar 1086 313 004,46 1212 783 284,62 —126 470 280,16 -10,4
— broar 2 750 823 598,95 2752346 167,97 -1522 569,02 -0,1
— Ovriga vagkonstruktioner 214 748 693,83 207 362 083,49 7 386 610,34 3,6
— dvriga konstruktioner 55 761,70 58 857,36 -3 095,67 -5,3
Maskiner och anldaggningar 11390 226,16 84 053 022,51 —72662 796,35 —-86,4
Inventarier 755 075,29 1498 241,17 - 743 165,89 - 49,6
Ovriga materiella tillgangar 70538,52 4 565,46 65 973,06 | 1445,0
Forskottsbetalningar och oavslutade
anskaffningar av anldggningstillgangar 300 928 122,66 275 836 635,10 25091 487,56 9,1
14 991 941 121,08 15 263 956 048,21 —272 014 927,13 -1,8
Anldggningstillgdngar i vdardepapper och
dvriga langfristiga placeringar
Vérdepapper horande till anldggningstillgdngar 496 271,95 802 517,77 -306 245,83 -38,2
496 271,95 802 517,77
Omséttnings- och finansieringstillgangar
Omséttningstillgdngar
Material och fornédenheter 1570530,37 26 274 531,64 — 24704 001,27 - 94,0
Oavslutade produkter 0,00 54 997,45 -54997,45 | —100,0
1570 530,37 26 329 529,09 -24758 998,72 - 94,0
Kortfristiga fordringar
Forsdljningsfordringar 4 848 910,04 14 967 904,57 —10118 994,53 -67,6
Resultatregleringsfordringar 20184 480,42 1659 414,16 18 525 066,26 1116,4
Ovriga kortfristiga fordringar 119 053,62 78 296,09 40 757,53 52,1
Forskottsbetalningar 44 282,12 1228 276,30 -1183 994,18 -96,4
25196 726,20 17 933 891,12 7 262 835,07 40,5
Pengar, banktillgodohavanden och
ovriga finansieringstillgangar
Kassakonton 502,92 7 209,36 -6 706,44 -93,0
Utgiftskonton for betalningsrorelse 0,00 —-500 728,93 —-500 728,93 100,0
502,92 - 493 519,57 494 022,49 | —100,1
Aktiva totalt 15 024 437 600,13 15 315 098 252,18 -290 660 652,05 -1,9

*) Under oavslutade anskaffningar (oavslutade vagkonstruktioner) saknas pa grund av en felregistrering vid aktiveringen 24,4

miljoner euro. Korrigeringen gors i form av en balansrittelse i affarsbokféringen for ar 2002.



BALANSRAKNING

Passiva (€)
Eget kapital
Statens kapital

31.12.2001

31.12.2000

Fordndring

%

Statens kapital 1.1.1998 15 447 576 079,51 15 447 576 079,51 0,00 0,0
De foregaende rakenskaps-
periodernas kapitalférandringar —221031203,32 —101351 093,37 119 680 109,95 -118,1
Kapitaléverforingar 763 039 925,39 818 938 555,09 —-55 898 629,70 -6,8
Rakenskapsperiodens kostnadsoverskott —1025 847 872,36 —-938 618 665,04 87 229 207,32 -9,3
14 963 736 929,23 15 226 544 876,20 —262 807 946,97 -1,7
Frammande kapital
Kortfristigt
Erhallna forskott 17 048,68 11 908,20 5 140,48 43,2
Leverantorsskulder 47 927 459,10 43 995 858,36 3931600,74 8,9
Verkens interna avrakningar 945 751,38 4 487 676,07 —3541924,69 -78,9
Poster for vidare avrakning 2079 293,22 5998 730,65 -3919 437,43 - 65,3
Resultatregleringsskulder 9 729 155,76 33 464 920,30 —23 735 764,54 -70,9
Ovriga kortfristiga skulder 1962,75 594 282,40 -592 319,64 -99,7
60 700 670,90 88 553 375,98 - 27 852705,09 -315
Passiva totalt 15 024 437 600,13 15 315 098 252,18 —-290 660 652,05 -1,9




VAGFORVALTNINGENS DIREKTION

1.1.2001 - 31.12.2002

Ordférande Stadsdirektor
Styrelseordférande Marketta Kokkonen
Matti Vuoria Esbo stad
Fortum Abp

Personalrepresentant
Viceordférande Ingenjor
Overingenjor Martti Halmela
Mikko Ojajarvi Vagforvaltningen

Kommunikationsministeriet

Permanenta sakkunniga

Medlemmar Generaldirektor
Verkstdllande direktor Eero Karjaluoto
Kaarina Aho Vagforvaltningen

Liikenneyhtio Olavi Aho Oy, Ahotrans Oy

Sekreterare (1.4.2001-)

Kanslichef Direktor
Sirkka Hautojarvi Jani Saarinen
Miljoministeriet Vagforvaltningen

VAGFORVALTNINGENS STRATEGISKA LEDNING

1.1.2002

Generaldirektor Eero Karjaluoto

Centralforvaltningen Vagdistrikten

Direktor Aulis Nironen Nyland, vagdirektor Rita Piirainen

Direktor Jukka Hirveld (tjdansteledig) Abo, vagdirektor Matti Vehvildinen

Direktdr Jani Saarinen (tf) Sydostra Finland, vagdirektor Ville Makelad
Tavastland, vdgdirektor Mauri Pukkila

Processer Savolax-Karelen, vagdirektor Matti Tuiremo

Kundrelationer, kundrelationsdirektér Outi Ryyppo Mellersta Finland, vagdirektor Seppo Kosonen

Planering, planeringsdirektor Eeva Linkama Vasa, vagdirektor Juhani Salonen

Upphandling, upphandlingschef Markku Teppo Uledborg, vagdirektor Erkki Myllyla

Trafikantservice, trafikantservicedirektor Lea Virtanen Lappland, vagdirektdr Tapani Péyry

Ekonomi, direktor Jani Saarinen

Teknologi, forskningsdirektor Jukka Isotalo
Dataadministration, dataadministrationsdirektor
Seppo Oinonen

Personal, personaldirektdr Matti Hermunen



KONTAKTUPPGIFTER

Centralfdrvaltningen
Semaforbron 12 A, PB 33,
00521 Helsingfors
Kundbetjaning 0204 22 160
Fax 0204 22 2202

Nylands vagdistrikt
Semaforbron 12 A, PB 70,
00521 Helsingfors
Kundbetjaning 0204 22 161
Fax 0204 22 2717

Abo vigdistrikt
Universitetsgatan 34, PB 636,
20101 Abo

Kundbetjaning 0204 22 162
Fax 0204 22 4998

Sydostra Finlands vagdistrikt
Kauppamiehenkatu 4

45100 Kouvola

Kundbetjaning 0204 22 163
Fax 0204 22 6215

Grafisk utformning: Incognito Design Oy.

Tavastlands végdistrikt
Akerlundinkatu 5 B, PB 376,
33101 Tammerfors
Kundbetjaning 0204 22 164
Fax 0204 22 4002

Savolax-Karelens vagdistrikt
Kirkkokatu 1, PB 1117,

70101 Kuopio

Kundbetjaning 0204 22 165
Fax 0204 22 5199

Mellersta Finlands vagdistrikt
Cygnaeuksenkatu 1, PB 58,
40101 Jyvaskyla

Kundbetjaning 0204 22 166
Fax 0204 22 5833

Vasa vagdistrikt
Korsholmsesplanaden 44, PB 93,
65101 Vasa

Kundbetjaning 0204 22 167

Fax 0204 22 7717

Foto: Ove Tammela, Studio Ove Oy, Rismo Virpimaa, Pentti M. Valmunen.

Oversittning: Bengt-Vilhelm Levén

Tryckeri: Edita Prima Oy.

Vi tackar Suomen Kaukokiito Oy och Autokeskus Oy for samarbetet vid fotograferingen.

Uledborgs vagdistrikt
Veteraanikatu 5, PB 261,
90101 Uledborg
Kundbetjaning 0204 22 168
Fax 0204 22 6884

Lapplands vagdistrikt
Hallituskatu 1-3, PB 194,
96101 Rovaniemi
Kundbetjaning 0204 22 169
Fax 0204 22 3540

Internet: www.tiehallinto.fi
Riksomfattande foretagsnummer:
0204 2211

Vdgtrafikantlinjen: 0200 2100
e-post:
fornamn.efternamn@tiehallinto.fi

Responsdrenden:
info@tiehallinto.fi
Officiella drenden:

kirjaamo@tiehallinto.fi
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