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VAGFORVALTNINGEN




VERKSAMHETSIDE

AR Vagforvaltningen erbjuder vig-
', och trafiktjanster som motsvarar
VAGFORVALTNINGEN samhdllets behov

Végforvaltningen

® ansvarar for de allmdnna vagarna i Finland

® uppratthaller och utvecklar de allmdnna vagarna
som en del av trafiksystemet samt erbjuder
tjidnster inom trafikstyrning och trafikdata

® utvecklas till en aktiv samarbetspart inom olika
ndtverk och agerar for integration inom
planeringen av trafiksystem

e framjar en balanserad utveckling av regionerna
med hjélp av vaghallningsatgéarder

® har ett centralt ansvar for forsknings- och
utvecklingsverksamheten inom vdg- och
trafiksektorn

® upphandlar vaghallningstjanster och -produkter
pa marknaden och utvecklas till en
foregangare da det galler upphandling inom
infrastrukturen

@ ansvarar for datatjanster som avser vagndt och
trafik

®  agerar kundrelaterat




VARDEN

Samhadllsansvar:

Vi ar som experter ansvariga for vdagnatet och trafiken.
Vi har som malsattning att utveckla hela trafiksystemet
till gagn for medborgarnas och samhallets vélstand.
Vi agerar ekonomiskt och effektivt for en hallbar
utveckling av vag- och trafikforhallandena.

Kundanpassning:

Vara kunders behov och tillfredsstallelse utgér grunden
for vart arbete. Vi agerar aktivt och i samverkan med
vara kunder och intressentgrupper.

Kompetens och samarbete:
Vi uppskattar kompetens, erfarenhet och kreativitet.

Vi tar itu med utmaningarna och betonar samarbete,
Omsesidigt fortroende samt respekt for individen.

VISION

Vision 2007: Vagforvaltningen — en respekterad
féregangare

Utgangspunkten dr samhillets behov

Vi forstar trafikforhallandenas betydelse for med-
borgarnas valfdard och nédringslivets konkurrenskraft
samt det inbordes sambandet mellan dessa.

Vi kdnner de samhilleliga konsekvenserna av var
verksamhet.

Vi kan beakta de kommande forandringarna i vara
verksamhetsbetingelser. Vi informerar systematiskt
och klart om motiveringar och prioriteringar som
avser vaghallningen.

Vi samarbetar for trafiksystemets basta

Vi ansvarar tillsammans med sektorns évriga aktorer
for att hela trafiksystemet fungerar pa ett ekonomiskt
satt. Vi har fungerande natverk pa riksniva, pa regional
och pa lokal niva. Vi erbjuder som jambérdig sam-
arbetspart var kompetens att nyttjas av andra. Inom
vara starka kompetensomraden tar vi initiativ och
utvecklar samarbetet.

Vi har ett expertansvar for vaghallningen

Vi &r internationellt respekterade experter pa vag-
hallning och utvecklare av vagtrafiksystemet.
Kundanpassning och jamlikhet utgér grunderna for
var verksamhet. Vi har tillgang till de mest utvecklade
upphandlingsmetoderna pa en utvecklad och
fungerande marknad. Vi ar en foregdngare for den
offentliga forvaltningen da det galler datahantering.

Vi bygger upp en arbetsgemenskap med
utmaningar

Vagforvaltningen dr en omtyckt arbetsplats. Vara
anstdllda &r respekterade och har kompetens och
motivation. Var arbetsgemenskap &r belénande och
jamlik. Vi agerar ppet och systematiskt. Vi sdkerstéller
att vart kunnande vidareutvecklas. Vi uppmuntrar
nyinldrning och innovationer. Vi férnyar aktivt vara
process- och teambaserade verksamhetssatt.




SAMARBETE TILL GAGN FOR TRAFIKANTERNA

Véagforvaltningen upphandlar pa den fria marknaden
en vaghallning som motsvarar kundernas och samhallets
behov. Detta gor Vagforvaltningen pa basis av sin
sakkunskap och i samarbete med sitt vardendtverk.
| vardendtverket ingar serviceproducenterna, manga
samarbetsparter och uppdragsgivare.

Trafikanterna och de som behover transporter utgor
Vagforvaltningens tva viktigaste kundgrupper. Enskilda
personers trafikbehov kan galla arbets-, skol-, service,
semester- eller fritidsresor. Naringslivet, fran priméar-
produktion till vidareforddling &r den viktigaste kund-
gruppen bland dem som behdver transporter. Till
denna grupp hor ocksa bl.a. kommunernas
elevtransporter.

Informationsbehovet kdnnetecknar den tredje kund-
gruppen. Hit hor exempelvis kommunikationsministeriet,
kommuner, olika ambetsverk, enskilda riksdagsleda-
moter, universitet, hdgskolor, forskningsinstitut och

konsultbyraer.

Den fjarde viktiga kundgruppen bestar av myndighets-
verksamhetens kunder, exempelvis personer som
ansoker om ersattningar eller har tillstands- eller
avtalsdrenden att skota. Reparation av en kabel inom
vagomradet eller forséljning av jordgubbar pa en
rastplats kraver alltid sina speciella tillstand. Till
myndighetsverksamhetens kunder réknas ocksé boende,
som skall fa bullerskydd eller grundvattensskydd.

For entreprendrer och konsulter och andra producenter
och leverantorer av tjanster ar Vagforvaltningen
bestdllare av tjansterna. Darvid fungerar Vagforvalt-
ningen sjdlv i kundens roll. Det krdvs en betydande
utbildning och attitydférandring for att garantera
trafikanterna en hogklassig service, d.v.s. god vdg-
héllningskvalitet genom hela den pa marknaden
konkurrensutsatta produktionskedjan, dnda till den
minsta underleverantdren. Pa landsvdgarna moter
trafikanterna dagligen vdagentreprendrerna, men inte
Vagforvaltningen. Det ar andéd Végforvaltningen som
i sista hand svarar for arbetsresultatet, d.v.s. for
produktens kvalitet.

Vagforvaltningen har ocksa ett stort antal samarbets-
parter med liknande malséttningar da det galler att
forbattra samhillets vilstand genom att utveckla
trafikférhallandena. Malsittningen for samarbetet &r
alltid att betjana trafikanten. All samverkan bor inriktas
pa att skapa mervarde fér kunden. Samarbetsparter
utgor exempelvis kommuner, landskapsforbund,
lansstyrelser, miljocentraler, universitet, hdgskolor
och forskningsinstitut.

Vagforvaltningens finansiella verksamhetsbetingelser
fastslas arligen i statsbudgeten. Verksamheten styrs
av resultatmal och arbetsdirektiv som kommunikations-
ministeriet har uppstéllt. Vagforvaltningen maste visa
beslutsfattarna, vad som kan goras med vaghallningens
medel for att forbattra de enskilda manniskornas och
naringslivets vélstand. Fastdn utgdngspunkten &r
kundernas behov, ar det inte mojligt eller samhalls-
ekonomiskt fornuftigt att beakta alla behov. Man
maste dnda kunna motivera de genomférda l6sningarna
och atgarderna for trafikanterna.

Vagforvaltningen verkar pa en marknad for utvecklande
av vilstandet. Organisationen maste kunna se vilka
tjidnster som skall produceras, vems behov som skall
tillgodoses och i vilken omfattning. Dessa produktions-
kedjor har sina egna samhdlleliga verkningar. Att
erbjuda underkvalitet leder till samhalleligt slseri.
Det &r fraga om samma sak om ndgon producerad
tjanst inte har nagon efterfragan. Ett fungerande och
aktivt falt av vaxelverkan sakerstaller att samhéllets
och kundens intressen betjanas pa ett andamalsenligt
satt.
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VAGFORVALTNINGEN ANPASSADE SIG TILL FORANDRINGEN

Generaldirektor Eero Karjaluoto

Ar 2002 var for Vagférvaltningen ett &r av anpassning
och férandring. Den nya expertorganisationen var i
sin helhet i funktion det forsta aret. Det finns lovande
tecken pa att férandringen har lyckats.

Under det gangna aret sdkerstallde vi med hjalp av
vara verksamhetsstrategier att vi har ratt kurs pa
vagen mot var vision. Vi bor inse trafikforhallandenas
betydelse for medborgarnas valstand och naringslivets
konkurrenskraft. Experterna bor likasa kunna forutse
de forandringar som intraffar i verksamhetsbetingel-
serna. Det ar viktigare &dn forr att arbeta i samverkan
med andra parter i vart land till gagn for hela
trafiksystemet och inte bara for landsvagstrafiken.

For att uppfylla denna malséttning maste Vagfor-
valtningen vara en expertorganisation i forsta ledet
inom vart land och en internationellt respekterad
vaghallningsexpertis. Detta forutsatter hos de anstallda
ett starkt engagemang och en motivation inom arbetet
samt en vilja att kontinuerligt utveckla sitt kunnande.

Under ar 2002 utarbetades inom var organisation en
uppfattning om malbilden for vag- och trafikforhal-
landena i vart land. Utredningen beskriver vdg- och
trafikforhallandenas inverkan pa de enskilda
personernas och naringslivets dagliga verksamhet.
Vég- och trafikforhallandena har betydelse dven for
regionernas livskraft, for trafiksdkerheten och for
miljon.

En av de viktigaste frdgorna under ar 2002 var an-
strangningarna for att inféra ett kundrelaterat
arbetssatt. Forandringen fran ett ingenjorsdominerat
dmbetsverk till en service- och expertorganisation
ruskade om gamla attityder och en ambetsverkskultur
som man hade tillagnat sig under decennier.
Vagforvaltningen verkar i nara vaxelverkan med alla
sina intressentgrupper. | framsta rummet kommer
kunderna, d.v.s. trafikanterna och deras behov.
Vagforvaltningen kan producera mervarde genom att
samarbeta med olika samarbetsparter, exempelvis
med 6vriga statliga verk, kommuner och landskaps-
forbund samt med serviceproducenter sdsom hégskolor,
forskningsinstitut, konsultbyraer och entreprenérer.
Grundforutsattningen for en framgangsrik verksamhet
dr att kanalerna till de viktigaste uppdragsgivarna
kommunikationsministeriet, statsradet och riksdagen
dr 6ppna och fungerande.

En mycket viktig sak var ocksa fornyelsen av upp-
handlingsforfarandena. Vagforvaltningen har inte
langre nagon egen produktionsverksamhet. Alla tjanster
upphandlas pa marknaden genom konkurrensutsatt-
ning. Under ar 2002 dppnades vagbyggande och
-underhall for fri konkurrens. Projektering och drift
av vagarna 6ppnas for fri konkurrens fére utgangen
av ar 2004. Under 6vergangsperioden later man
Vagaffarsverket genomféra en del av vaghallningen
som foérhandlingsentreprenader.

Upphandlingsverksamheten dr inte bara konkurrens-
utsdttning bland foretagare och sokande efter de
formanligaste l6sningarna. Det dr samtidigt fraga om
att utveckla hela branschen sa att féretagarna agerar
mer innovativt dn forr och kan ta allt storre service-
helheter pa sitt ansvar. Detta innebar exempelvis
sammanférande av vagprojektering och -byggande.
Fran olika entreprenad- och konsultavtal 6vergdr man
till serviceavtal. Det pagar ett dramatiskt inlarnings-
och férandringsskede bade hos Vagférvaltningen och
hos serviceproducenterna. De framtida verkningarna
kommer att synas i form av en forbattrad l6nsamhet
inom affarsverksamheten hos foretagen som verkar
inom branschen. Samtidigt innebdr utvecklingen
konkret nytta i form av battre och formanligare tjanster
for trafikanterna.



Marknadsutvecklingen paskyndas ocksa av det TEKES-
finansierade programmet kring infrateknologi. Dess
centrala utgdngspunkt ar att fornya upphandlings-
forfarandena och att uppmuntra serviceproducenter
och -leverantdrer att 6ka sina innovationer och
utvecklingsprojekt. Da det géller sakkunskap inom
vdghallningen &r Finland bland de framsta landerna
i Europa.

Vagfdrvaltningen kunde under ar 2002 uppfylla de
malsattningar som statsmakten uppstallt. Tyngdpunkten
inom verksamheten forflyttades klart till vagnatets
skick. Den sedan manga ar fortgdende forsamringen
av vagnadtet avstannade. Effektiveringen av verksam-
heten bidrog till att detta mojliggjordes. Vagforvalt-
ningens finansiella resurser var i sin helhet fortfarande
knappa.

Trafikanternas respons vittnade om att man var nojd
med huvudvagarnas skick. Vagnatet av ldgre klass
fick daremot inte berom. Det finns i vart land sa
mycket vagar av detta slag, att en betydande forbattring
av vagarnas skick skull krava stora tillaggsanslag. De
forekommande bristerna har man forsékt avlagsna
genom vagdriftsatgarder med precision. Dessa tillfalliga
forbattringar av vagarna har berort bl.a. bussrutter
samt rutter for trdvaru- och mjolktransporter samt
rutter vid stora publikevenemang.

Med tanke pa att huvudvagarnas trafik skall 6pa
smidigt i framtiden ar det av mycket stor betydelse
att det under innevarande ar inleds fem omfattande
utvecklingsprojekt: Tammerfors vastra omfartsvag,
motorvagsavsnittet Lahtis-Heinola, vagavsnittet Jorois-
Varkaus, den norra infartsvagen till Jyvaskyla (Jyvaskyla-
Kirri) samt den planskilda anslutningen i Reso. Dessa
projekt har planerats och forberetts inom Vagforvalt-
ningen redan under flera ar, eftersom de ndmnda
vagavsnitten hor till de mest problematiska pa
huvudvagarna.

| slutet av aret fardigstélldes inom kommunikations-
ministeriet en utredning, ddr ett centralt avsnitt berérde
sammanforandet av de till kommunikationsministeriets
forvaltningsomrade horande trafikledsverken till ett
statligt trafikverk. Vdgforvaltningen har forhallit sig
positivt till utredningen. D& man utvecklar vagnatet
maste man samtidigt kunna bedéma dess konsekvenser
for landets hela trafiksystem och exempelvis for
kollektivtrafiken. Malet bor vara att hela trafiksystemet
fungerar val.

For de anstillda vid Vagforvaltningen innebar ar 2002
anpassning till ett nytt arbetssatt. Ansvaret for
vaghallningen ges nu i stérre omfattning till service-
producenterna. Uppgiften for de anstéllda vid Vagfor-
valtningen ar att skapa goda funktionella betingelser
for projekten. | stallet for enbart tekniska fragor har
de anstallda blivit tvungna att allt mer beakta fragor
i anslutning till de samhalleliga konsekvenserna.

| enlighet med Vagforvaltningens nya roll granskas
vagdriften mer an forr ur samhallets och kundernas
synvinkel. De anstdllda maste kunna bedéma den
nytta for hela landet som alstras av de l6sningar de
har genomfort.

Trots organisationsférandringen och de nya arbetssatten
var personaltillfredsstallelsen under det gangna aret
god och rentav battre dn foregdende ar. Jag framfor
till Vagforvaltningens anstallda mitt basta tack for ett
gott arbete mitt inne i de stora omvdlvningarna.
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ETT GOTT RESULTAT

Kommunikationsministeriet faststéllde for Vagforvalt-
ningen de 16 resultatmal som riksdagen uppstallt.
Av dessa uppnaddes 15 val, delvis rentav utmarkt
val.

Av den storsta betydelsen for trafikanterna och dar-
med for hela samhillet var det att malsattningarna
for trafiksdkerheten och vagnatets skick uppnaddes.
Detta mojliggjordes tack vare de anslag som via
tillaggsbudgeten erholls for trafiksdkerheten och for
uppratthallandet av vdgarnas skick och genom att
tyngdpunkten i verksamheten 6verfordes till dessa
fragor. De Gvriga malsattningarna géllde en valfunge-
rande trafik samt miljoskyddet.

Som malsattning for basvaghallningen uppstalldes
att forbattra trafiksdkerheten sa, att olycksrisken kan
minskas kalkylmassigt med 40 personskadeolyckor.
Med hjalp av atgarder inom basvaghallningen erhélls
en minskning omfattande 47 personskadeolyckor.
Pa drsbasis innebér detta statistiskt att fem mannisko-
liv har kunnat sparas.

Under &r 2002 kunde man férnya vagbeldggningarna
pa drygt 1 170 km mer @n under foregadende ar. Detta
innebar att omloppstiden for beldggningar har minskat
till 14,5 ar. Ett &r tidigare var omloppstiden 20 &r.

Vaghallningen var under ar 2002 i konstruktivt hdn-
seende pd hallbar grund, eftersom reparations-

investeringarna till sin omfattning motsvarade slitaget
pa vagnatet. Med tanke pa de kommande aren vore
det viktigt att halla sig pa denna niva.

En malsattning med anknytning till en fungerande
trafik var, att omfattningen av viktbegransningar som
maste inféras pa grusvagarna under tjdlskadeperioden
inte 6kar. Under malsattningsperioden 2002-2005 infors
viktbegransningar pa hogst 3 8oo kilometer motsvarande
14 procent av de befintliga grusvagarna. Under ar 2002
fanns det viktbegransningar pa vagavsnitt med total-
langden ca 1 300 kilometer.

For att forbattra kollektivtrafiken genomfordes 52 olika
projekt. Det byggdes sammanlagt 111 kilometer gang-
och cykelvdgar och i samband med dessa 29 broar
eller tunnlar.

Grundvattensskydd byggdes pa sex olika platser. Av
dessa horde fem till dem som beh6vde bradskande
skyddsatgarder. Anvandningen av salt for halkbekamp-
ning minskade med sju procent i jamférelse med den
genomsnittliga saltanvandningen under aren 1996-
2000. Aven inom bekdmpningen av trafikbuller
uppnaddes malsattningarna.

Malsattningen att bibehalla Vagforvaltningens egna
verksamhetsutgifter reellt pa samma niva som ar 2001
uppnaddes inte. Utgifterna 6kade reellt med sex
procent.



BATTRE KOMFORT OCH SAKERHET | TRAFIKEN

Véghallningsverksamheten under de ndarmaste aren
och utvecklingen av vagforvaltningen beskrivs i
Vdgforvaltningens verksamhets- och ekonomiplan for
aren 2004-2007. Kommunikationsministeriet ger
utgangspunkterna for verksamhets- och ekonomiplanen
och anvander dessa vid beredningen av verksamhets-
och ekonomiplanen for forvaltningsomradet. Inom
Vagforvaltningen utgor verksamhets- och ekonomiplanen
utgangspunkt vid beredning och ekonomistyrning av
budgetforslaget for ar 2004.

Tyngdpunktsomradena inom védghallningen under de
narmaste aren utgor sakerstallandet av vdagnatets
dagliga trafikduglighet, forbattrandet av trafiksaker-
heten och tryggandet av vagnatets skick.

Vagnatets dagliga trafikduglighet sakerstalls i huvudsak
genom vaghallningsatgarder. Inom vintervaghallningen
fordandras servicenivan inte i betydande grad under
planperioden. Pa huvudvégarna ar korforhallandena
goda, pa de regionala véagarna tillfredsstallande och
pa forbindelsevdagarna atminstone tillrackliga.

Man har kunnat hejda férsdamringen av vagnatets skick
genom att 6ka anslagen till underhall och erséttande
investeringar. Under planperioden bibehalls vagarnas
och broarnas skick atminstone pa den nuvarande
nivan. Detta innebar 6kade satsningar pa broarnas
skick, eftersom ett allt storre antal broar har uppnatt
en alder som kraver genomgripande reparationer.
Det ser inte ut att finnas mojligheter att pa vdgarna
av ldgre klass avldgsna de brister i servicenivan som
fororsakas av att vdgarnas skick dr forsamrat.

En forbattring av trafiksdakerheten ar den framsta
malsattningen inom vaghallningen. Utgangspunkten
for denna &r statsradets principbeslut av ar 2001 for
tryggande av vagtrafiken. Den fran principbeslutet till
vdghallningen Gverforda skarpta trafiksakerhetsmal-
sattningen &r kravande och pa lang sikt &r genom-
forandet av den osédkert.

Inom uppfyllandet av trafiksdkerhetsmalsattningen har
investeringarnas andel ar for ar sjunkit och andelen
hastighetsbegransningar 6kat. Under de ndrmaste aren

kommer denna utveckling att fortsatta. Investering-
arna inom basvdghallningen inriktas i forsta hand pa
sma atgarder som effektivt forbattrar trafiksdkerheten,
exempelvis mjukgorande av trafikomgivningen,
atgarder som understoder iakttagandet av hastig-
hetsbegransningar i tatorter samt trafikregleringar
for gang- och cykelvagar. Hastighetsbegransningarna
justeras planmdssigt pa basis av konsekvensanalyser.
Vagforvaltningen deltar i genomférandet av automatisk
hastighetsovervakning.

| verksamhets- och ekonomiplanen ingar en korg for
stora utvecklingsinvesteringar och denna 6verens-
stammer med investeringsprogrammet som ingar i
kommunikations-ministeriets verksamhets- och
ekonomiplan. | programmet ingar de stora utveck-
lingsinvesteringarna for alla trafikslag och harifran
vdljs arligen de projekt som foreslas bli inférda i
statsbudgeten. Programmet dr sammanstillt i samrad
med ministeriet. De stora utvecklingsinvesteringarna
hanfor sig till de livligast trafikerade forbindelselederna
inom huvudvéagsnatet och till de storsta stads-
regionerna. Under planperioden dr det inte mdjligt
att uppfylla alla malséttningar som uppstallts for
vaghallningen eller alla forvantningar fran trafikanternas
sida. Utmaningar for vaghallningen under de ndrmaste
aren utgér inom de storsta stadsregionerna och pa
de livligast trafikerade huvudvagsavsnitten den
betydande trafiktillvaxten, som &r en f6ljd av den
sedan lange pdgaende flyttningsrorelsen, samt inom
regionerna med minskande trafik ansvaret for att
basservicen pa vagnatet uppratthalls. Pa huvudvagarna
inom de storsta stadsregionerna upptrader trafik-
stockningar och betingelserna for kollektivtrafiken
forsamras. Inom stdrsta delen av vdgnatet l6per
trafiken fortfarande smidigt.

Vagforvaltningen har utdver sina centrala prioriteringar
otillrdckliga mojligheter att finansiera uppfyllandet
av Gvriga malsattningar. Vagforvaltningen har berdknat,
att det vid en finansieringsniva pa 710 miljoner euro
for basvaghallningen skulle vara mojligt att i skélig
omfattning uppfylla de forvantningar pa vaghallningen,
som man har framfort fran samhllets sida.
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MALBILDEN VACKER DISKUSSION

Vagférvaltningen sammanstallde en utredning om den
efterstravade situationen da det galler vag- och trafik-
forhallandena. Det &r inte frdga om nagon vanlig
vaghallningsplan, utan snarare om en expertuppfattning,
som underlag for en samhallsdebatt kring vdg- och
trafikférhallandena.

Den for ett par ar sedan som styrmedel for verksam-
heten sammanstallda langsiktsplanen maste stéda sig
pa de uppstéllda begransade ekonomiska ramarna.
Langsiktsplanen kan inte heller klart framldgga de
manga behoven som hanfor sig till vag- och trafik-
forhallandena och inte heller utvecklingsbehovet som
helhet. Arbetet med langsiktsplanen kan ocksa bidra
till forestallningen att den serviceniva trafikanterna
erbjuds ar tillracklig och att det inte beh6vs mer an-
slag till vaghallningen. Pa lang sikt dr det anda

inte sa.

Malbilden for vag- och trafikférhallandena utgar fran
samhadllets behov och de 6nskade konsekvenserna.
Trafiknivan och vagférhallandenas nuldge ses ur bade
enskilda manniskors och naringslivets synvinkel. Man
gor en bedémning av hur mycket som borde investeras
for att vagforhallandena skulle motsvara behoven.
Aven olika samhilleliga kravnivaer beaktas. Vig- och
trafikforhallandena har betydelse for hur regionernas

livskraft, manniskornas sociala jamlikhet, trafiksdker-
heten och milj6fragorna utvecklas.

| utredningen har malsattningsnivan beskrivits separat
for den centrala delen av huvudvagsnatet, d.v.s. for
det s.k. stamnaétet, fér 6vriga huvudvéagar, for bas-
vdgnatet pa landsbygden, d.v.s. for regional- och for-
bindelsevdgarna samt for huvudstadsregionen och for
Ovriga stadsregioner. Granskningsperioden &r 20 ar.

Under denna period borde man investera sammanlagt
9,3 miljarder euro i vagnatet, for att de atgarder
malbilden forutsatter skall kunna genomféras. Berdknat
som en genomsnittlig arskostnad skulle malbilden
krava en finansieringsniva pa ungefar en och en halv
gang den senaste tidens arsbudgeter. De storsta
satsningarna kraver utbyggnads- och nyinvesteringarna.
Da det géller drift och underhall samt ersattande
investeringar borde man inrikta sig pa ett optimalt
skick hos vagnatet. | fortsattningen skulle detta
mojliggora den vad livscykelkostnaderna betraffar
mest formanliga verksamheten. En serviceniva som
svarar mot malbilden forutsatter att det for vagdrift
och -underhall samt for trafikledning anvdnds 485
miljoner euro per ar. Det &r ca 15 procent mer &n den
nuvarande anslagsnivan.



FORSAMRINGEN AV VAGNATETS SKICK AVSTANNADE

Vagnatet i vart land omfattar allmédnna védgar, kommu-
nala gatundt och privatvdgar. Langden av hela vagnatet
dr ca 386 000 kilometer, varav privatvagarnas och
skogsbilvdgarnas andel &r ca 280 ooo kilometer och
de kommunala gatundtens 26 ooo kilometer.

| slutet av ar 2002 utgjorde den sammanlagda langden
av de allménna vagarna som Vagforvaltningen ansvarar
for 78 137 kilometer. Riks- och stamvagarna (huvud-
vdgarna) var 13 260 kilometer, varav motorvigarna
utgjorde 603 kilometer. Den stdrsta delen av den
totala vdglangden, 64 877 kilometer, utgjordes av
regional- och forbindelsevdgar. Av trafiken representerar
dessa bara en tredjedel. Gang- och cykelvagarnas
totalldngd var 4 508 kilometer.

Tyngdpunkten inom vaghallningen ligger i drift och
underhall av det befintliga vagnatet. Férsamringen
av landsvagarnas skick hade fortgatt lange, men
hejdades genom att man satsade klart mer dn under
de foregaende aren pa drift, underhall och ersdttande
investeringar (reparation och ombyggnad). Ar 2002
anvandes till drift, underhall och ersadttande inves-
teringar sammanlagt 195 miljoner euro, medan mot-
svarande summa ar 2001 var 134 miljoner euro.

Pa grusvagarna var omfattningen av vagar med be-
gransningar pa grund av tjalskador sjunkande. Ar
2002 fanns det ca 465 kilometer tjdlskadade vagar.
Ett problem utgor fortfarande det genomgaende da-
liga konstruktiva skicket hos vara grusvagar.

| vart land finns 13 979 broar. De flesta av dem &r i
gott skick. Antalet broar i daligt skick haller emellertid
pa att vdxa snabbare an vad det ar majligt att reparera.
Detta beror pa att broarna fran det intensiva bro-
byggarskedet i allt stérre omfattning haller pa att
uppna en alder som kraver genomgripande reparationer.

Den nuvarande nivan pa vdghallningen bibehdlls.
Inom vagdriftsentreprenaderna fastes mer vikt an

tidigare vid entreprendrernas kvalitetskrav och vid
overvakningen av hur dessa beaktas vid genom-
forandet. P& huvudvédgarna i vart land var korforhallan-
dena bra. P3 regional- och forbindelsevagarna var
korforhéllandena atminstone tillrackligt goda.
Servicenivan pa gang- och cykelvagarna var god.

Pa landsorten var basvagnatets serviceniva sarskilt
under vintermanaderna diaremot sadan, att den inte
tillfredsstadllde trafikanterna. | synnerhet yrkestrafiken
kande av bristerna inom halkbekampningen pa vagarna
av lagre klass, sarskilt de langa atgardstiderna
(vantetiderna). Sandningen av langa lagtrafikerade
vagar kan inte i praktiken genomféras i en hand-
vandning. Man forsokte forbattra situationen genom
att inrikta vagdriften med precision sa, att de vagar
som hade speciella behov, skottes battre och snabbare
dn de Ovriga vagarna.

Inom det lagtrafikerade vagnatet hor till den lagsta
vagdriftsklassen ca 41 ooo kilometer vag, d.v.s. over
halften av hela det allmanna vagnatet. Det dr inte
mojligt att halla alla dessa vagar i gott skick sa att
det inte emellanat skulle férekomma problem pa
vagarna. Genom vagdrift med precision sakerstalls
pa vissa delar av vagnatet vid vissa tidpunkter, att
de viktiga transporterna l6per smidigt.

Inom bekampningen av vinterhalkan har man for att
begransa grundvattenspaverkningarna minskat an-
vdndningen av salt inom de ramar vinterforhallandena
medger. Minskningen har inriktats speciellt pa grund-
vattensomraden. Sammanlagt har det i vart land
sedan 1960-talet spritts ut pa landsvdgarna

2,6 miljoner ton salt. P4 arsniva har mangden varit
80-100 000 ton. Grundvattnets kvalitet har vinter-
saltningen av vara landsvégar dnda inte forstort.




FAKTA PER TIDPUNKT OCH REGION
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VAGFORHALLANDENA FORBATTRADES STALLVIS

Utbyggnads- och nyinvesteringarna inom basvaghall-
ningen inriktades i forsta hand pa atgdrder som
effektivt forbattrar trafiksdkerheten. Under aret av-
slutades utbyggnaden av vagen Bjérneborg (Pori)-
Ulfsby (Ulvila) till vag med fyra korfalt. Av utvecklings-
investeringarna pagick byggandet av motorvégs-
avsnitten Pemar (Paimio)-Muurla pa riksvag 1 och
Limingo—Uleaborg (Oulu) pa riksvdg 4 samt forbatt-
randet av vagavsnitten Forsby (Koskenkyld)-Kouvola
pa riksvag 6 och Orivesi-Muurame pa riksvag 9 i
huvudsak pa de nuvarande platserna samt slutligen
byggandet av tillaggskorfalt och planskilda anslutningar
for Ringvdg lll mellan Flygstationsvagen och Dickursby.
I slutet av aret inleddes forberedelserna for byggandet
av motorvagsavsnittet Lojo (Lohja)-Lojoasen
(Lohjanharju) av E18-vagen. Byggnadsarbetena kunde
emellertid inte pabérjas, eftersom behandlingen av
besvédren mot vdgplanen dnnu pagick. Avslutande
arbeten utférdes pa vagavsnitten Tavastehus
(Hameenlinna)—Kulju, Ringvag Il mellan Vasterleden
och Abovagen samt Kemi-Torned. Kostnaderna for
alla dessa namnda atgarder utgjorde under ar 2002
sammanlagt 108 miljoner euro.

Ar 2003 inleds fem nya betydande utvecklingsprojekt.
Tammerfors vastra ringvag far en ny kdrbana invid
den nuvarande pa en 21 kilometers stracka. Den
planskilda anslutningen till den problematiska motor-
vagen i Nokia byggs om och fem andra planskilda
anslutningar kompletteras. Ytterligare byggs fem helt
nya planskilda anslutningar. Bullerskydd byggs pa en
sammanlagd stracka av 12 kilometer.

Vdgen Lahtis-Heinola med vagfalt for omkorningar
omandras till motorvdg genom att man bygger en
andra korbana pa en 27 kilometers stracka. Ramperna
pa végens vastra sida forbattras och vdgkantstjansterna
utvecklas. P4 motorvagsavsnittet byggs 27 broar, av
vilka en ar en dlgbro. Bullerbekdmpning genomférs
pa en 11 kilometers stracka. Likasa byggs
grundvattensskydd.

Avsnittet Jorois—Varkaus av riksvdg 5 forbattras och
far en i huvudsak ny linjeféring. Pa avsnittet

Jorois—Kuvansi finns fyra omkoérningskorfalt, av vilka
tva ar forsedda med mittracken. Avsnittet Kuvansi-

Varkaus har tva kdrbanor. Anslutningarna vid den nya
vaglinjen ar planskilda. Den gamla vagen blir kvar

som en parallellvag for att betjdana lokaltrafik samt

specialtransporter och gang- och cykeltrafik.

Den norra infarten till Jyvaskyla av riksvag 4 byggs
ut pa en fem kilometers stracka Jyvaskyla—Kirri till
motorvdg med smal mittremsa och smala vagrenar.
Pa vagavsnittet byggs tre planskilda anslutningar.
Bullerproblemen bekdampas med hjdlp av bullervaggar
och -vallar. Grundvattentakten i Kirri skyddas.

| Reso (Raisio) byggs riksvag 8 ut till en blandtrafiks-
vag med fyra korfalt pa en 3,5 kilometers stracka.
Kustavintie flyttas till en ny plats pa en stracka av
en kilometer och anslutningen till stamvagen gors
planskild. Vagnatet for gang- och cykeltrafik samt de
parallella vaglésningarna kompletteras och vid Venhe
bostadsomrade byggs bullerskydd.

Kostnadskalkylen for de namnda utvecklingsprojekten
dr sammanlagt 218 miljoner euro.




KOSTNADSEFFEKTIVARE VAGHALLNING

Véghallningen i vart land 6ppnas for fri konkurrens
under en fyra ars 6vergangsperiod fére utgangen av
ar 2004. Under 6vergangsperioden upphandlas som
forhandlingsentreprenader av Vagaffarsverket de
delar av vaghallningens omradesentreprenader och
projekteringsuppdrag, som inte dnnu dr 6ppnade
for fri konkurrens. Inom bade vagbyggande, -underhdll,
-projektering och -drift ar det emellertid fri konkurrens
som man inriktar sig pa. Under ar 2002 konkurrens-
utsattes den andra fjardedelen av vagdriften péa de
allmanna vagarna, d.v.s 26 omradesentreprenader.
Av dessa vann Vagaffarsverket 22 och privata
entreprendrer fyra. Ar 2001 konkurrensutsattes 23
omradesentreprenader inom vagdriften och Vag-
affarsverket vann 17 av dessa. Byggnads- och
underhallsprojekten 6ppnades under ar 2002 helt
och hallet for fri konkurrens.

Konkurrensutsattningen av produkter och tjdanster
for de allmdnna vdgarna har lett till att prisnivan
har sjunkit. Konkurrensen fungerade i detta hdanseende
vél dven under &r 2002. De konkurrensutsatta
entreprenadavtalens prisniva underskred klart Vag-
forvaltningens egna kostnadsberédkningar. Inom
vagdriften var inbesparingen atta procent, inom vag-
underhallet 13 procent, inom byggandet 11 procent
och inom projekteringen atta procent.

Pa langre sikt &r en sankning av prisnivan emellertid
méjlig endast genom férbattring av entreprendrernas
produktivitet. P& detta inriktar sig TEKES-infra-
teknologiprogrammet samt Vdgforvaltningens under
ar 2002 sammanstallda nya upphandlingsstrategi
som stracker sig dnda till r 2007. Grundtanken i
dessa dr att uppmuntra entreprendrer och projektorer
att oka sina innovationer och sina utvecklingsprojekt
och salunda hoja sin produktivitet. Da produktiviteten
inom branschen véxer, stiger entreprensrernas
tackningsbidrag och konkurrenskraften forbattras.

Malsattningen &r en dkta win-win-situation, som bade
foretagen pa marknaden och Vagforvaltningen har
nytta av.

| upphandlingsstrategin fastslogs, hur upphandlingarna
kommer att utvecklas under de ndrmaste aren, hurdana
forfaringssatt man kommer att ta i bruk och hur dessa
fors ut pa marknaden. Upphandlingsférfarandena
utvecklades i ndara samarbete med entreprendrer och
konsulter. Likasa pagick i samarbete med TEKES
betydande utvecklingsprojekt som géllde upphand-
lingsforfaranden.

| enlighet med sina allméanna riktlinjer vergar Vag-
forvaltningen till att pa marknaden upphandla hel-
tackande tjanster som kraver mer omfattande kunnande.
Det ar mojligt att inom nagra projekt upphandla dven
langa tjdnstekedjor, och da &r dven en finansiering av
samma typ som for Lahtis-motorvdgen med i bilden.

For féretagarna inom branschen medfér de narmaste
aren utmaningar. | vart land har det inte funnits sarskilt
manga foretag, som ensamma kan leverera stora
tjanstehelheter inom vaghallningen. Behovlig tillaggs-
kompetens blir man tvungen att upphandla antingen
genom att ga in i ett natverk eller genom att bilda
arbetskonsortier. Nyckelfragor inom de ndrmaste aren
kommer att vara samarbetet inom ndtverken samt
olika modeller for kompanjonskap.

Férnyandet av upphandlingsforfarandet innebdr dven
for Vagforvaltningen en utmaning da det géller
kompetensen. Entreprenader och konsultuppdrag maste
kunna lésas pa nya totalekonomiska grunder. Slut-
produkten bor svara mot de funktionella krav som
Vagforvaltningen uppstéllt. Utvarderingen inriktas pa
konsekvenserna for trafikantkunderna, for hur smidigt
trafiken l6per samt for trafiksakerheten, eftersom
Véagforvaltningen i sista hand svarar for slutproduktens
kvalitet.



MAN AR NOJD MED HUVUDVAGARNAS SKICK

Enligt de under vintern och sommaren forra aret
genomforda undersokningarna av trafikanttillfreds-
stéllelsen var trafikanterna, bade privatbilister och
yrkesbilférare, néjda med vara huvudvdgars, d.v.s.
riks- och stamvéagarnas skick och tillstand. Daremot
var man missndjd med de andra vdgarnas skétsel
och med belaggningarnas och sarskilt grusvdgarnas
skick. Allmént ansag man att trafiken pa vara lands-
vagar lopte bra. Bilisterna ansag inte trafiken vara
otrygg. Nya vdgar behovs enligt trafikanternas mening
inte. Vagnatet i Finland ar tillrackligt finmaskigt.

Privatpersonerna var mycket ndjda med vintervdg-
hallningen och ansdg att situationen hade forbattrats
sedan foregdende vinter. Aven yrkesférarna var ndjda
med snoplogningen pa huvudvagarna, med vagytans
jamnhet och med halkbekampningen. Aven tillfreds-
stéllelsen med huvudvagarnas beldggningars skick
hade ytterligare stigit. Skotseln av vdgarna hade en
jamn kvalitet i de olika vagdistrikten. Nagra betydande
skillnader mellan vagdistrikten framkom varken pa
sommaren eller pa vintern.

Skillnaderna i bilisternas tillfredsstallelse med huvud-
vagarna och med de dvriga vagarna var daremot
tydliga. Med de Gvriga vdgarnas skick var bade
privatpersonerna och sarskilt yrkesférarna missnojda.
Under vintern var bilisterna pa dessa végar irriterade
pa tidpunkterna for sndplogningen och halkbekdamp-
ningen och under sommaren pa vagbelaggningarnas
skick. Privatpersonerna ansag att det borde byggas
mer gang- och cykelvdgar. Man var inte néjd med
skotseln av géng- och cykelvagarna.

Bilisterna satte mycket vdrde pa att trafiken lopte
smidigt. Enligt privatpersonernas mening lopte trafiken
under vintern ganska bra i tdtorter och stadsregioner
och bra pa huvudvdgarna utanfor tatorterna. Under
sommaren ansag privatpersonerna att trafiken l6pte
annu battre. Yrkesforarna ansag inte att trafikens
smidighet var problematisk under nagon arstid.

Enligt bilisterna borde Vagforvaltningen satsa sarskilt
pa vintervaghallning pa andra vigar dn huvudvagarna
samt pa sommaren pa grusvagarnas och andra belagda

vagars skick. P& huvudvagarna skulle bibehallandet
av det nuvarande skicket vara tillrackligt. Natet av
rast- och parkeringsplatser och busshallplatser ansag
man vara tillrackligt tdckande. Daremot vara man
inte n6jd med servicenivan och trivseln pa dessa.

Sankning av hastighetsgranserna for att forbattra
trafiksakerheten skulle inom tatorterna accepteras
av ungefdr varannan privatbilist och var fjarde
yrkesforare. Sankning av hastighetsgranserna utanfor
tatorterna skulle understodas av 30 procent av
privatbilisterna och 10 procent av yrkesforarna. Det
var knappt 10 procent av finlandarna som dagligen
anvdnde buss. P& sommaren var det 31 procent och
pa vintern atta procent som regelbundet akte cykel.

Vagforvaltningens Vaginfo-kiosker var klart mer
allmant kdnda an Végtrafikantslinjen, tel. 0200 2100,
som man kan anmala trafikstérningar till. Det var ca
hélften av privatpersonerna och 75 procent av yrkes-
forarna som kande Vaginfo-kioskerna. Av privat-
personerna hade 17 procent och av yrkesforarna 31
procent anvant dem. Man var mycket néjd med denna
nya serviceform. Av privatpersonerna var det ca 10
procent och av yrkesforarna drygt 5o procent som
kdnde Vagtrafikantslinjen. De som hade anvént linjen
uppskattade servicen.




DET HAR AR VAGAR SOM DUGER ATT KORA PA

VD Seppo Sainio, Finlands Lastbilsférbund rf.

"Vidra huvudvdgar dr i ett rimligt, korbart och vad
sdkerheten betriffar helt bra skick, om man bara foljer
trafikreglerna”, sammanfattar Finlands Lastbilsfor-
bunds verkstdllande direktor Seppo Sainio.

”Det har inte kommit fram ndgra behov av nya vdgar.
Vart vdgndt dr mycket tickande. Ndr det gdller den
tunga trafiken dr vara vdgforbindelser fungerande.
Visserligen dnskar lastbilsférarna fler omfartsvidgar
vid stidderna, omkdérningsfalt i uppférsbackar och
storre rondeller s att man inte behdver kéra 6ver
rondellens mittparti. Och naturligtvis skulle det be-
hévas mer motorvdgar. Da skulle passerandet och
mdétandet av tunga fordon ske problemffritt for person-
bilarna. Omkoérningarna dr riskfyllda. Trafikflodets
hastighet borde hdllas sa jamn som mdjlig. Da skulle
det inte uppkomma onédiga omkdrningsbehov. Da
man féljer samma trafikstrém, dr ingen tvungen att
kéra om.”

”Mest oroar oss nivdn pd den skétsel som vigarna av
ldgre klass erhdller sdrskilt under vintern. Vintetiderna

forvintervdaghdllningen pa vigarna av ldgre klass dr
enligt var mening alltfor ldnga. Man blir tvungen att
vdnta flera timmar pa snoplogen eller halkbekdmp-
ningen. Vi utgdr en del av ndringslivets hektiska kedja,
ddr det dr viktigt att allt [6per enligt tidtabellerna.”

”En stor del av de for ndringslivet viktiga transporterna
startar faktiskt langt utanfor tdtorterna och en del av
dem slutar ocksa ddr.”

”Livsmedelskedjorna och féretagen behdver varu-
transporterna bade under vardagar och under vecko-
slut. I vissa ldnder i Mellaneuropa har man infért
begrinsningar for den tunga trafiken under veckosluten.
Hos oss gar detta inte for sig. Godstrafikens transport-
arbete pad vdra landsvdagar dr per invdnare tvd- eller
trefaldigt i jimforelse med lidnderna i Mellaneuropa.
Hos oss leder redan de ldnga avstdnden till att lagren
drirorelse ute pd landsvdgarna. Ett forbud mot
veckoslutstrafiken skulle féranleda oskdliga kostnader
for ndringslivet och for hela vart samhdlle”, betonar
Seppo Sainio.

Ddrfér bor man inte heller sdnka fartbegrinsningarna
inom trafiken till udda tal. Dd EU:s stadganden om
kortider och vilotider dr i kraft, skulle en sdnkning av
fartbegrdnsningarna innebdra avsevdrda kostnads-
okningar inom foretagsverksamheten. Fordonen inom
den tunga trafiken i vdrt land dr byggda for att fungera
tryggt och effektivt inom ramen for de nuvarande
fartbegrdnsningarna. Ddremot borde det i ndrheten av
tdtorterna finnas mer omrdden, ddr sldpvagnar kunde
parkeras. Aven byggandet av hégklassiga rast- och
parkeringsplatser skulle vara viktigt. Alla bilforare mdste
veta var dessa goda faciliteter stdr till buds och vilka
rastplatser exempelvis i norra Finland som halls plogade
vintertid.”



TRAFIKANTUNDERSOKNINGAR AR ETT VIKTIGT VERKTYG

“Inom Savolax-Karelens vigdistrikt, liksom sédkerligen
dven inom andra vdgdistrikt, faster vi storre vikt dn forr
vid nyttiggdrandet av de fakta undersékningarna av
trafikanttillfredsstdllelsen erbjuder. Undersdkningarna
dr ett viktigt verktyg for oss och ger ocksa ett underlag
fér egna fortsatta utredningar inom vdgdistriktet”,
konstaterar utvecklingschef Timo Hulkko frdn Savolax-
Karelens vdgdistrikt.

”Vinterundersdkningen gav oss besked bl.a. om att
trafikanternas bedémningar inom norra Karelen genom-
gdende var mer kritiska dn i norra Savolax. Fastdn
skillnaden i statistiskt hdnseende inte dr betydande,
anser vi saken vara sa viktig, att vi har inlett en om-
fattande utredning for att fa fram varifran dessa skill-
nader hdrrdr sig. Vi utreder ocksd, om man pa basis av
undersékningsresultaten kan finna for upphandlings-
forfarandena limpliga utvirderingsmetoder, sa att en
entreprendr i framtiden kan belénas med bonus, om
vdgtrafikanternas tillfredsstdllelse dr exceptionellt hdg.”

“Vi har anviant drliga undersGkningar av tillfredsstdllelsen
dven som uppféljningsverktyg. Sedan vintern 1999 har
vdra dtgdrder inriktats noggrannare dn forr enligt
vdgtrafikanternas behov. Detta har sdkerstillt bl.a.,
att lings bussrutterna en plogbil pd morgnarna

kér genom hela rutten fore bussen. Vigskdtsel med
precision genomfdrs ocksd da det inom ndgot omrdade
pdgdr exempelvis torvtransporter. Man har ocksa
tagit i bruk en superkvalitet, d.v.s. vid de stora
helgerna sasom vid jul och pdsk har vi en speciell
beredskap pa vdra vigar. Likasd skéter vi under den
livligaste sdsongen sdrskilt vdl om exempelvis
Tahkovuori turistcentrums vagar. Nu hdller vi pG med
utvecklingsarbetet for sommarens vidgunderhdlls-
och driftatgdrder med precision”, berdttar Timo
Hulkko.

”De riksomfattande undersGkningarna utgor ett bra
basmaterial fér oss. Férutom dem genomfér vi mer
detaljerade regionala undersékningar. Vi har experi-
menterat med en ny metod, ndmligen gruppintervjuer
med 10-15 personer. Trafikanterna intervjiuades om
de problem de upplevt och man forsdokte fa fram
speciella objekt for inriktningen av vigskétseln. Man
ndmnde bl.a. de kommunala sommarfestligheterna.
Harvid kunde man planera grénomrddesarbetena sd,
att skdtseln av grénomraden kom att stdda festlig-
heterna genom att forbdttra miljons anblick i den
berérda kommunen. Aven sddana frdgor utgér en del
av vdagdistriktens kundrelaterade verksamhet.”




TRAFIKSAKERHETEN KOMMER FORST

Vagférvaltningen har forbundit sig att forbattra trafik-
sakerheten pa vara vdagar med hjalp av de basta
tillbudsstaende medlen. Enligt forhandsuppgifter dog
ar 2002 i vagtrafiksolyckor sammanlagt 413 personer,
av vilka 319 pa de allmanna vagarna. Motsvarande
siffror under ar 2001 var 441 och 331 personer.

| trafiken pa de allmadnna vdgarna intraffade 3 540
personskadeolyckor under ar 2002.

Trafiksakerheten utgdr en bestadende del av Vag-
forvaltningens verksamhet. D& man gjorde upp rikt-
linjerna for utvecklandet av huvudvagarna var den
viktigaste malsattningen for ar 2002 dkande av
trafiksakerheten. Av dodsfallen i trafikolyckor intréffar
ndra 60 procent pa huvudvagarna. Stor vikt lades
dven vid atgarder for forbattrande av sdkerheten pa
tatortsvagar och pa trafikleder i staderna. | slutet av
ar 2002 hade redan en tredjedel av de allmanna
vdgarna inom tdtorterna fartbegransningen 30 eller
40 km i timmen.

Forra hosten grundades en samarbetsgrupp for trafik-
sakerhetsfragor i syfte att effektivera formedlingen
av trafiksakerhetskunnande inom organisationen.
Samarbetsgruppen bestar av representanter for
enheter inom vdgdistrikten och centralforvaltningen.

Aven de interna kontakterna mellan trafiksdkerhets-
ingenjdrer och ansvariga experter inom vagdistrikten
var tdta.

Vdgforvaltningen agerade i ndra samarbete med 6vriga
trafiksakerhetsfraimjande organ och inom den av
kommunikationsministeriet tillsatta delegationen for
trafiksakerhetsfragor. Pa den regionala nivan skottes
fragorna i samarbete med lanen, landskapsforbunden
och kommunerna. Sadsom under tidigare ar fortsatte
man att sammanstélla och félja upp kommunernas
trafiksakerhetsplaner i samarbete med kommunernas
experter, Trafikskyddet rf. och polisen. Under aret
utarbetades tillsammans med inrikesministeriets
polisavdelning ett samarbetsavtal, dar viktiga gemen-
samma fragor inférdes, exempelvis informationsutbyte
till bagges nytta samt utvidgandet av den automatiska
trafikdvervakningen.

Den automatiska trafikovervakningen utokades i sam-
arbete med polisen med 70 kilometer under ar 2002.
De automatiskt 6vervakade vdgarna utgor nu sam-
manlagt 322 kilometer. Malsattningen for det tredrs-
program som haller pa att uppgoras ar att fa 8oo
kilometer automatiskt Gvervakade vagar pa vagtrafikens
nu otryggaste huvudvagsavsnitt.



Under det gangna aret inleddes dven det s.k. LINTU-
projektet, d.v.s. det langsiktiga forsknings- och
undersdkningsprogrammet for trafiksakerheten.
Programmet |Gper till ar 2005 och har en trafiksdker-
hetsvision som bdrande tanke. Enligt denna behdver
ingen do eller skadas allvarligt i trafiken. Projektet
finansieras av kommunikationsministeriet, Fordons-
forvaltningscentralen och Vagforvaltningen. | styringen
av de enskilda projekten deltar ytterligare experter
fran bl.a. Trafikskyddet, inrikesministeriet och miljo-
ministeriet. Inom Vagférvaltningens egen forsknings-
och utvecklingsverksamhet har man fortsatt utveck-
landet av l6sningsmodeller for att forbattra sarskilt
huvudvagarnas trafiksdkerhet.

Vagforvaltningens mojligheter att inverka pa trafik-
sdkerheten begransar sig till ndarmast de fysiska
verksamhetsbetingelserna. Styrmedlen for att dndra
trafikanternas attityder och dessas trafikbeteende ar
begransade. Realtidsfakta om vagnétets och trafikens
tillstdnd har utvecklats och formedlats till trafikanterna
via olika kanaler.

Kommunikationsministeriet uppsatte som ett resultat-
mal for Vagforvaltningen att minska de kalkylméassiga
personskadeolyckorna med 42. Malsattningen upp-
naddes. Atgdrderna inriktades i framsta hand pa
sadant som ur trafiksdkerhetssynvinkel var effektivt.
Vid huvudvagarnas knutpunkter byggdes fler korfalt
och i uppférsbackarna nya omkérningsmdajligheter.
Viltstdngsel byggdes i enlighet med mojligheterna.
Det byggdes 111 kilometer géng- och cykelvagar samt
29 broar eller tunnlar fér gang- och cykeltrafik.

Under det géngna aret inleddes ocksa en utredning
om det eventuella behovet att justera det nuvarande
systemet for fartbegransningar. Under vintersdasongen
2002-2003 forekom vinterfartbegransningar pa sam-
manlagt 10 120 vdgkilometer. Harav var motorvdgarnas
andel 410 kilometer och &vriga vdgars andel 9 710
kilometer. Varierbara fartbegransningar forekom pa
sammanlagt 240 vagkilometer.

De nufértiden i bruk varande vinterfartbegransningarna
minskar personskadorna, fastén trafikens medel-
hastigheter inte sjunker mer @n 3-10 kilometer i tim-
men. Med denna atgdrd minskar personskadornas
antal 15-20 procent. For trafikanterna ar en liten
sdnkning av medelhastigheten ingen vdsentlig
olagenhet. Trafiken flyter inte mindre smidigt och

restiderna blir inte namnvart langre. Trafikflodet blir
jdmnare och omkdérningsbehovet minskar. Trafikan-
ternas mojlighet att forutse kommande situationer
ar ocksa battre, dd s@ manga som mojligt agerar
enligt vad reglerna och situationen kraver.

Det storsta problemet for bilféraren ar att bedoma
den ldmpliga farten i trafiksituationer som forandras.
En snabb férdandring av véaglaget ar alltid en dver-
raskande situation. En alltfor hog kdrhastighet och
bilférarens felbedomning av den aktuella situationen
pa landsvégen okar alltid olycksrisken bade sommar-
tid och vintertid. Enligt utredningar minskar en

sankning av medelhastigheten med exempelvis en
kilometer i timmen personskaderisken med tre

procent och risken for dodsfall i trafiken mer &n sa.

Minskningen av den kalkylmédssiga
personskaderisken ("heva”)

Minskningen av den kalkylmassiga personskade-
risken (heva”) beraknas med hjalp av ut-
varderingsprogrammet TARVA for vaghallningens
sakerhetskonsekvenser. Programmet berdknar
for varje enskild atgard den genomsnittliga
arliga konsekvensen for trafiksakerheten.

Berdkningen baserar sig pa den tidigare olycks-
historiken for varje enskilt stélle pa vagen, men
ocksa den genomsnittliga olyckshistoriken for
andra vadgavsnitt av liknande typ beaktas.
Ytterligare har under decenniernas lopp fatts
kunskaper om vad en vaghallningsatgard av
viss typ har for konsekvenser for trafiksaker-
heten, d.v.s. hur stor minskning av trafik-
olyckorna respektive atgarder i genomsnitt
leder till. D& alla genomforda atgarder sam-
manraknas for hela vdagnatet, far man den
sammanlagda sannolika minskningen av de
riksomfattande personskade- och trafikdods-
fallsantalen. Den kalkylmé&ssiga minskningen
av 50 "heva” per ar motsvarar samtidigt att
fem manniskoliv sparas arligen.
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Service for trafikanterna erbjods av nio trafikcentra-
ler. Av dem fanns det en inom varje vdgdistrikt, fran
Helsingfors till Rovaniemi. Trafikcentralerna skotte
forutom trafikinformationen och styrningen ocksa
myndighetsuppgifter och vaghallningsarenden.

Genom myndighetssamarbete tryggas vdgtrafiken s3,
att resan gar sa bra som majligt. Om det intraffade
en trafikolycka, skotte trafikcentralen om att informera
trafikanterna. Polisen och raddningsverket kunde sa-
ledes effektivare an forr koncentrera sig pa att hjdlpa
dem som drabbats av olyckan.

Trafikcentralen larmade om sa behdvdes till platsen
réjningsentreprendrer, sopmaskiner, sandspridare och
andra parter som svarar for att vagen blir korbar.
Trafikcentralen holl aven hela tiden bilisterna infomerade
om situationen, varnade for emotsedda faror, gav rad
om omvdgar och meddelade nar man tryggt kunde
fortsatta resan pa den ifragavarande vagen.

Trafikcentralernas normala basinformation berdrde
vaglagsforhallanden, vagtrafikens rusningstoppar samt
stora publika evenemang. Information om dessa var
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SERVICE FOR TRAFIKANTERNA

viktig, for att bilisterna skulle kunna vilja en rusnings-
fri tidpunkt och rutt for sin resa. Férutom informationen
har trafikstyrning i realtid med hjdlp av variabla fart-
begransningar utgjort ett steg mot en battre trafik-
sakerhet @n forr. Det finns i vart land 250 kilometer
vdgar som skots pa detta "intelligenta” satt.

Trafikantservicen kompletterades av bilisternas favorit,
vagarbetskartan med stor upplaga samt Vagforvalt-
ningens egna Vdginfo-kiosker pa de hogklassiga
raststallena.

Betraffande vaghallningsfrdgor hade trafikanterna en
mojlighet att dygnet runt ringa till Vagtrafikantens
linje, telefon 0200 2100, och berdtta om fel i vagens
skick samt om problem som hindrade trafiken att
flyta smidigt. Under ar 2002 kom det till trafikcentra-
lerna sammanlagt 6ver 30 ooo sadana samtal. De
flesta av dem berdrde vagens skick. Med tanke pa
vagsakerheten var det viktigt, att man tack vare dessa
samtal snabbt fick vdgen i skick. Men lika viktigt var
det, att Vdgforvaltningen genom den under aret
samlade informationen fick ett betydelsefullt kunskaps-
underlag for vdaghallningen och dess framtid.



INSATSER PA NARA EN MILJARD EURO

Ar 2002 utgjorde anslagen fér vaghallning 931,5
miljoner euro. Summan var 9,7 procent storre dn
under féregdende ar, men fortfarande en fjardedel
mindre dn under aren i bérjan av 1990-talet. Under
det gangna och det nya decenniet har bade trafiken
och de fran trafiken inlopta skatteinkomsterna
emellertid vuxit 2-3 procent arligen. Trots detta har
Vagforvaltningen haft mindre anslag till sin disposition
for skotsel, drift och underhall samt utveckling dn
under det férra decenniet.

De senaste aren har praglats ocksa av en stark urba-
nisering och flyttning fran landsbygden. Som en foljd
hdrav har trafiken pa riks- och stamvdgarna vuxit och
pa dvriga vagar i motsvarande grad minskat. | den

nuvarande finansieringssituationen har det inte varit
mojligt att samtidigt dels investera mer i huvudvags-
natet och i tillvixtcentra och dels halla vagnéatet av
lagre klass i det skick det har haft. Vagforvaltningen
blev under det gangna aret tvungen att tydligare an
forr prioritera vaghallningsatgarderna.

| forsta rummet sattes vagnatets dagliga trafikerbarhet
och skotsel samt forbattring och utvecklande av
vdgnatet. For dessa investeringar fanns det under ar
2002 till disposition 240,4 miljoner euro.

Ett ar tidigare var motsvarande summa 240,2 miljoner
euro. Storsta delen av dessa investeringsprojekt var
inriktade pa forbdttring av trafiksdkerheten. Dessutom
satsades ocksa pa en smidigt flytande trafik pa

huvudvagsnatet. D3 trafikefterfragan dkar i takt med
samhdllets ovriga utveckling borde vaginvesteringarna
vara ca 400 miljoner euro arligen, for att vagnatets
serviceniva skall kunna bevaras och utvecklas.

Finansieringen av vaghallningen ledde under ar 2002
till en situation, dar totalvardet av vart lands vagkapital
sjonk ca 120 miljoner euro trots att forsamringen av
vart vagnat kunde hejdas. Sedan ar 1995 har man
varit tvungen att tara pa vagkapitalet totalt ca 450
miljoner euro, eftersom den arliga finansieringen inte
har rdackt exempelvis till behdvligt férnyande av
vagbeldggningar eller till genomférande av ombyggnad.
Den forra aret inférda prioriteringen av atgarder
garanterade anda, att klyftan mellan den efterstravade
och den befintliga nivan pa vagarnas skick inte langre
vixte. Om vignitet i fortséttningen halls i samre
skick an det nuvarande och befintliga skicket, kommer
detta att hela tiden kosta samhallet mer och mer.

| slutet av ar 2002 utgjorde vardet av vagkapitalet
15,05 miljarder euro. Vagkapitalets vdrde dr ungefdr
en fjdrdedel av slutsumman i statens balansrakning.
Vagkapitalets varde bestod av vagkonstruktioner (14,1
miljarder euro) sdsom vagarnas underbyggnader och
beldggningar, broar, trafikmdrken och skyltar, mark-
omraden dar vagarna byggts (524,3 miljoner euro)
samt oavslutade vagprojekt (433,6 miljoner euro),
dér investeringsanslag har bundits.

Vagnatets skick och dess beteende bedéms och
forutspas med hjalp av kontrollsystemen for vag-
héllningen. Med dessas hjalp kdnner man till exem-
pelvis i vilket skick alla de belagda vdgarna med
totalldngden 50 ooo kilometer befinner sig jamte
spardjup, jamnhet och skador med hundra meters
noggrannhet.




Vagforvaltningen har ansvar for vaghéllningens och
trafikens miljopaverkningar, det ma vara frdga om
miljéskonande investeringslésningar eller om
beaktande av miljén inom vagdrift och -underhall.
Sitt miljoansvar bdr Vagforvaltningen vid forebyggandet
av miljoproblem och genom att lindra konsekvenserna
for manniskor och natur av de skador som redan
uppkommit.

Av de oldgenheter som drabbar manniskorna vacker
trafikbullret fran &r till &r mest kénslor bland med-
borgarna. Antalet medborgare som drar nytta av
bullerbekdmpningen har arligen varit 5 000-6 000
invanare. Ar 2002 genomférdes bullerbekdmpning i
samband med sju olika objekt. Forutom de traditionella
bullerskydden utférdes experiment inom vagnatet
for att se hur langt en speciell vagbeldggnings
sammansattning dampar buller och hur snabbt den
slits. Under det gangna aret lyckades man démpa
trafikbuller inom ca 2 200 méanniskors bostadsmiljo.
Inom bulleromrdden med mer &n 55 decibel kring
de allmdnna vdgarna bor ca 320 ooo manniskor.

Skyddandet av grundvattnet var daremot den vikti-
gaste av dtgarderna inriktade pa naturen. Skyddandet
av grundvattnet frimjades genom att man begransade
anvdndningen av salt for halkbekampning samt

genom att man byggde mer grundvattensskydd.

| Finland har vagarna sedan gammalt byggts pa as-
omraden, dar jorden &r val genomslapplig for vatten.
Da vdgen befinner sig inom ett grundvattenomrade,
kommer en del av saltet att sjunka in i marken med
regn- och smaltvattnet och hamna i grundvattnet.
Kloridjonerna fran de vid halkbekdmpningen anvanda
salterna natriumklorid och kalciumklorid kommer att
som sadana hamna i grundvattnet. Uppsugningen av
skadliga @mnen i jorden forhindras genom att man
pa grundvattenomraden bygger skyddsskikt. Sadana
skyddskonstruktioner har man redan byggt pé en
sammanlagd vagstracka av éver 120 kilometer.

Under det gangna aret fortsatte man att genomfora
programmet for att skydda grundvattnet. Programmet
for skydd av grundvatten omfattar 15 objekt som pa
riksniva dr de mest bradskande i landet. Avsikten &r
att skyddandet av dessa genomférs under &ren 2002-
2006. De forsta av dessa projekt har inletts i Nylands,
Abo, syddstra Finlands och Vasa vagdistrikt.

Man forsoker minska anvdandningen av salt vid halk-
bekdmpning sarskilt inom grundvattensomradena.
Under vintersdsongen 2001-2002 anvdandes sammanlagt
93 000 ton salt for halkbekdampning, vilket ar ett



gott resultat med beaktande av den svara vintern.
Forra aret hade kommunikationsministeriet som mal-
sattning for Vagforvaltningen uppstéllt 9o ooo ton
som vagledande maximigrans for saltanvandningen
under en normal vinter.

Salter som sénderbryts biologiskt i naturen utgdr en
mojlighet att utveckla miljovanliga l6sningar inom
vaghallningen. Sadana specialsalter &r industriellt
framstéllda 10-15 génger dyrare dn sina motsvarigheter
som bryts ur jorden. Med deras hjélp kan man alltsa
inte fylla hela behovet av saltning inom vart vagnat.
En anvdndning som inriktas enbart pa grundvattens-
omradena dr diaremot mojlig, nar man far tillgang till
resultaten av den undersékning som har inletts i
samarbete med Finlands miljécentral. | det forsta
faltforsoket i Suomenniemi forsokte man i praktiken
utreda, hur grundvattnet pdverkas av dessa special-
salter, som sonderfaller biologiskt i jorden. Finland
hor till foregangarna i Europa da det géller grund-
vattensundersokningar.

Vagforvaltningen har ocksa ett stort antal védgstations-
och depaomraden. En del av dessa forséker man
lamna. Dessférinnan maste man dnda forsakra sig
om att dessa objekt tryggt kan Gverlatas till de nya
dgarna. Kartlaggningarna av vigstationsomradenas
tillstand utgor en del av Vagforvaltningens miljo-
ansvarsbaserade verksamhet. Eventuella féroreningar
och nedsmutsningar av jorden klarldggs. P basis av
utredningarna kan man utarbeta ett effektivt ren-
goringsprogram.

Det genomfdrdes 10 projekt for forbattrandet av tra-
fiksakerheten och den allmanna trivseln i tatorterna.
Med hjélp av olika medel forsékte man under ar 2002
minska trafikens konsekvenser for naturen. Man
genomforde 17 projekt inriktade pa forbattringar av
natur och landskap.

Langden av programmet for belaggning av landsvagar
utgjorde under det gangna dret sammanlagt 3 450
kilometer. Av denna stricka belades med atervinnings-
metoden 37 procent, d.v.s. 1 309 vagkilometer. Mal-
sdttningen for en miljovanligare materialanvandning
ar i forsta hand att minimera resursanvandningen
och i andra hand att atervinna material.

For att hejda klimatférandringen maste man géra
insatser ocksa inom trafiksektorn. Ar 2002 uppnadde
man de malséttningar som uppstallts for utvecklande
av ett hallbart trafiksystem.




VIKTIGA STODFUNKTIONER

Informationshanteringen

Informationshanteringens uppgift ar att stoda Vag-
forvaltningens egen verksamhet och utveckling av
servicen samt att producera data for alla dem som
i vaxelverkan med Vagforvaltningen producerar tjanster
for de allmédnna vdgarna och trafikanterna dar. Hos
Vagforvaltningen har lagrats data bl.a. om vagnatet
och dess tillstand i vart land, om faktorerna inom
trafikefterfrdgan, om samhallets forvantningar och
framtidsutsikter och om olika prognoser. Alla dessa
data star till disposition ocksa for andra an Vag-
forvaltningen.

Under det gangna aret fastslogs for informations-
hanteringen en malbild, dar man for utvecklandet av
informationshanteringen har angett tre tyngdpunkts-
omraden. Det viktigaste av dessa ar basfakta om
vart lands vdg- och trafiksystem samt hanteringen
av dem. Végforvaltningen maste inom hela riket ha
tillrackligt tackande och hogklassiga informations-
system, som producerar jamforbar information. Med
hjalp av en effektiv informationshantering maste man
kunna utveckla dven organisationens verksamhet
exempelvis inom effektivering av upphandlings-
metoderna och bedémning av kostnadsanbud. Det
tredje utvecklingsomradet &r realtidsdata inom Vag-
forvaltningens verksamhet. Harvid skulle aktuella
data bl.a. om olika planer, om projektens fardig-
stdllningsgrad och finansieringssituation finnas latt
tillgangliga.

Vagforvaltningen har en aktiv stravan att utvecklas
till en dataserviceorganisation som betjdnar sin kund-
krets sa, att dven alla basregister skulle kunna
disponeras av utomstaende aktdrer sdsom entrepre-
nérer och konsultbyraer.

Forskning och utveckling

Under ar 2002 sammanstalldes en strategi for forsk-
nings- och utvecklingsarbetet. Forsknings- och utveck-
lingsstrategin for aren 2002-2007 godkandes i februari.
Malsattningen &r att skapa ny kunskap och nytt

kunnande, for att hela vdagsystemet i vart land skall
fungera béttre, tryggare och med battre konkurrenskraft.

For forsknings- och utvecklingsarbetet fastslogs sex
olika tyngdpunktsomraden. Dessa &r kundgruppernas
behov, vaghallningens och trafikens konsekvenser,
forvaltning av vagkapitalet, vaghallningsmarknaden,
trafikstyrning samt informationshantering. Férutom pa
dessa omraden inriktades verksamheten dven pa den
trafik-, vag- och brotekniska kompetensen samt pa
utvecklandet av trafiksdkerheten.

Under aret fardigstélldes projekten kring utvecklande
av vagkonstruktioner samt forbattringslosningar for

huvudvagarna. Nystartade projekt utgor Konsekvens-
hantering och Drift och underhall av vagar av lagre

klass. Det forstndmnda projektet inriktas pa samhalleliga
konsekvenser och aspekter, medan det senare forsoker
utréna, vad som med de nuvarande resurserna ar det
effektivaste sattet att skota vagnatet av lagre klass.
Programmeringen och organiseringen av forsknings-
verksamheten gjordes sa sent under aret, att projekten
kunde genomfdras forst under slutet av dret. Projekten
fordes emellertid vidare i den avsedda omfattningen.



EXPERTER PA VAGTRAFIKSSYSTEMET

Ar 2002 var ett &r av utmaningar for personalférvalt-
ningen. Vdgforvaltningens omvandling till en kund-
centrerad service- och expertorganisation innebar nya
prioriteringar i riktlinjerna fér personalpolitiken. Vag-
forvaltningen fungerar tydligare dn forr som expertis
inom hela vagtrafiksystemet och inte bara som en
teknisk expert pa vaghallning.

Utvecklandet av kompetensen blev ett nyckelomrade.
For att Vagforvaltningen skall kunna klara de kom-
mande utmaningarna bor man ha en personal med
rdtt yrkeskompetens och struktur. Darfor definierades,
hurdan kompetens organisationen bor ha nu och
under de ndrmaste aren. Likasa inleddes preciseringen
av vilken kompetens Vagforvaltningen behaller hos
sig och i vilka fall man forlitar sig pa samarbete med
ett externt natverk. Ytterligare borjade man kartlagga,
hur kompetensen kan lokaliseras till vagdistrikten
och resultatenheterna for att bast betjana trafikanterna.

Hanteringen av storre faktahelheter an forr forutsatter
utover husets egen kompetens ytterligare sadan
specialkompetens, som det inte dr mojligt eller dnda-
malsenligt for Vagforvaltningen att erbjuda enbart
med egna krafter. Darfor vill man intensifiera expert-
samarbetet med andra samarbetsparter och foretag
inom branschen. Som en del av Tekes-infraprogrammet
uppstod branschens gemensamma kompetensklubb,
vars uppgift dr att handha branschens gemensamma
kompetensutvecklingsarenden samt att fa till stand
gemensamma projekt.

Personalens genomsnittsalder inom Vagférvaltningen
dr 50 ar. En nyckelfraga ar, hur man skall kunna
bevara inom verket de erfarna experternas kunnande
och hur man skall gora Vagforvaltningen till en
lockande arbetsplats for framtida vagexperter. Ett
betydande antal arbetsplatser blir lediga i samma
takt som anstallda gar i pension. Dessutom behdvs
experter inom de nya kompetensomradena.

Vagforvaltningen har agerat aktivt pa rekryterings-
marknaden for arbetskraft, eftersom konkurrensen
om yrkeskunnig personal skdrps ytterligare da de
stora arskullarnas representanter férsvinner fran

arbetsmarknaden. Vagforvaltningen vill forbli en att-
raktiv arbetsplats och sdkerstalla att toppkompetensen
stannar kvar i huset. P4 samma mal inriktas dven de
inledda atgarderna for att trygga att det inom branschen
kommer ut tillréckligt madnga nya utbildade fran laro-
inrdttningar och hogskolor.

Vagforvaltningen har en erfaren och vélutbildad perso-
nal. Teamarbete och ledarskap har stotts genom om-
fattande fortbildning. Ett nytt avléningssystem med
storre motivationstilligg an forr togs i bruk. Fastdn
Vdgforvaltningens nya roll innebar en for de anstéllda
psykiskt pafrestande omvalvning, visade den arligen
genomforda undersokningen av personaltillfredsstal-
lelsen, att arbetstillfredsstallelsen inom Vagforvaltningen
i jdamforelse med 6vriga organisationer bland foretag
och statsforvaltning dr pa en god medelniva. Hos de
anstdllda i huset ar grundkonditionen god och arbets-
motivationen stark.

VAGFORVALTNINGENS ANSTALLDA

2000 2001 2002
Alla anstillda 31.12. 1060 1044 1030
Rekryterade 20 36 36
Genomsnittsalder (@r) 49 50 50
Utbildningstjanster

efarsverke 506 616 700
Lonekostnader

e/arsverke 39 860 42 047 42 900
Sjukfranvaro

dagar/arsverke 6,9 6,2 7,2




NYCKELTAL

Aren 1980-2002 1980 1985 1990 1995 1999 2000 2001 2002
(vid arsslutet)

Bilbestandet i Finland (1000 bilar) 1393 1747 2 233 2 181 2 403 2 466 2 499 2 515
personbilar 1226 1546 1939 1901 2 083 2 135 2 161 2173
ovriga bilar 167 201 294 280 320 331 338 342
Trafikarbete pa allménna védgar

(mrd bil-km) 18,1 21,6 27,9 27,2 30,0 30,5 31,3 32,2
person- och paketbilar 15,9 19,2 25,1 24,4 27,3 27,8 28,6 29,4
tunga fordon 2,2 2,4 2,8 2,6 2,7 2,7 2,7 2,8
Personskadeolyckor

pa allménna végar 4128 4252 4333 3492 3439 3083 3694 35407
Allménna végar, km

(ej ramper och farjstrackor) 75 387 76386 77080 77722 77900 77993 78059 78137
riksvagar 7 430 7 420 7 458 8417 8587 8575 8574 8 574
stamvdgar 3 690 3 790 4 032 4 343 4 687 4 687 4 688 4 686
ovriga landsvdgar 29 782 30018 30072 29016 28633 28529 28 447 28 437
lokalvagar 34486 35158 35517 35947 35993 36201 36350 36 441
Végbeldggningslaget, km (ej ramper)

permanentbeldggning 13 467 14 558 15 756 17 211 17 790 17 917 18 050 18 108
lattbeldaggning (oljegrus mmd.) 22 264 27318 30663 32131 32459 32384 32 251 32 247
grus 39 656 34510 30661 28380 27651 27692 27 758 27 783
Gang- och cykelvdgar, km 1139 1 945 2 508 3 634 4 206 4 302 4 382 4 508
Broar, st. (dven rérbroar) - 10954 12234 13098 13676 13 803 13880 13 979
ddrav med viktbegransning 867 437 478 265 216 210 208 195
Farjstallen, st 93 77 65 62 52 47 46 45
Vagforvaltningens fast anstallda . . . . 1188 1 060 1 044 1030

Vagforvaltningens (Vagverkets) utgifter,

miljoner e
l6pande kostnadsniva 465 709 965 8562 7287 7279 7092 803?
kostnadsniva 2002 1111 1129 1194 1034? 8352 7722 7232 8032

1) prelimindra uppgifter
2) betald moms ingar ej




INTAKTS- OCH KOSTNADSOVERSIKT

Intdkter fran verksamheten

Intakter fran avgiftsbelagd verksamhet
Hyror och bruksavgifter
Ovriga intakter fran verksamheten

Kostnader for verksamheten

Material, férnodenheter och varor
Inkop under rakenskapsperioden
Lagerdkning/minskning
Personalkostnader

Hyror

Inkdp av tjanster

Ovriga kostnader

Okning av fardiglagret
Tillverkning for eget bruk
Avskrivningar

Interna kostnader

Overskott |

Finansiella intdakter och kostnader
Finansiella intakter
Fiansiella kostnader

Extraordindra intdkter och kostnader

Extraordindra intdkter
Extraordindra kostnader

Overskott I
Overforda intikter och kostnader

Overforda intékter

Ovriga 6verforda intdkter fran utlandet
Overforda kostnader

Overforda kostnader till kommuner
Overforda kostnader till ndringslivet
Overforda kostnader till finans.inst.
Overforda kostnader till samfund
Overférda kostnader till hushéllen
Ovriga overforda kostnader

Overskott Il

Intdkter fr. skatter o. obligatoriska avgifter
Indrivna mervardesskatter

Erlagda mervardesskatter

Rédkenskapsperiodens kostnadsoverskott

1.1.2002 - 31.12.2002

1 342 189,68
3 130 468,71
39 663 427,59

-8 976 998,91

-84 179,87

-44 787 799,71
-6 858 676,23

-726 775 972,67

-4 851 581,69

437 311 834,01

495 230 251,75

96 911,45
-1 246 017,76

64 033 979,23
-609 001,86

10 000,00

-1 678 507,88
-771 856,66
-236,32

-5 619 292,29
-32 088,24

-2 080 729,37

650 312,86

-164 089 723,85

44 136 085,98

-850 253 626,82

-806 117 540,84

-1 149 106,31

63 424 977,37
-743 841 669,78

10 000,00

-10 182 710,76

-754 014 380,54

-163 439 410,99
-917 453 791,53

1.1.2001 - 31.12.2001

1 318 865,96
3 062 172,92
22 375 146,91

-9 146 908,52
137 511,53

-44 051 362,33
-6 107 453,78
-634 408 944,68
-5 538 922,61
-54 997,45

264 725 584,80
-465 260 916,05
-25 228,19

21 765,55
-1 176 586,28

549 276,60
-410 921,19

-1 788 584,72

-5 501 879,85

-1 988 447,29

283 280,45
-142 585 301,07

26 756 185,79

-900 006 660,34

-873 250 474,55

138 355,41
-874 266 939,87

-9 278 911,86

-883 545 851,73

-142 302 020,62

-1025 847 872,35




BALANSRAKNING

Aktiva

Anlaggningstillgangar och dvriga
langfristiga investeringar

Immateriella tillgangar
Immateriella rattigheter
Ovriga flerperiodiska utgifter

Forskottsbetalningar o. oavslutade anskaffn.

Materiella tillgangar

Jord- och vattenomraden
Byggnadsmarks- och vattenomraden
Byggnader

Anlaggningar
Konstruktioner

- underbyggnader

- beldggningar

- broar

- Ovriga vagkonstruktioner
- ovriga konstruktioner
Maskiner och anldggningar
Inventarier

Ovriga materiella tillgngar

Forskottsbetalningar o. oavslutade anskaffn.

Anlaggningstillgangar i vardepapper och
ovriga langfristiga placeringar
Vardepapper tillhdrande anldggn.tillgangar

Anlaggningstillgangar och
ovriga langfristiga placeringar

Omsittnings- och finansieringstillgangar
Omsittningstillgangar
Material och fornédenheter

Kortfristiga fordringar
Forsaljningsfordringar
Resultatregleringsfordringar
Ovriga kortfristiga fordringar
Forskottsbetalningar

Pengar, banktillgodoh. o. 6vr. finans.tillg.

Kassakonton

Omsdttnings- o. finansieringstillg. totalt
Aktiva totalt

31.12.2002

2 151 688,13
3 363 254,25
3 399 824,27
8 914 766,65

6 717 953,15

528 050 200,71

21 380 062,14

2 472 958,88

14 089 455 744,62
10 027 398 320,49
1057 684 410,63
2 782 740 478,08
221 579 706,86
52 828,56

9 819 935,39

795 551,76

96 972,43

433 571 457,54

15 092 360 836,62

490 099,52
490 099,52

15 101 765 702,79

1 486 350,50
1468 350,50

10 324 344,73
9 654 245,51
123 879,57
37 700,85

20 140 170,66

2 106,60
2 106,60

21628 627,76
15 123 394 330,55

31.12.2001

949 115,31
2 993 805,64
1289 526,67
5232 447,62

6 922 163,94

509 111 853,79

22 371 821,47

2 458 264,04

14 137 933 055,21
10 085 991 996,27
1 086 313 004,46
2 750 823 598,95
214 748 693,83
55 761,70

11 390 226,16

755 075,29

70 538,52

300 928 122,66
14 991 941 121,08

496 271,95
496 271.95

14 997 669 840,65

1570 530,37
1570 530,37

4 848 910,04
20 184 480,42
119 053,62

44 282,12
25196 726,20

502,92
502,92

26 767 759,49
15 024 437 600,14

Forandring

202 572,82
369 448,61
2 110 297,60
3 682319,03

-204 210,79

18 938 346,92

-991 759,33

14 694,84

-48 477 310,59

-58 593 675,78

-28 628 593,83

31 916 879,13

6 831 013,03

-2 933,14

-1 570 290,77

40 476,47

26 433,91

132 643 334,88
100 419 715,54

-6 172,43
-6 172,43

104 095 862,14

-84 179,87
-84 179,87

5 475 434,69
-10 530 234,91
4 825,95

-6 581,27

-5 056 555,54

1 603,68
1603,68

-5 139 131,73
98 956 730,41

%

126,7
12,3
163,6
70,4

.3,0
3,7
4,4
0,6
.0,3
-0,6
-2,6
1,2
3,2
5,3
-13,8
5’4
37,5
44,1
0,7

-1,2
-1,2

0,7

5.4
5.4

112,9
-52,2

4,1
14,9
-20,1

318,9
318,9

-19,2
0’7



BALANSRAKNING

Passiva

Eget kapital

Statens kapital

Statens kapital 1.1.1998

De foreg.rakenskapsper. kapitalférandr.
Kapitaloverforingar
Rédkenskapsperiodens kostnadsoversk.

Frammande kapital
Langfristigt
Ovriga l&ngfristiga skulder

Kortfristigt

Amorteringar under foljande rak.period
Erhallna forskott

Leverantorsskulder

Verkens interna avrakningar

Poster for vidare avrakning
Resultatregleringsskulder

Ovriga kortfristiga skulder

Frammande kapital totalt

Passiva totalt

31.12.2002

15 447 576 079,51
-483 839 150,28
923 349 161,77
-917 453 791,53
14 969 632 299,47

61 562 102,58
61562 102,58

7 103 319,53
29 904,54

70 158 494,41
1027 091,46
1791 001,52
11 630 997,55
459 119,49
92199 928,50

153 762 031,08

15123 394 330,55

31.12.2001

15 447 576 079,51
-221 031 203,30
763 039 925,39

-1 025 847 872,35

14 963 736 929,25

17 048,68

47 927 459,10
945 751,38

2 079 293,22

9 729 155,76

1 962,75

60 700 670,89

60 700 670,89

15 024 437 600,14

Forandring

0,00

-262 807 946,98

160 309 236,38

-108 394 080,82

5 895 370,22

61 562 102,58

7 103 319,53
12 855,86

22 231 035,31
81 340,08
-288 291,70

1 901 841,79
457 156,74
31499 257,61

93 061 360,19

98 956 730,41

%

0,0
-118,9
21,0
-10,6
0,0

754
46’4

8,6

'13’9
19,5

23 291,6
51,9

153,3

0,7




ORGANISATION

Vagforvaltningens direktion 1.1.2003

Ordférande
Styrelseordférande
Matti Vuoria
Fortum Abp

Viceordforande
Overingenjor

Mikko Ojajarvi
Kommunikationsministeriet

Medlemmar

Verkstallande direktor

Kaarina Aho

Liikenneyhtio Olavi Aho Oy, Ahotrans Oy

Kanslichef
Sirkka Hautojdrvi
Miljéministeriet

Stadsdirektor
Marketta Kokkonen
Esbo stad

Personalrepresentanter
Marknadsexpert

Seppo Toivonen
Vagforvaltningen
Vagmadstare

Hilkka Tsupari (fran 1.4.03)
Vagforvaltningen

Permanenta sakkunniga
Generaldirektor

Eero Karjaluoto
Vagforvaltningen

Sekreterare, direktor
Jani Saarinen
Vagforvaltningen

Vagforvaltningens strategiska ledning 1.1.2003

Generaldirektor Eero Karjaluoto

Centralférvaltningen
Direktor Aulis Nironen
Direktor Jani Saarinen

Processer

Ledning, generaldirektor Eero Karjaluoto

Kundrelationer, kundrelationsdirektor Outi Ryyppo

Planering, planeringsdirekt6r Eeva Linkama

Upphandling, upphandlingsdirektér Markku Teppo
Trafikantservice, trafikantservicedirektor Lea Virtanen

Ekonomi, direktér Jani Saarinen

Teknologi, forskningsdirektor Jukka Isotalo

Dataadministration, dataadministrationsdirektér Seppo Oinonen
Personal, personaldirektér Matti Hermunen

Vdgdistrikten:

Nyland, vagdirektor Rita Piirainen

Abo, vigdirektsr Matti Vehvildinen (till 30.4.03)
vagdirektor Pekka Jokela (fran 1.5.03)

Syddstra Finland, vagdirektdr Antti Rinta-Porkkunen

Tavastland, vdgdirektor Mauri Pukkila

Savolax-Karelen, vagdirektor Matti Tuiremo

Mellersta Finland, vdgdirektor Seppo Kosonen

Vasa, vagdirektor Juhani Salonen

Uleadborg, vagdirektdr Erkki Myllyld

Lappland, vagdirektor Tapani Poyry



KONTAKTUPPGIFTER

Centralforvaltningen Savolax-Karelens vagdistrikt
Semaforbron 12 A, PB 33, Kirkkokatu 1, PB 1117,

00521 Helsingfors 70101 Kuopio

Kundservice 0204 22 160 Kundservice 0204 22 165

Fax 0204 22 2202 Fax 0204 22 5199

Nylands vagdistrikt Mellersta Finlands vagdistrikt
Semaforbron 12 A, PB 70, Cygnaeuksenkatu 1, PB 58,
00521 Helsingfors 40101 Jyvaskyla

Kundservice 0204 22 161 Kundservice 0204 22 166

Fax 0204 22 2717 Fax 0204 22 5833

Abo vigdistrikt Vasa végdistrikt
Universitetsgatan 34, PB 636, Korsholmsesplanaden 44, PB 93,
20101 Abo 65101 Vasa

Vixel 0204 22 162 Véxel 0204 22 1657

Fax 0204 22 4998 Fax 0204 22 7717

Sydostra Finlands vagdistrikt Uledborgs vagdistrikt
Kauppamiehentie 4 Veteraanikatu 5, PB 261

45100 Kouvola 90101 Uledborg (Oulu)

Véxel 0204 22 163 Vaxel 0204 22 11

Fax 0204 22 6215 Fax 0204 22 6884
Tavastlands vagdistrikt Lapplands vdgdistrikt
Akerlundinkatu 5 B, PB 376, Hallituskatu 1-3, PB 194,

33101 Tammerfors 96101 Rovaniemi

Kundservice 0204 22 164 Vaxel 0204 22 11

Fax 0204 22 4002 Fax 0204 22 3540

Internet: www.tiehallinto.fi
Riksomfattande foretagsnummer:

0204 22 11
Vdgtrafikantlinjen: 0200-2100 Formgivning: Vagforvaltningens information och
e-mail: Mainos- ja viestintdtoimisto Adek
fornamn.efternamn@tiehallinto.fi Foto: Heikki Heinio, Pertti Nisonen,

Olli Penttinen och Seppo Sarjamo
Respons, forfragningar: info@tiehallinto.fi Oversittning: Bengt-Vilhelm Levéon
Officiella arenden: Tryckeri: Forssan Kirjapaino Oy
kirjaamo@tiehallinto.fi Vi tackar: Finlands lastbilsférbund rf (SKAL)

for intervjun
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