Tie, ihminen ja elinkeinoelama-seminaari Lyhennelma
Finlandia-talo 3.4.2003

Elinkeinoelama pyorien paalla
Johtaja Raimo Mansukoski, Teollisuuden ja Tyonantajain Keskusliitto

Suomalaisen hyvinvointiyhteiskunnan rahoitus edellyttéa jatkuvaa yli 3% kansantuotteen vuosikas-
vua, mikatarkoittaa yli 4% teollisuustuotannon jayli 5% viennin kasvua. Talouskasvun aikaansaa-
miseks elinkeinoel@man kil pailukyvysta on pidettéva huolta. Tulevina vuosinaon Kiinnitettava eri-
tyishuomiota viennin kasvun aikaansaamiseen, vientimme on talla hetkell& 40% tasolla bruttokan-
santuotteeseen suhteutettuna. Kasvu jakilpailukyky edellyttavét, etta liikenneverkkomme pidetdan
hyvésséd kunnossa. Mellla el ole varaa ollainvestoimatta liikennevayliin.

Tieliikentedla tarkea rooli

Elinkeinoel@man logistiikassa tiekuljetuksilla on merkittéavarooli. Suoritteella mitattunatieliikenne
on tarkein litkkumismuoto Suomessa: pydrilla kulkee 94% henkildliikenteen ja 66% tavaraliikenteen
suoritteesta. Kaikilla kuljetusmuodoilla on oma roolinsa eika tiekuljetuksille useinkaan ole jarkevaa
vaihtoehtoa. Teiden tulee siis olla kunnossa. Tieverkosto muodostaa myds tarkedn kansalli somai suu-
den, jonka arvo on noin 25 mrd euroa. Tallaisen kansallisomaisuuden arvoa tulisi vaalia.

Teollisuuden logistiikka kehittyy

Y ritysrakenteiden voimakas kehitys on luonut paineita myos logistiikan kehittémiselle. Y rityskoot
kasvavat, yritykset keskittyvét ydinosaamiseensa ja kumppanuus palvelun tuottajien kanssa kasvaa.
Oleellista on tiedon hallinta koko yrityksen toimitusprosessissa. Samalla korostuu asiakastoimitusten
palvelutaso. Kustannusten rinnalle ovat nousseet tarkeind kil pailukykytekijoiné toimitusvarmuus,
tasméllisyys ja nopeus. Esmerkiksi vaylien huonosta kunnosta johtuviin héiridihin e ole varaa, va-
rastot on minimoitu jal&pimenogjat ovat lyhyita.

Koko kuljetusketjun tehokkuus on ratkaisevaa. Erdsilmi6 tasta on, etta tavaravirrat keskittyvét. Y h-
teydet p&vientisatamiin tulevat yha tarkedmmiksi ja néiden yhteyksien tulee kuulua sekatie- etta
rataverkon yllapidon ja kehittamisen prioriteetteihin. Markkinat ohjaavat logistiikkavirtojen kehitys-
t&, julkisen vallan tulee tukea kehitysta padtoksill&an.

L ogistinen osaaminen korostuu. Suomalaisilla yrityksilla on huomenlahjana korkeat logistiset kus-
tannukset. L oytyy kuitenkin lukuisia esimerkkeja siita, ettd yritykset ovat osaamisella onnistuneet
tekemaan logistiikasta kil pailuedun. Mainittakoon tassa yhteydessé esimerkkeind Nokia ja metséte-
ollisuus.

Vaylarahoitus puhuttaa jatkuvasti

V aylédomai suutemme arvo kuihtuu koko ajan, investoinnit ovat selvasti alle vuosittai sten poistojen.
Panostukset tieverkon yll&pitoon ja kehittamiseen ovat reaalisesti laskeneet jo pitkéén. Tieliikenteelta
kerdtéan veroina ja maksuinavuosittain 6 mrd euroa, mutta tieverkkoon panostetaan téllé hetkella
vain 750 milj. euroa vuodessa. V dyldhankepaétoksid vaivaa edelleen lyhytjénteisyys. Jatkossa tarvi-
taan vahintaan yli hallituskauden ulottuvia investointiohjelmia.

Palvel utasovaatimukset muodostavat hyvan lahtdkohdan tulevien vayl dpanostusten suunnittelulle.
Askettain val mistuneessa peruspal vel utasoty 6ryhman raporti ssa todetaan, etté paivittéisen peruspal -
velutason turvaamiseks tarvitaan 10-15% lisdrahoitusta vayl&palveluihin.



investointiohjelmien ohellatarvitaan uusia hankintamenetelmia. Elinkaarimalli tarjoaa hyvan |ahes-
tymistavan tulevien vaylahankkeiden toteuttamiselle. Se taydentda perinteisid hankintamenettelyja,
on edullinen tilagjalle oikein mitoitetuissa hankkeissa, korostaa asiakas 8htoisyyttd ja innovatiivi-
suutta seké tasaa suhdanteita ja luo edellytyksid tulevalle talouskasvulle. Tarvitaan rohkeita avauksia
myds PPP-hankkeiden osalta. Hyvista kehityshankkeista el ole pulaa.

Tehokkuuden tavoitteluun sisdltyy myds vaylahallinnon jatkuva kehittaminen. Taltd osin onkin tehty
kiitettdvasti uusia pelinavauksia. Eri asia sitten on, onko "tie auki taivasta myéten”. Myos hallinnol-
liset menettelyt kaipaavat kehittamisté. Liian usein ollaan tilanteessa, missé jarkevan hankkeen es-
teena on kaavoitusprosessin hitaus.

Palvelutaso ontuu ja rahoitusvaje kumuloituu

Tieverkoltaloytyy lukuisia esimerkkejd merkittavista pal velutason puutteista. V uosittainen kelirikko
sorateilla aiheuttaa yksin metséteol lisuudelle 100 milj. euron ylimaaréi set vuosi kustannukset, vaikka
kelirikko ilmeisesti olisi poistettavissa kohtuukustannuksin. Paallysteet teillamme kyetd&n uusimaan
noin 20 vuoden vélein, kun tarve olisi 10-12 vuotta. Puolet kaikista silloista |ahestyy peruskorjauksen
tarvetta.

Elinkeinoelama on syysta huolissaan tieverkon palvel utason tulevaisuudesta. Vaarana on, etta pit-
ka&an jatkuessaan vuotuinen rahoitusvaje synnyttéa ” lumipalloefektin”, jolloin tilanteen korjaamiseen
vaaditaankin todella mittavat kertapanostukset. Kunnossa oleva vayl&std on yksi merkittavatekija
esimerkiksi teollisuuden pohtiessa tuotantol aitostensa sijaintipédtoksi a.

Kustannukset uhkaavat nousta

Brysselissa e ole siséistetty Suomen erityisolosuhteita eiké strategista asemaa. Liikennepolitiikkaa
tulisi kehittda voimakkaammin kunkin maan omista |ahtokohdista. Nyt EU haluaa rankaista tielii-
kennettd my6s Suomessa, kun pyritéén ratkai semaan Keski-Euroopan teiden ruuhkat. On selvaa, etta
samat periaatteet eivat sovellu Suomeen. Kustannukset uhkaavat nousta. Toimenpiteet tullaan koh-
distamaan teiden tavaraliikenteeseen, mik& el ratkaise ongelmia. Kaikilla liikennemuodoilla on oma
roolinsaja niiden tulee rakentaa kil pailukykynsa omilla avuillaan — e tieliikennetta rankaisemalla.
Kysymys on viime k&dessa kilpailukyvysta. Pyorienkin pitéisi kuitenkin pyoria.
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