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TIIVISTELMA

Taloudellinen kasvu on ollut viime vuosina Suomessa nopeaa. Liikenteen kehitys
ei ole kuitenkaan entiseen tapaan seurannut bruttokansantuotteen kasvua, vaan
jat 1990-luvulla selvistikin siitd jilkeen. Bruttokansantuotteen muutos vaikuttaa
suoranaisesti tavaraliikenteen mairaian, mutta talouskasvun ja henkil6liikenteen
vilinen suhde ei ole yhtd suoraviivainen. Henkil6liikenteen kehitykseen vaikut-
taakin talouskasvun sijasta kotitalouksien tulojen kehitys ja niidden jakaantuminen
eri kotitalouksille. 1980-luvun lopulle asti kotitalouksien tulojen kehitys seurasi
bruttokansantuotteen kasvua, mutta viime vuosikymmenelld tulojen kasvu jii
selvastikin jalkeen talouskasvusta. Liikenteen kehitys onkin 1990-luvulta lihtien
seurannut lahinna tulokehitysté

Kotitalouksien kiytettivissd olevat mediaanitulot saavuttivat lamaa edeltivin
tason vasta vuonna 1999. Vuoden 2000 alussa siis noin puolella kotitalouksista
tulot olivat edelleen vuoden 1990 tasolla tai sen alapuolella. Heikohkolla tuloke-
hitykselld on ollut jo vaikutusta litkenteen mairain. Autojen hankinta on vihen-
tynyt, mikd on hidastanut autokannan kasvua ja litkenteen kasvua.

Kotitalouksien tulokehitys nakyy litkennemenojen kehityksessa. L.aman jalkeen
litkenteen osuus kulutusmenoista ei ole nopean talouskasvun oloissa noussut
entiseen tapaan. Kotitalouksien fyysiseen liikenteeseen kayttimit varat olivat
vuosituhannen vaihteessa edelleen vuoden 1990 tason alapuolella. Sen sijaan
tietolitkennemenot kasvoivat my6s laman aikana ja kasvavat selvisti muita lii-
kennemenoja ja muuta kulutusta nopeammin.

Maan sisdinen muuttolitke on parina kolmena viime vuotena ollut selvisti suu-
rempaa kuin Tilastokeskuksen alueellisessa viestdennusteessa on arvioitu. Kas-
vukeskuksiin on muuttanut noin kaksinkertainen maiira vikei TK:n ennustee-
seen verrattuna ja muuttotappioalueilla vieston médrin pieneneminen on ollut
jopa moninkertaista ennustettuun verrattuna.

Kokonaisuutena tieliitkenteen kehitys vuosina 1997 - 2000 on ollut ennustetun
kaltaista. Liikenteen kasvu on ollut ennustetun mukaista myos Eteld- ja Vaili-
Suomessa ja muuttovoittoalueilla, joten ennustettua suurempi muuttoliike ei ole
toistaiseksi nakynyt liikenteen kehityksessi. Pohjois-Suomessa tielitkenteen ke-
hitys on ollut selvisti ennustettua vihiisempai, ja alueen ennuste kaipaakin tar-
kistamista.

Muuttolitkkeen vaikutukset litkenteen kehitykseen nakynevit vasta viipeelld.
Kasvukeskuksiin muuttajat ovat yleensid koulutettuja nuoria ja hankkivat autoja
vasta mychemmin, jolloin se nikyy liikenteen kasvuna kasvukeskusten ympiris-
toissd ja niitd yhdistavilld paateilld. Vastaavasti muuttotappioalueilla vanhojen
ikaryhmien lisddntyminen hidastaa jatkossa litkenteen kasvua.

Tielitkenteen kehitys on melko hidasta my6s jatkossa ja seurannee koko maan
osalta vuonna 1999 tarkistettua ennustetta. Sen sijaan kasvukeskuksissa ja pia-
teilld liikenteen kasvu lienee ennakoitua nopeampaa.






ESIPUHE

Tielaitoksen vuonna 1995 valmistunutta lilkenne- ja autokantaennustetta tarkis-
tettiin vuonna 1999. Tarkistus koski ldhinna liikenteen alueellista ja tieluokittaista
jakautumista, mikd perustui Tilastokeskuksen vuonna 1998 valmistuneisiin uu-
siin alueellisiin vaestoennusteisiin. My6s koko maan tielitkenne-ennustetta tar-
kistettiin hiukan liikenteen toteutumatietojen ja uusien viestoennusteiden pe-
rusteella.

Tarkistettu ennustettu julkaistiin raportissa: Tielitkenne-ennuste vuosille 1997-
2030, eli ennusteen perusvuosi oli 1997. Vuonna 2000 on siis kolme ennuste-
vuotta kulunut. Nyt tehdyssd ennusteseurannassa on verrattu liikkenteen vuosien
1997 - 2000 kehitystd ennustettuun. Autokannan osalta vertailu on suoritettu
vuoden 1995 ennusteeseen, koska sen jilkeen ei ole tehty uusia autokantaen-
nusteita. Lisdksi on tarkasteltu ennusteen perustana olevia taustatekijoitd ja nii-
den toteutumista seki esitelty laadittuja uusia taustatekijoiden ennusteita.

Pidpaino ennusteseurannassa on taustatekijoiden eli litkenteen yhteiskunnallisen
toimintaympiriston muutosten tarkastelussa Seurantatarkastelun perusteella on
tehty johtopaitoksid ennusteen kayttokelpoisuudesta, taustatekijoiden vaikutuk-
sista litkenteen kehitykseen ja tuotu esille mahdollisia uusia liikenteen kehityk-
seen vaikuttavia muutostekijoita.

Helsingissa, huhtikuussa 2001

Tiehallinto
Tie- ja litkennetekniikka
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1 JOHDANTO

Suomen taloudellisessa ja yhteiskunnallisessa toimintaympdristossi on tapah-
tumassa muutoksia. Globaalissa maailmassa, jossa raaka-aineet, pidgoma tek-
nologia ja ty6voima voivat liikkua vapaasti, yritysten sijaintipaikkakilpailun
merkitys korostuu. Viime aikoina maan talouspolitiikassa onkin korostunut
kansallisen toimintaympiriston kehittiminen yritystoimintaa ja talouskasvua
tukevaksi. Perinteinen elinkeinopolitiikka on muuttunut kilpailukykypolitiikaksi,
jonka pyrkimyksenid on tehdd maa tai alue houkuttelevaksi sijaintipaikaksi kan-
sainvalisesti kilpailukykyisille yrityksille.

Suomen kansantalouden kilpailukyky onkin ollut eri tutkimuslaitosten vertailu-
jen perusteella hyvi viime vuosina. Talous- ja tulopolitiikan muuttuminen yri-
tystoimintaa ja kilpailukykya ponkittaviksi on merkinnyt sitid, ettd voimavaroja
ei ole riittdnyt entiseen tapaan tasapainoiseen alueelliseen kehitykseen ja hyvin-
vointipalvelujen kehittimiseen. Alueellinen ja sosiaalinen eriarvoisuus on kas-
vamassa.

Vuoden 2001 alkupuolella maailman talouskehityksessd vallitsee epavarma ti-
lanne. USA:n lihes kymmenen vuotta jatkunut talouskasvu on hidastumassa ja
mielenkiinto kohdistuu siihen, tapahtuuko ns. pehmed lasku, eli talouskasvu
vain hidastuisi jonkin verran, vai ajautuuko maailman talous USA:n vanavedes-
sd jopa taantumaan. Globaalissa taloudessa eri maiden taloudellinen riippuvuus
on kasvanut ja Suomen kansantalouden herkkyytta ulkoisille vaikutuksille lisaa
viennin ja erityisesti tieto- ja viestintiteknologian viennin suuri osuus. USA:n
talouskasvun hidastuminen hidastanee ainakin jonkin verran my6s Suomen ta-
louskehitysta.

Viime vuosikymmenen puolivilissd uudelleen voimistunut muuttolitke ndyttaa
jatkuvan ja se voi vaikuttaa jatkossa ennustettua enemmain litkenteen jakautu-
miseen eri alueille ja tieluokille. Etenkin Pohjois-Suomessa arvioitua suurempi
muuttoliike nikyy jo nyt selvisti liikenteen kehityksessd. Lapissa liikenne on
vihentynyt viime vuosina. Tilastokeskus julkisti nykyisen viestoennusteensa
vuonna 1998, ja uusi ennuste on tulossa vuonna 2001.

Liikenteen kannalta toimintaympariston muutokset merkitsevit hidastuvaa
kasvua ja kasvun sijoittumista kasvukeskusten ympirist6ihin ja niitd yhdistaville
paiteille.
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2 ENNUSTEEN TAUSTATEKIJAT

Suomen talouskehitys on viime vuosina ollut ennakoitua nopeampaa, mutta
tulokehitys on jadnyt jilkeen talouskasvusta, ja tuloerot ovat kasvaneet. Yksi-
tyinen kulutus on ollut tienestejd suurempaa, joten sidstdmisaste on pienenty-
nyt. Kotitalouksien litkennemenot ovat laman jilkeen kasvaneet tietoliikennettid
lukuun ottamatta hitaanlaisesti. Vieston kehitys on ollut koko maan osalta en-
nustetun kaltaista, mutta alueellinen muuttolitke on ollut selvisti ennustettua
suurempaa. Henkil6auton kustannusten kehitys on ollut maltillista, ja ajokortti-
en maird on jatkanut kasvuaan. Alue- ja yhdyskuntarakenne jatkaa hajaantu-
mistaan.

21 Talouskehitys

Talouden kasvu oli viime vuosikymmenen jalkipuoliskolla keskiméirin noin
viisi prosenttia vuodessa (k#va 1). Suomen talouskasvu on olut pari prosenttia
nopeampaa kuin EU-maissa keskimairin ja lihes kaksi prosenttia enemmin
kuin oli ennustettu (VM). Nopean kasvun taustalla on ollut erityisesti elektro-
niikka- ja sdhkotekninen teollisuus sekd nopeasti kasvanut vienti.

BKT:n muutos, %/vuosi

@

(4)
(6)

(8) | | | | | | | | | | | | | |
1987 88 89 1990 91 92 93 94 1995 96 97 98 99 2000
Lahde: TK Tiehallinto 2001

Kuva 1. Bruttokansantuotteen kebitys vnosina 1987 — 2000.

Elektroniikka- ja sdhkoteknisen teollisuuden tuotanto viisinkertaistui 1990-
luvulla, ja sen osuus viennistd on jo kolmannes. Sen vaikutus on ollut Tilasto-
keskuksen mukaan lihes puolet bruttokansantuotteen kasvusta vuonna 1999
/1/. Viennin osuus BKT:sta nousi viime vuosikymmenelld 23 noin 40 pro-
senttun.

2.2 Alueellinen kehitys

Koko maan osalta Tilastokeskuksen vuonna 1998 laatima viestGennuste on
osunut hyvin kohdalleen vuoden 2000 lopun tilanteessa. Alueellinen vieston
kehitys on sen sijaan poikennut huomattavastikin ennustetusta kuluneen kol-
men vuoden aikana. Piijat-Himettd lukuun ottamatta maakuntien viestoen-
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nuste on ollut samansuuntainen toteutuneen kehityksen kanssa, mutta vies-
tonmuutokset ovat maakunnissa olleet selvastikin ennustettua suurempia.
Muuttovoittomaakunnissa vieston kasvu on ollut ennustettua nopeampaa ja
muuttotappiomaakunnissa hitaampaa (kuva 2).

Pohjois-Pohjanmaan maakunnassa vieston kehitys on ollut ennustetun kal-
taista. Uudenmaan, Iti-Uudenmaan, Varsinais-Suomen, Pirkanmaan ja Ahve-
nanmaan maakunnissa toteutunut muuttovoitto on ollut noin kaksinkertainen
ennustettuun verrattuna. Muuttotappiomaakunnissa vieston viheneminen on
ollut ennustettuun verrattuna vield suurempaa, jopa moninkertaista. Uudella-
maalla viest6 on kasvanut vuosina 1997 - 2000 lihes 4 prosentilla ja vastaavasti
Kainuussa ja Lapissa viesto on vihentynyt lihes 4 prosentilla.

Vaikka muuttolitke onkin ollut ennustejakson alussa selvistikin arvioitua suu-
rempaa, ei voida vield tehdd johtopditoksid vieston alueellista sijoittumisesta
parin kolmen vuosikymmenen kuluttua. Muuttolitke saattaa ajan myotd ta-
saantua tai sitten jopa lisddntyd nykyisestddn. Vieston sijoittumiseen vaikuttaa
tuotantotoiminnan ja tyopaikkojen tuleva alueellinen sijainti ja tahin taas maas-
sa harjoitettu alue- ym. polititkka. Tilastokeskuksen uusi alueellinen viestGen-
nuste valmistuu kesalla 2001.

‘ Il Vieston muutos 1997-2000 [] TK:n ennuste 1997-2000 ‘

Uusimaa
Itd-Uusimaa
Varsinais-Suomi
Satakunta

Hame

Pirkanmaa
Paijat-Hame
Kymenlaakso
Etela-Karjala
Etela-Savo
Pohjois-Savo
Pohjois-Karjala
Kainuu
Keski-Suomi
Etela-Pohjanmaa
Vaasan rannikko
Keski-Pohjanmaa
Pohjois-Pohjanm
Lappi
Ahvenanmaa

 —)

q
@ @ 0 1 2 3 4
Vaeston muutos, % Tiehallinto 2001

Koko maa

2

Lahde: TK

Kuva 2. Vieston kebitys maakunnittain ja Tilastokeskuksen ennusteen mukainen kebi-
tys vuosina 1997 — 2000.

Taloudellinen kasvu on viime vuosina keskittynyt vain muutamaan keskukseen.
Varsinaisia kasvukeskuksia on ollut vain kolme: paidkaupunkiseutu, Tampereen
ja Oulun seudut. Nailld seuduilla vieston kasvun lisiksi myos tuotanto ja tyolli-
syys ovat lisddntyneet yli maan keskiarvon. Lisdksi Turun ja Jyviskylin seuduilla
viesto ja tyOllisyys ovat kasvaneet nopeammin kuin maan keskiarvo.

Kasvukeskusten ohella Tilastokeskuksen tekemin selvityksen mukaan maan
lounaisrannikko, Helsingin ja Uudenkaupungin viliin jidva alue, on kehittynyt
muuta maata nopeammin. Alue ei ole yhtenidinen, vaan muodostuu muuta-
masta kehityspisteestd, ja vahvimpia kasvualueita ovat paidkaupunkiseudun li-
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siksi Salon ja Lohjan seudut. Maan 85 seutukunnasta vain 8 on viimeisen seit-
semin vuoden aikana yltinyt koko maan keskiarvoa parempaan kehitykseen,
kun otetaan huomioon tuotannossa, tySllisyydessd ja vieston kehityksessa ta-
pahtuneet muutokset. Muut 77 seutukuntaa jadvit keskiarvon alapuolelle.

2.3 Kotitalouksien tulojen ja kulutuksen kehitys

Yksityinen kulutus on seurannut vuosina 1970 - 2000 melko tarkasti bruttokan-
santuotteen kasvua. Vasta 1990-luvulla se jii hiukan BKT:n kehityksestd jal-
keen. Kotitalouksien tulojen kasvu seurasi my0s talouskasvua aina 1980-luvun
loppupuolelle asti, mutta on sen jalkeen erkaantunut selvistikin talouskasvusta
(kuva 3). Tulojen hidastuneeseen kehitykseen ovat vaikuttanut mm. viime vuo-
sikymmenen palkkaratkaisut, joissa palkkoja jatettiin korottamatta tai korotet-
tiin niin vahan, ettd reaaliansioiden kehitys jdi jilkeen tuottavuuden kasvusta.
Korkean ty6ttdmyyden oloissa ei syntynyt my6skddn palkkaliukumaa. Tuloja
suurempi kulutus on rahoitettu sddstoilla ja sadstimisaste (kuva 7) onkin viime
vuosina pienentynyt selvisti.

Laman aikana tulonsiirtojen osuus kotitalouksien tuloista kasvoi ja palkkojen
osuus pieneni. Erityisesti tyottomyyden lisdadntyminen kasvatti tulonsiirtoja
palkkojen kustannuksella. Koska noudatetun palkkapolititkan johdosta kan-
santalouden palkkasumma on kasvanut hitaasti myds laman jilkeen, sen osuus
bruttokansantuotteesta on laskenut 45,4 prosenttiin vuonna 2000, sen oltua
54,5 prosenttia vuonna 1990. Palkkoja pitiisi siis nostaa 20 %, jotta niiden
osuus palaisi entiselle tasolle.

Indeksi (1970 = 100)
250

L | BKT Tulot  Yks. kulutusmenot
- _m e

225

200

175

150

125

100

1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000

Lahde: TK Tiehallinto 2001

Kuva 3. Bruttokansantuotteen, kotitalouksien kaytettavissa olevien reaalitulojen ja kulu-
tuksen kehitys vuosina 1970 — 2000.
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2.4 Bruttokansantuote ja liikenne

Tulojen bruttokansantuotetta hitaampi kasvu on merkinnyt sitd, ettd myo6s lii-
kenteen kasvuvauhti on erkaantunut talouskasvusta. Suomessa tieliikenteen
kasvu oli hiukan bruttokansatuotteen kasvua nopeampaa aina 1990-luvun alku-
puolelle asti (kuva 4). 1990-luvulla BKT kasvoi 24 prosentilla, kotitalouksien
tulot 5 ja tielitkenne 9 prosentilla, joen liikenteen kasvu on noudattanut lihinna
tulojen kasvua.

Laman aikana litkenne ei toisaalta pienentynyt BK'T:n pienenemista vastaavasti,
vaan jil lihes ennalleen. Polttoaineen hankintaan kaytettiin my6s laman aikana
lahes saman verran rahaa kuin ennen lamaa, vaikka liikenteen osuus kulutuk-
sesta laskikin laman aikana.

Indeksi (1970 = 100)

250

200

BKT Tulot Liikenne

150

100

1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000
Lahteet: TK, Tiehallinto Tiehallinto 2001

Kuva 4. Bruttokansantuotteen, kotitalonksienkaytettavissa olevien reaalitulojen ja tielii-
kenteen (autokm) kebitys vuosina 1970 - 2000

Liikenteen ja BKT yhteyden muutos Suomessa viime vuosikymmenelld on
poikkeuksellista verrattuna muihin autoistuneisiin mathin. EU-maissa keski-
maarin niin henkil6- kuin tavaralitkennekin on kasvanut my6s 1990-luvulla ta-
louskasvua kanssa samaa tahtia, itse asiassa jopa taloutta nopeammin (kuva 5).
Maanteilla liikenteen kasvu on ollut vield keskimaariista henkil6- ja tavaralii-
kenteen kasvua nopeampaa.

Monissa maissa autokohtaiset ajosuoritteet ovat olleet kasvussa, mikd osaltaan
on lisinnyt liikenteen kasvua. Esim. Tanskassa henkil6autolitkenteen kasvu on
ollut kaksi kertaa suurempaa kuin autokannan kasvu. Suomessa autokannan ika
on hillinnyt jossain mairin ajosuoritteen kasvua.

Henkil6autotiheys on Suomessa selvistikin pienempi kuin EU-maissa keski-
mairin (vuonna 1998 EU 451 autoa/1000 asukasta, Suomi 392). Autotiheys on
EU-maissa edelleen lineaarisessa kasvussa ja tuskin Suomessakaan autotiheys
on lihelld kylldstymistasoa, joten sen voidaan odottaa edelleen kasvavan, mikali
taloudelliset edellytykset sille ovat olemassa.
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Autotiheyden kasvaessa ja lihestyessa kyllastymistasoa henkil6autolitkenteen
kasvu hidastuu jo luonnostaan. Tisté ei vield liene Suomessa kysymys, joten
litkenteen (lihinnd henkiléautolitkenteen) BK'T:tta hitaampi kasvu selittynee
tulokehityksen erkaantumisesta talouskasvusta.

Indeksi (1970 = 100)
250

225
[ Henkil6liikenne
200

I o ,f’/.%
175 o

o & O °

o

150 —
I o Tavaraliikenne
125 e
L ——@
100 —e=
75 I | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | |
1970 1975 1980 1985 1990 1995
Lahde: OECD,CEMT Tiehallinto 2001

Kuva 5. Bruttokansantuotteen, henkiloliikenteen (hlokm, kaikki litkennemnodot) ja ta-
varalitkenteen (thm, faikki litkennemnodot) kehitys EU-maissa  vuosina
1970 — 1998.

Kuvasta 6 voidaan nahda, ettd 1990-luvulla liikenteen kasvu on ollut lahempina
tulojen kuin BKT:n kasvua. Koska kulutus on kasvanut tulojen kasvua nope-
ammin, liikenteen kasvua on saatettu osittain yllapitid myos kuluttamalla sidds-
t6jd. MyOs jatkossa tieliikenteen kehitys seurannee kotitalouksien taloudellisen
aseman muutoksia pikemminkin kuin koko kansantalouden kasvua.

Indeksi (1990 = 100)

BKT  Liikenne Tulot
120 —H — e ——

110

100

90

.
~7

1990 91 92 93 94 1995 96 97 98 99 2000
Lahde: TK, TIEL Tiehallinto 2001

Kuva 6. Bruttokansantuotteen, kotitalonksien kdytettavissi olevien tulgjen ja tieliikenteen
(antokm) kehitys vuosina 1990 — 2000.
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2.5 Kotitalouksien saastamisasteen muutokset

Tulojen ja kulutuksen eritahtinen kehitys nikyy kotitalouksien sdastimisasteen
(sddstoo6n jaava osuus tuloista) muutoksessa. My6s 1980-luvun lopulla kulutet-
tiin sddstOjd ja sddstimisaste pieneni selvisti. Tall6in myds tulojen kehitys alkoi
jaada jalkeen BKT:n kehityksestd. LLaman aikana sadstamisaste oli jilleen korke-
alla tulokehityksen ollessa taantuvaa (kwva 7). Sddstimisastetta piti korkealla la-
man atheuttama epdvarmuus tulevaisuudesta. Suurty6ttémyys ja sosiaaliturvan
leikkaamiset lisdsivit sddstimistarvetta. Talouden alettua jilleen kasvaa 1990-
luvun jalkimmaiselld puoliskolla sddstiminen on jalleen vihentynyt.

Vuonna 2000 sidstimisaste putosi 0,7 prosenttiin, eli alemmalle tasolla kuin
1980-luvuna lopulla. Tilastokeskuksen uuden kdytinnén mukaan optioita ja
myyntivoittoja ei ole laskettu mukaan sddstimisasteeseen. Niiden kanssa sdds-
tamisaste olisi selvistikin korkeampi. Ilman optioita ja omaisuustuloja sdasta-
misasteluvut ovat kuitenkin paremmin vertailukelpoisia keskendan. Sddsta-
misasteen lasku johtui vuonna 2000 lisddntyneestd kulutuksesta, kun samanai-
kaisesti reaalitulot laskivat. Kotitalouksien kulutus lisddntyi vuonna 2000
3,7 prosentilla ja tulot vahenivat 0,3 prosentilla.

—— Tulot = = Kulutus Il Siistamisaste ‘

Indeksi (1980 = 100) Saastamisaste, %
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Kuva 7. Kotitalouksien kdytettivissd olevien tulojen, kulutuksen ja sddstamisasteen kebi-
tys vuosina 1980 - 2000 (1980 = 100).

2.6 Tuloerojen kasvu

Tuloerot pysyivat Suomessa lihes muuttumattomina vuodesta 1966 aina 1990-
luvun puoleen viliin asti. My6skddn laman aikana tuloerot eivit kasvaneet, kun
sosiaaliturva ja tulonsiirrot paikkasivat heikkotuloisimpien asemaa ja tulokehitys
oli yleensakin heikkoa. Poikkeuksena oli kuitenkin vuosi 1993, jolloin tuloerot
kasvoivat toteutetun padomaverotuksen uudistuksen seurauksena. 1990-luvun
puolen vilin jilkeen tuloerot alkoivat kasvaa, ja kasvu nopeutui viime vuosi-
kymmenen lopussa erityisesti padomatulojen (ja optioiden) nopean kasvun ta-
kia.
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Eniten 1990-luvulla tulojaan on lisinnyt suurituloisin kymmenesosa (desiili)
kotitalouksista. Tilastokeskuksen tulonjaon ennakkotilaston 1999 mukaan sen
tulo-osuus on kasvanut 18.3 prosentista 23.2 prosenttiin ansiotuloista vuosina
1990 - 1999 /2/. Pienituloisimman desiilin tulot ovat pudonneet 5,0 prosen-
tista 4,4 prosenttiin (kuva §8).

Tulodesiilin osuus tuloista, %
25
23

M 1990 [] 1999 r
20 18] ]
15 13 13

| I 1] \Y \Y Vi VI VIl IX X
Tulodesiili
Lahde: TK TIEL - Htl 2001

Kuva 8. Kotitalouksien tulo-osuudet desiileittiin (desitlin osuus kotitalouksien tuloista)
vuosina 1990 ja 1999.

Tuloerojen nopeaa kasvua korostaa seikka, ettd kaikki muut kuin ylin kymme-
nes menettivit tulo-osuuttaan vuosina 1990 - 1999, ja ainoastaan ylimman tu-
lodesiilin tulot ovat kasvaneet keskimairidisti enemmain, yhdeksidnnen desiilin
tulot ovat seuranneet keskimairdistd kehitystd (kwva 9). Koska kotitalouksien
mediaanitulot ylittivit vuonna 1999 vain niukasti vuoden 1990 tulotason, ldhes
puolella kotitalouksista tulot olivat viime vuosikymmenen lopulla vuoden 1990
tasolla tai sen alapuolella.

Tuloeroja ovat kasvattaneet palkkatulojen lisdksi erityisesti omaisuustulot
(myyntivoitot, korot, osingot, vuokratulot, patentit ja tekijinoikeudet), jotka
ovat piddosin tuloverotusta lievemmain, pddomaverotuksen piirissd. Erityisesti
ovat kasvaneet osinkotulot ja realisoidut myyntivoitot. Omaisuustuloista yli
kolme neljasosaa kohdistuu ylimpain tulodesiiliin, mika selittad pitkalti kyseisen
tulodesiilin tulo-osuuden kasvua /3/. Itse asiassa my6s 10. tulodesiilin sisilld
tulojen kasvu keskittyy hyvin pienelle osalle tuloryhmad. Samanaikaisesti sosi-
aalietuuksia on karsittu, mikd puolestaan on pienentinyt alimpien tulodesiilien
tulo-osuutta.



Ennusteseuranta 2001 15
ENNUSTEEN TAUSTATEKIJAT

Indeksi (1990 = 100)
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Kuva 9. Kotitalonksien kdytettavissa olevien tulojen  kehitys tulodesiileittiin  vuosina
1990 — 1999.

Koska tuloerojen kasvu on tapahtunut vain muutaman viime vuoden aikana,
kysymys on selvistdi muutoksesta kohti eriarvoisempaa yhteiskuntaa. Tulonja-
osta ei ole vield tilastoja vuoden 1999 jilkeen, mutta ennakkotietojen mukaan
tuloerojen kasvu on jatkunut myos vuonna 2000, jolloin erityisesti optiot ja
omaisuustulot ovat jatkaneet kasvuaan.

Tuloeroja suurempia ovat varallisuuserot. Erityisesti osakevarallisuus on ja-
kautunut Suomessa hyvin epitasaisesti. Valtaosa kotitalouksien varallisuudesta
keskittyy ylimpain tuloryhmain..

Suomi on perinteisesti ollut maailman tasaisimman tulonjaon maita yhdessa
muiden Pohjoismaiden ja Hollannin kanssa, eikd alkanut tuloerojen kasvu ole
vield muuttanut paljoakaan Suomen asemaa kansainvilisessad vertailussa, koska
tuloerot ovat kasvamassa muuallakin. Asiantuntijat pitavat todennakoisend, ettd
tuloerot niin Suomessa kuin muissakin maissa jatkavan kasvuaan.

2.7 Liikenteen kulutusmenot

Kotitalouksien litkennemenot (yksityisten kulkuvilineiden hankinta ja kaytto,
ostetut kuljetuspalvelut ja tietoliikenne) reagoivat taloudellisiin suhdanteisiin
yleensa ylijoustavasti. Noususuhdanteessa kotitalouksien litkenteeseen kayttima
rahamiiri kasvaa yleensi selvistikin muuta kulutusta nopeammin ja vastaavasti
pienenee laman aikana my6s muuta kulutusta herkemmin. 1990-luvun laman
jalkeisessd noususuhdanteessa litkennemenot ovat kasvaneet vasta viipeelld ja
muutenkin aikaisempaa hitaammin suhdannetilanteeseen verrattuna. Tdhidn on
vaikuttanut juuri tulojen BKT.tta hitaampi kehitys. Litkennemenot saavuttivat
1980-luun lopun tason vasta vuonna 1998 tietolitkenteen nopean kasvun ansi-
osta. Ilman tietolitkennetta litkennemenot olivat vuonna 1999 edelleen alem-
malla tasolla (7 %) kuin 10 vuotta sitten, jolloin litkennemenot olivat reaalisesti
suurimmillaan (kxva 10)."

" Kuvan 10 kayrat on laskettu kiinteahintaisista aikasarjoista, joten ne kuvaavat lahinna liikennemenojen
volyymin muutosta.
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Kuva 10. Yksityisten kulutusmenojen, tielitkenteen (antokm), liikennemenojen, fyysinen
litkenteen menojen ja yksityisten kulfuvilineiden hankinta- ja kayttimenojen
kehitys 1970 — 1999.

Liikenne ja litkenteen kehitykseen vaikuttavat tekijat ovat kehittyneet suhteessa
talouskasvuun hyvin erilailla 1990-luvulla kuin ajanjaksolla 1970 - 1999. Vuosi-
na 1970 - 1999 ja 1990-luvulla bruttokansantuote, yksityinen kulutus, tieliiken-
ne (autokilometrit) ja litkenteen kulutusmenot ovat kasvaneet seuraavasti:

1970 - 1999 1990 -1999

- bruttokansantuote 126 % 17 %
- tielitkenne 141 % 7 %
- yksityinen kulutus 111 % 14 %
- Kotitalouksien tulot 94 % 5%
- liikennemenot (ilman tietol.) 93 % 0,5 %
- liikennemenot (tietol. ml.) 132 % 15 %
- yksityisten kulkuvilineiden hankinta 117 % -5%
- yksityisten kulkuvilineiden kaytto 86 % 2%
- tietolitkenne 1214 % 191 %

Tietolitkenteen menot ovat kasvaneet nopeasti samoin kuin niiden osuus lii-
kennemenoista. Ajanjaksolla 1970 - 1999 tietoliikennemenojen osuus litkenne-
menoista on kasvanut vajaasta neljastd prosentista (3,8 %) lihes viidesosaan
(19,6 %). Henkiléauton kulutusmenojen osuus (hankinta ja kiyttd) on ajanjak-
solla pienentynyt 73,9 prosentista 66,5 prosenttiin ja ostettujen kuljetuspalve-
lujen 22,2 prosentista 13,8 prosenttiin.

Polttoaineen hankintaan kiytetty rahamaira ei ole heilahdellut kovinkaan pal-
jon suhdanteiden mukaan. Vaikka polttoaineiden hinnat ovat viime vuosina
nousseet, polttoaineisiin kiytetyt menot eivit ole kasvaneet samassa suhteessa.,
koska polttoaineiden kulutus autoa kohti on pienentynyt. Ajoneuvojen han-
kintaan kaytetty rahamaird on edelleen selvisti lamaa edeltivin tason alapuo-
lella.
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Laman jilkeen litkennemenojen kasvu on ollut keskimairiista kulutuksen kas-
vua nopeampaa, ja lilkenteen kulutusmeno-osuus on kasvanut (kuva 11). Tahin
on vaikuttanut erityisesti tietolitkennemenojen nopea kasvu. Kuitenkaan kulu-
tusmeno-osuus ei ole saavuttanut vieldkidin 10 vuoden takaista tasoaan.

Liikenteen osuus yks. kulutuksesta, %
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Lahde: TK Tiehallinto 2001

1) Liikenteen vakuutusmaksuja siirretty vakuutustoimialaan vuonna 1997

Kuva 11. Liikenteen ja fyysisen liikenteen kulutusmeno-osunden kehitys
vuosina 1975 — 1999.

Fyysisen liikenteen (tietolitkenne ei mukana) kulutusmenot ovat kehittyneet
selvasti hitaammin kuin kaikki liikennemenot. Fyysisen litkenteen kulutusmeno-
osuus oli vuonna 1999 vield selvisti pienempi kymmenen vuoden takaista taso-
aan, ja. koko 1980-luku fyysiseen litkenteeseen kiytettiin kulutusmenoista suu-
rempi osuus kuin uuden vuosituhannen alussa. Fyysisen litkenteen kulutusme-
no-osuuden kasvua ovat hidastaneet polttoaineen kulutuksen liikenteen kehi-
tystd hitaampi kasvu ja uusien autojen melko vihiinen hankinta. Myds ostetut
kuljetuspalvelut ovat kasvaneen keskimairaistd kulutuksen kasvua hitaammin.

2.8 Henkiléoauton kustannukset

Henkiléauton kustannukset (polttoaine ja autonhankinta) eivit ole nousseet
kovinkaan paljon viime vuosina (k#va 12). Vuonna 2000 polttoaineen hinta
nousi viliaikaisesti raakadljyn kallistumisen takia. Tuolloin 95-oktaanisen ben-
siinin keskihinta oli 6,75 mk. Kesilli 2000 hinta oli korkeimmillaan seitsemain
ja puolen markan paikkeilla, jolloin polttoaineen reaalihinta oli suunnilleen
1980-luvun alun, toisen energiakriisin jilkeiselld tasolla. Sittemmin hinta on
jonkin verran laskenut, mutta sen tuleva kehitys on hyvinkin epavarmaa.
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Uuden auton reaalinen keskihinta (kaikkien myytyjen autojen hintojen keskiar-
vo) on laskenut hiukan muutaman viime vuoden aikana. Auto on kuitenkin
edelleen Suomessa Tanskan jilkeen kallein EU-maissa auton hankintaan koh-
distuvan ankaran verotuksen takia. Sen sijaan auton veroton hinta on Suomessa
halvimpia Euroopassa.

‘ —®— Auton hinta —#— Polttoaineen hinta —®— Kotitalouksien tulot ‘
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Kuva 12. Kotitalouksien kdytettivissd olevien tulojen, nuden henkiloanton ja polttoaineen
(bensiini 95E) hinnan reaalinen kebitys vuosina 1960 — 2000.

Auton ja polttoaineen hintakehitykselld ei ole ollut paljoakaan vaikutusta lii-
kenteen mairdin, koska pitkilld aikavililli kotitalouksien tulot ovat kasvaneet
reaalisesti selvisti enemmin kuin auton kustannukset. Tosin Kesilla 2000 lii-
kenteen kasvu pysihtyi yleisilld teilld viliaikaisesti polttoaineen hinnan huo-
mattavan kallistumisen takia.

Bensiinin (95E) hinta oli vuoden 2001 alussa Suomessa neljanneksi kalleinta
Euroopassa Iso-Britannian, Norjan ja Alankomaiden jilkeen (&uva 13). Bensii-
nin verotus on Suomessa EU- maiden joukossa neljanneksi korkeinta
(4,48 mk/l). Ankarinta verotus on kalleimman polttoaineen maissa Isossa-
Britanniassa ja Notjassa /4/. Dieseloljy ja kevyt polttodljy ovat Suomessa
edelleen melko halpoja, ja kaikkien Oljytuotteiden keksimairdinen hinta oli
Suomessa syksylld 2000 hiukan keskitason ylipuolella Euroopassa.
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Kuva 13. Bensiinin (95E) veroton ja verollinen hinta erdissd Enroopan maissa 15.1.2001

2.9 Vaeston ja kotitalouksien lukumaaran kehitys

Vieston kasvu on hidastunut puoleen sitten 1990-luvun alun, jolloin viestd
lisddntyi 25 000 - 30 000 henkil6n vuosivauhtia (0.5 %/v). Vuosituhannen
vaihteessa vieston vuotuinen lisiys oli endd noin 10 000 asukasta, eli noin
0,2 %. Keskimairin viesto kasvoi 1990-luvulla 18 300 hengelld vuosittain. Suu-
rin osa vuosikasvusta, lihes 16 000, sijoittui Uudenmaan maakuntaan.

Vieston kasvun hidastumisen pédasiallisena syyna 190-luvun loppupuolella ja
2000-luvun alussa on syntyvyyden ja nettomaahanmuuton pieneneminen. Vuo-
sikymmenen alussa nettomaahanmuutto vaihteli 10 000 ihmisen molemmin
puolin, kun se viime vuosina on ollut muutama tuhat vuodessa. MyGs synty-
vyys on painunut matalimmalle tasolle sitten 150 vuoteen, eli 56 000 lapseen
vuonna 2000. Syntyvyyden vihenemiseen on vaikuttanut mm. nykyisten syn-
nyttavien ikaluokkien pienuus. Tamai johtuu 1960 - 1970-luvuilla tapahtuneesta
Ruotsiin muutosta. Vuosina 1972 - 73 syntyneita oli alle 60 000, ja he ovat juuri
nyt ensimmdisen lapsen synnytysidssd. Jatkossa ensisynnyttivien ikdluokkien
koko on muutamasta tuhannesta kymmeneen tuhanteen suurempi kuin nykyi-
set ikiryhmat aina 1990-luvun puolivaliin asti.

Suomessa taloudellinen noususuhdanne néyttid pienentidvin syntyvyytta. Nou-
sukaudella satsataan tyOuraan, ja lapsen saanti voi haitata titd kehitystd. MyOs
voimakas muuttolitke on voinut siirtad perheenlisdystd. Lamavuosina syntyi
noin 6000 lasta enemmain kuin laman jilkeisessd noususuhdanteessa. Synty-
vyyttd on vihentinyt myos ty6elimin muutokset mm. pysyvien tyopaikkojen
viheneminen ja yleensikin epavarmoiksi kiyneet tulevaisuuden odotukset.

Syntyvyys on Suomessa edelleen selvisti korkeampi kuin useimmissa EU-
maissa. Kokonaishedelmallisyysluku oli Suomessa vuonna 2000 1,71, kun EU-
maiden kaskiarvo on 1,45 lasta naista kohden. Suomessakin hedelmallisyysluku
on alle luonnollisen uusiutumisen; naista kohden pitiisi syntya 2,1 lasta, jotta
vieston maara pysyisi entisend syntyvyyden kautta.
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Viime vuosikymmenelld Uudenmaan maakunnan vaeston kasvu oli lukumairii-
sesti selvisti suurempaa kuin maan muissa osissa (k#va 14). Vuosikymmenen
atkana maakunnan viest6 kasvoi 157 300 hengelld. Seuraavaksi eniten kasvua
oli Varsinais-Suomen, Pirkanmaan ja Pohjois-Pohjanmaan maakunnissa, yli 20
000 asukasta, eli niissi maakunnissa, joissa nykyiset kasvukeskukset sijaitsevat.
Vihennysti oli eniten Lapissa, lihes 9000 henkea.
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Kuva 14. Vieston mddrd maakunnittain vuosina 1990 ja 2000.

Uudenmaan vikiluku kasvoi viime vuosikymmenelld my6s suhteellisesti eniten,
eli noin 14 prosenttia. Pohjois-Pohjanmaalla kasvua oli 6 - 7 prosenttia ja Var-
sinais-Suomessa ja Pirkanmaalla 5 prosenttia. Eniten viesto viheni suhteelli-
sesti Kainuussa, jossa vuoden 2000 viest6 oli reilun 7 prosenttia pienempi kuin
vuonna 1990 (kuva 15).
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Kuva 15. Vieston subteellinen muuntos maakunnittain vuosina 1990 — 2000.
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Kotitalouksien lukumaira on kasvanut selvisti nopeammin kun vieston maara.
1990-luvulla kotitalouksien lukumaira kasvoi 10 prosentilla, kun vieston maira
lisddntyi vain vajaalla neljalld prosentilla. Kotitalouksien lukumiéirin kasvulla on
merkitystd autoistumiseen, koska tilloin autonkayttdjayksikéiden lukumiird
kasvaa. Tosin viime vuosina kotitalouksien heikohko tulokehitys on vaikuttanut
péinvastaiseen suuntaan. Henkil6autojen lukumiiri kotitaloutta kohden onkin
pysynyt ennallaan vuosina 1990 - 2000, eli 0.9 autoa kotitaloutta kohden.

2.10 Ajokorttien maaran kehitys

Ajokorttien maird on jatkanut kasvuaan Suomessa. Viime vuosina ajokortteja
on tullut vuosittain lisid noin 50 000 kappaletta (faulukko 7). Vuosina 1990 -
1999 nuorimpien ikiryhmien ajokortin hankinta viheni jonkin verran, mutta
vuonna 2000 nuorten ajokorttitiheys sdilyi ennallaan. Ajokortin hankinta on
vilme vuosina siirtynyt vihin myohemmiksi, mutta vajaasta kolmestakymme-
nestd ikdvuodesta lihtien ajokorttittheys on nyt aikaisempaa suurempi (k-
va 16).

Tanlukko 1. Ajokorttien mdidrin ja ajokortillisten prosenttiosunden fehitys sukupuolen
mukaan ajokortti-ikdisessd vdestissa vuosina 1980 — 2000.

Vnosi Ajokorttien lukumaidri
Naiset %o- Miehet %o- Yhteensa | Yo-osuus | Lkm:n
osuns osus kasvu
1980 711060 | 38 | 1259892 | 74 | 1970 952 55 74 773
1985 925698 | 47 | 1411464 | 79 | 2337 162 62 |70 857

1990 1137569 | 57 | 1525696 | 84 | 2663 265 69 62 346

1995 1266280 | 62 | 1659713 | 88 | 2925991 74 | 44 666

1996 1290965 | 63 | 1678409 | 88 | 2969 282 75 43 291

1997 1313590 | 63 | 1693051 | 88 | 3006 641 75 37 359

1998 1338891 | 64 | 1718616 | 89 | 3057 507 76 50 866

1999 1361 780 | 65 | 1745981 89 | 3107 761 77 50 524

2000 1387216 | 66 | 1770765 | 90 3157981 77 50 220

Ruotsissa nuorten ajokortin hankinta on vihentynyt selvisti jo pitemman aikaa,
ja 18 - 19 -vuotiaista alle puolet hankkii endd kortin. Ruotsissa ajokorttitiheys
on pienempi kuin Suomessa aina noin 50 -ikdvuoteen asti. Tdmin jilkeen
Ruotsissa on selvistikin enemmain kortteja kuin Suomessa. Tdma johtuu siité,
ettd Ruotsi alkoi autoistua paljonkin aikaisemmin kuin Suomi.

Ruotsissa nuorten ajokortin hankinta on vihentynyt etenkin suurkaupungeissa
jo niin paljon, ettd se kertoo aseteiden muutoksesta henkil6autoa kohtaan. On
vaikeaa sanoa, onko Suomessa kysymys alkamassa olevista asenteiden muutok-
sesta. Ilmi6én on myos taloudellisia syitd. Nuorten tyottémyys on edelleen kak-
sinkertainen muuhun viestoon verrattuna, ja osalla vanhemmistakin, jotka
maksavat usein nuorten autokoulun, taloudellinen tilanne on ennen 1990-luvun
lamaa vallinnutta tilannetta heikompi.
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Sukupuolten vililld ajokorttitiheydessd on Suomessa selvd ero. Miehilld kortti
on 90 -prosenttisesti, mutta naisilla vain kahdella kolmasosalla. Ero on kuiten-
kin tasoittumassa, koska nuorissa ikdryhmissd eroa on vain 5 - 10 prosenttiyk-
sikkod.
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Lahde: AKE lkéryhméa Tiehallinto 2001

Kuva 16. Ajokorttien omistus ikdryhmdn mukaan (ajokortillisia, prosenttia ikdryhmdsti)
vuosina 1980, 1990, 1997 ja 2000.
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3 ENNUSTEEN TOTEUTUMA

Vuoden 1999 ennustetarkistuksessa tarkistettiin litkenteen kehitysta koko maan
osalta ja erityisesti alueellisesti uusien vaestoennusteiden valossa. Uusia auto-
kantaennusteita ei Tielaitoksessa ole laadittu sitten vuoden 1995, jolloin viimek-
si on tehty perusteellinen autokannan ja litkenteen kehitysennuste. Téssa to-
teutumatarkastelussa verrataan vuosina 1995 - 2000 toteutuneita autokantalu-
kuja ja vuosina 1997 - 2000 toteutuneita litkenteen kehityslukuja vastaaviin en-
nustettuihin lukuihin.

3.1 Autokanta

Tielaitoksen tieliilkenne-ennusteen vuoden 1999 tarkistuksessa ei tarkasteltu
ennustettuja autokantalukuja ollenkaan. Siksi tdssd on verrattu vuoden 2000
autokantalukuja alkuperiisen, vuoden 1995 ennusteen lukuihin /10/. Kyseisen
ennusteen tekemisesti on siis kulunut viisi vuotta. Vuoden 1999 ennusteen tat-
kistus perustui vuoden 1995 ennusteen autokantaan.

Koko autokannan osalta vuoden 1995 ennusteen mukainen autokanta vastaa
melko hyvin toteutunutta kantaa. Ennuste oli vuoden 2000 lopun tilanteessa
vain pari kolme prosenttia toteutunutta autokantaa suurempi. My6os henkils- ja
pakettiautojen ennuste on melko lihelld toteutuneita lukuja. Sen sijaan kuorma-
ja linja-autojen ennusteet ovat toteutuneisiin verrattuina hyvinkin varovaisia
(tanlukko 2). Tihin on vaikuttanut lihinnd kuorma- ja linja-autokannan raken-
teen muutokset ja tehdyt muutokset erikoisautojen rekisteréinnissa.

Linja-autojen maarin kehitykseen on vaikuttanut mm. autokoon eriytyminen.
Isojen autojen lisaksi on hankittu pienempid autoja ja pienempid automalleja
(esim. kutsuohjatut bussit). Tdma on lisinnyt autojen lukumiirdd. Kuorma-
autokannan nopeahkoon kasvuun on taas vaikuttanut se, ettd vuoden 1993 jil-
keen uusia erikoisautoja ei ole enai rekisterdity erikoisautoina, vaan kuorma-
autoina. Tilastoissa timi nidkyy mm. kantavuudeltaan pienien kuorma-autojen
nopeana kasvuna 1990-luvun lopussa. Sama ilmi6 selittdd erikoisautokannan
pienenemisen vuodesta 1993 ldhtien.

Laman aikana autokanta pieneni ja vasta vuonna 1996 autokanta saavutti lamaa
edeltivin tason. Laman jilkeen autokanta on kasvanut 2 - 3 prosenttia vuodes-
sa. Kasvu on ollut melko nopeaa huolimatta suhteellisen pienistd uusien hen-
kiléautojen hankintamairistd. Seurauksena on kuitenkin ollut autokannan van-
heneminen. Suomessa on Euroopan autoistuneiden maiden vanhimmat autot.
Vuonna 2000 henkil6autokannan keski-ikd oli Suomessa 10,3 vuotta ja romu-
tusikd 18,3 vuotta /5/. Jatkossa vanha autokanta hidastaa autokannan ja lii-
kenteen kasvua.

Vuoden 1995 ennusteessa autokannan kasvun oletettiin hidastuvan selvistikin
vuoden 2000 jilkeen. Nykyinen autokannan kasvuvauhti on hiukan nopeampaa
kuin ennustettu kasvuvauhti vuoden 2000 jilkeen. Jos taloudellinen kasvu jat-
kuu ennustetun kaltaisena, toteutunut autokantaa lihenee lihivuosina ennus-
tettua ja voi olla suunnilleen sama vuoteen 2005 mennessa.
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Tanlukko 2. Autokanta autolajeittain 31.12.2000 ja Tielaitoksen vnoden 1995 ennus-
teen mukainen kanta samana ajankobtana.

Autolaji Autokanta | Ennustettu autokanta Ero,
31.12.2000 31.12.2000 ennuste/toteutunut, %

Henkilautot 2134728 2203 000 + 3,2
Pakettiautot 236 290 240 000 + 1,6
Kuorma-autot 64 820 50 000 - 22,8
Linja-autot 9 811 8 000 - 18,5
Erikoisautot 16 917 25 000 +47,8
Kaikki autot 2 465 822 2 526 000 + 2,4

+ = ennuste liian suuri
- = ennuste lilan pieni

Henkilbautotiheys oli 409 autoa 1000 asukasta kohden vuoden 2000 lopussa.
Se on 5 prosenttia ennustettua (430 autoa/1000 as) pienempi. Henkiléautoti-
heys pieneni laman aikana ja saavutti lamaa edeltivin tason vasta vuonna 1998,
kun henkil6autokanta oli saavuttanut sen pari vuotta aikaisemmin. MyOs viestod
on kasvanut nopeammin kuin Tilastokeskuksen vuoden 1995 viestGennustees-
sa oli arvioitu.

3.2 Uusien autojen hankinta

Uusien henkil6autojen myynti on Suomessa edelleen melko vihiistd huolimatta
nopeasta taloudellisesta kasvusta. Vaikka myynti onkin kasvanut selvisti sitten
lamavuosien, Suomessa on vuosina 1995 - 1999 ostettu uusia autoja kaikkein
vihiten autoistuneiden Euroopan maiden vertailussa (21 autoa 1000 asukasta
kohden vuodessa, &uva 17). 1980-luvun loppupuoliskolla uusien autojen vuo-
simyynti oli keskimdirin 32 autoa 1000/asukasta, mikd on melko normaali luku
Euroopassa. My6s muissa Pohjoismaissa autonhankinta on ollut muihin Eu-
roopan maihin verrattuna vahaista

Syitd autojen vihidisehk66n hankintaan ei ole paljoakaan selvitetty. Uuden au-
ton hintakehitys on ollut hyvin maltillista, ja viime vuosina uuden auton keski-
hinta on jopa pienentynyt (vrt. kuva 10 s5. 16). Varmaankin auton hankintaa on
lykitty autokaupan veroratkaisuja odotellessa, ja myos kallistunut polttoaineen
hinta lienee vihentinyt autonostohaluja.

Erdana syyna uusien autojen vihiiseen hankintaan voidaan katsoa olevan tulo-
kehityksen erkaantuminen BKT:n kehityksesti ja tuloerojen kasvu. Tulokehitys
on ollut heikointa juuri niissd kotitalouksissa, joissa autotiheys on pienin, eli
autoistumispotentiaalia on eniten jaljelld. My6s tyoelaiman muutokset, tyotto-
myys, patkityot ja tyosuhdeturvan heikkeneminen ja yleensikin epavarmem-
miksi kdyneet tulevaisuuden odotukset ovat hillinneet autonostohaluja. Laman
aikana erityisesti nuorten ty6ttomyys oli huomattavan suuri, ja ansiot olivat sel-
visti pienemmat ennen lamaa vallinneeseen tilanteeseen verrattuna. LLaman ai-
kainen elintason lasku nuorissa ikaryhmissd vaikuttanee viela jatkossakin nuor-
ten litkennekayttiaytymiseen.
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Kuva 17.  Henfkiloautojen vuotuinen ensirekisterdintitibeys (nusia henkiloantoja/ 1000 as./ vuosi)
erdissd maissa vuosina 1995 — 1999.

Autokanta vanhenee edelleen, kun autokantaan tulee niinkin vahidn uusia auto-
ja. Alkuvuodesta 2001 uusien autojen hankinta on edelleen vihentynyt selvisti-
kin edelliseen vuoteen verrattuna. 1980-luvun loppupuolella hankittiin runsaasti
autoja, joista suurin osa on edelleen kiytéssid. Nama autot poistuvat kaytosta
lihivuosien aikana, eli poistuma on melko suuri, mikd hidastaa autokannan
kasvua. Vanhoilla autoilla ajetaan my6s vihemmin kuin uusilla, joten autokan-
nan ikdrakenteen muutos hidastaa my6s litkenteen kasvua.

3.3 Liikenne

Toteutunut lilkenne vastaa koko maan tasolla hyvin tarkistetun ennusteen mu-
kaista litkennettd ajanjaksolla 1997 - 2000. Liikenne (kaikki autot, autokm) oli
yleisilld teilld 0,3 prosenttia ennustettua pienempi vuoden 2000 tilanteessa, kun
kolme ennustevuotta oli kulunut. Liitkenne kasvoi 8,4 vuosina 1997 - 2000 (eli
2,7 %/v), kun oli ennustettu 8,7 prosentin kasvua (eli 2,8 %/v)". Laman jilkeen
litkenteen kasvu alkoi viipeelld, ja vasta vuonna 1997 saavutettiin vuoden 1990
litkennemaarit. Liikenteen kehitys vuosina 1975 - 2000 ja Tielaitoksen ennuste
vuosille 1997 - 2030 on esitetty kuvassa 18.

! ) Ennusteen toteutumatarkastelu on suoritettu ilman Keha I:n liilkennetta, jotta vuosien 1997 ja 2000
liikennemaaraluvut olisivat vertailukelpoisia keskendan. Keha | muutettiin yleiseksi tieksi vuonna
1998.
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Kuva 18. Liikenteen kehitys yleisilla teilla vuosina 1975 - 2000 ja Tielaitoksen ennusteen
mufkainen kehitys vuosina 1997 — 2030.

3.3.1 Liikenne tieluokittain

Liikenteen tieluokittaista tarkastelua haittaa tieluokkamuutokset, mitkd vaikut-
tavat erityisesti kanta- ja seututeiden liikenteen kasvulukuihin. Seututeiti on
muutettu kantateiksi, mikd ndkyy molempien tieluokkien litkennesuoritteiden
muutosluvuissa. Kehi I muuttaminen seututieksi selittdd taas tieluokan litken-
teen suuret kasvuluvut.

Vuosina 1997 - 2000 valtateiden pituus on pysynyt ennallaan, mutta kantatei-
den pituus on kasvanut 4,5 prosentilla. Seututeiden pituus on pienentynyt 0,4
prosentilla. Liikenteen kasvu on tieluokalla ollut kuitenkin nopeaa vilkasliiken-
teisen Kehid I:n seututieksi muuttamisen takia, vaikka joitakin seututeitdi onkin
muutettu kantateiksi. Yhdysteiden pituus on lisddntynyt ajanjaksolla 0,3 pro-
sentilla.

Laman jilkeen liikenteen kasvu on jakautunut tasaisemmin koko tieverkolle
(tanlukko 3) kuin ennen lamaa. Laman aikana alemman tieverkon liikenne jopa
viheni, mutta parina viime vuotena myOs yhdysteiden liikenne on kasvanut
huolimatta vieston vihenemisestd yhdysteiden varsilla. Osaltaan yhdysteiden
litkenteen kasvuun on vaikuttanut matkailun ja mokkiliikenteen lisddntyminen.
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Taulukko 3. Liikenteen totentunut ja ennustettn kebitys tieluokittain vuosina 1997 - 2000.

Tieluokka Liikenteen kasvu 1997 - 2000 (% /autokm)
Toteutunut Ennustettu Ero, Yo-yksikkid

Valtatiet 8,3 10,9 + 2,6
Kantatiet 11,7 10,8 -0,9
Seututiet 12,3 8,8 -3,5
Yhdystiet 3,4 2,0 -1,4
Yleiset tiet 8,4 8,7 +0,3
- = Ennuste liian pieni

+ = Ennuste liian suuri

Yhdysteiden litkenteen odotettua nopeampaan kasvuun on vaikuttanut myos
se, ettd kasvukeskuksiin muuttaneet eivit yleensa vieneet autoa mukanaan, vaan
autot jiivit entiseen kotimaakuntaan. Muuttotappioalueilla kotitalouksien auto-
tiheys kasvoikin muuttoliikkeen alettua nopeutua viime vuosikymmenen puo-
len vilin jilkeen. Jatkossa kuitenkin ikdrakenteen muuttuminen vanhusvaltai-
seksi hidastaa muuttotappioalueiden litkenteen kasvua.

Paiteiden liikenteen kasvu on ollut hiukan ennustettua hitaampaa, mutta jat-
kossa padteiden litkenteen kasvu nopeutuu, kun muuttolitkkeen vaikutukset
litkenteen kehitykseen alkavat nikya.

3.3.2 Liikenne alueittain

Liikenteen kehitys vastaa Eteld- ja Vili-Suomessa hyvin ennustettua kehitysti,
mutta, Pohjois-Suomessa liikenteen kehitys on ollut selvdsti ennustettua hi-
taampaa. Pohjois-Suomessa litkenne vihentynyt 2,5 prosentilla vuosina 1997 -
2000 (fanlukko 4). Vanhojen ikiryhmien osuuden kasvu hidastaa jatkossa edel-
leen Pohjois-Suomessa litkenteen kasvua.

Tanlukko 4. Liikenteen totentunut ja ennustettu kebitys sunralneittain vnosina 1997 — 2000.

Sunralue Litkenteen kasvn 1997 - 2000(%/ autokm)
Toteutunnt Ennustettn Ero, Yo-yksikkid

Eteld-Suomi 11,2 11,1 -0,1
Vili-Suomi 7,4 6,9 -0,5
Pohjois-Suomi -25 5,6 + 8,1
Koko maa 8,4 8,7 +0,3

- = Ennuste liian pieni

+ = Ennuste liian suuri

Eteli-Suomeen on tissd luettu Uudenmaan, Iti-Uudenmaan, Varsinais-
Suomen, Satakunnan, Kanta-Hameen, Pirkanmaan ja Pijjat-Hidmeen maakun-
nat, Vili-Suomeen Kymenlaakson, Eteld-Karjalan, Eteld-Savon, Pohjois-Savon,
Pohjois-Karjalan, Keski-Suomen, Eteld-Pohjanmaan, Pohjanmaan, Keski-
Pohjanmaan ja Pohjois-Pohjanmaan maakunnat ja Pohjois-Suomeen Kainuun
ja Lapin maakunnat.

Vieston ja liikenteen muutokset ovat olleet vuosina 1997 - 2000 samansuuntai-
sia. Viestonkasvumaakunnissa myos litkenteen kasvu on ollut nopeampaa kuin
viestOkatomaakunnissa (k#va 19). Pohjois-Suomen liikenteen kehityksessd na-
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kyy erityisesti toteutuneen muuttolitkkeen vaikutus. Muutto alueelta on ollut
moninkertaista verrattuna tilastokeskuksen ennusteeseen (vrt. kuva 2 s. 9).
Kainuussa ja Lapissa vieston maird on vihentynyt 3 - 4 prosentilla ajanjaksolla
1997 - 2000. My6s Vili-Suomessa viestokato on ollut selvastikin ennustettua
suurempi, mutta tilld alueella vaikutus liikenteeseen on ollut pienempi, koska
alueen keskeisen aseman johdosta alueella on lipiajavaa muualle menevia lii-
kennetta.

‘ [l Vaeston muutos 1997-2000, % [ ] Liikenteen muutos 1997-2000, %
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Kuva 19. Vieston ja liikenteen muutos vuosina 1997 - 2000 maakunnittain.

Eteld-Suomessa muuttolitke on ollut kaksinkertaista TK:n ennusteeseen ver-
rattuna, mutta muuttoliikkeen vaikutus ei ole toistaiseksi heijastunut kokonai-
suudessaan litkenteen kasvuun. Muuttajista suuri osa on ollut autottomia (nuo-
ria, opiskelijoita). Muuttolitkkeen vaikutukset Eteld-Suomen liikenteeseen ni-
kyvit vasta pitemmalld aikavalilld, kun autottomat muuttajat ovat hankkineet
ajopelinsd. Padkaupunkiseudulla litkenne kasvaa jatkossa muuttoliikkeen takia
my0s siksi, ettd muutetaan perheiden kasvaessa keskustan kalliiden asuntojen
takia kehityskuntiin, joissa henkil6auton tarve on suurempi.

Tanlukossa 5 on yhteenvetona esitetty liikenteen kehitys ja ennustettu kehitys
suuralueittain ja tieluokittain. Kun otetaan huomioon alueilla tapahtuneet tie-
luokkamuutokset, Eteld- ja Vili-Suomessa litkenteen tieluokittainen kehitys
vuosina 1997 - 2000 vastaa melko hyvin ennustettua litkennettd. Sen sijaan kai-
killa alueilla yhdysteiden liikenne on kasvanut ennustettua enemmin. Pohjois-
Suomen litkenne-ennuste on taas litan suuri kaikilla teilla.

Taulukko 5. Tieliikenteen kehitys ja ennustettu kehitys suuralueen ja tieluokan mu-
kaan vuosina 1997 — 2000.

Eteld-Suomi Vili-Suomi Pohjois-Suomi Koko maa
Tot. ‘ Enn. Tot. Enn. Tot. | Enn. Tot. ‘ Enn.
Liikenteen kasvukerroin 1997 - 2000
Valtatiet 1,102 |1,13 1,079 1,093 0,978 1,078 1,083 {1,109
Kantatiet 1,147 |1,134 1,117 [1,080 0,972 1,071 1,117 {1,108
Seututiet 1,179 1,109 1,091 [1,070 0,967 1,057 1,123 {1,088
Yhdystiet 1,049 1,038 1,027 [1,007 0,977 0,994 1,034 {1,020
Yleiset tiet 1,112 |1,109 1,074 [1,069 0,975 1,056 1,084 {1,087
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Liitetaulukoissa 2 ja 3 en on esitetty litkenteen toteutunut ja ennustettu kehitys
vuosina 1997 - 2000 maakunnittain ja tieluokittain. Suurehkot poikkeamat to-
teutuneissa litkenteen kasvukertoimissa erityisesti kanta- ja seututeilld johtuvat
tieluokkamuutoksista.

3.4 Yhteenveto ennusteesta ja toteutumasta

Kuvassa 20 on esitetty litkenteen ja olennaisimpien litkenteen kehitykseen vai-
kuttavien taustatekijoiden vuotuiset ennustetut ja toteutuneet kasvuprosentit
vuosilta 1997 - 2000. Liikenteen ja autokannan seki niiden kehitykseen vaikut-
tavien tekijéiden ennusteet vastaavat melko hyvin toteutunutta kehitystd. Talo-
uskasvu on tosin ollut lihes kaksi prosenttia ennustettua nopeampaa. Liiken-
teen kasvu el ole yltinyt talouskasvun tasolle, vaan on ollut saman suuruista

tulokehityksen kanssa.
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Kuva 20. Liikenteen ja autokannan sekd BKT:n, kotitalonksien kdaytettavissd olevien tu-
lojen, yksityisen kulutuksen, liikennemenojen ja vakiluvun ennustetut ja totentu-
neet keskimddrdiset vnotuiset kasvuprosentit vuosina 1997 — 2000.

1990-luvun laman vaikutus litkenteen kehitykseen oli itse lamaa pitempiaikai-
sempi. Liikenteen kasvu on alkanut vasta muutaman vuoden viipeelld verrattu-
na talouskasvuun, ja litkenteen kasvu on ollut selvisti BK'T:n kasvua hitaampaa.
1990-luvulle astihan autoliikenteen kasvu oli talouskasvua nopeampaa. My0s
monet litkenteen kehitykseen vaikuttavat tekijit ovat kehittyneet hitaammin
kuin talous. Viive nikyy erityisesti kotitalouksien litkennemenojen kehityksessa.
Liikennemenot saavuttivat vuoden 1990 tason vasta vuonna 1999. Liikenteen
kulutusmeno-osuus olikin vuonna 1999 vield kolmisen prosenttiyksikkéd pie-
nempi kuin vuonna 1989. Samoin yksityisten kulkuvilineiden hankintaa kiyte-
tyt varat ja uusien autojen hankinta olivat viime vuonna lamaa edeltivai tasoa
alempana.
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4 UUSIA TAUSTATEKIJOIDEN KEHITYSNAKYMIA

4.1 Suomen talouskehityksen nakymia

Suomen kansantalous on hyvin riippuvainen Euroopan ja yhdysvaltojen talo-
uskehityksesti, koska viennin osuus kokonaistuotannosta on niin suuri, eli 40
prosenttia. Yhdysvalloissa talouskasvu niyttdd viimeinkin hidastuvan ldhes
kymmenen vuoden yhtijaksoisen kasvun jilkeen. Asiantuntijoiden mukaan
Suomen lihiaikojen talousnikymit ovat edelleen melko hyvit, ainakin jos
USA:n taloudessa tapahtuu ns. pehmei lasku, eli talouskasvu pienenee hillitysti.
Mikili sen sijaan tapahtuu kova lasku, se luonnollisesti heijastuisi selvemmin
my6s Suomeen talouteen. Tosin asiantuntijoiden arviot USA:n talousvaikeuksi-
en vaikutuksista Suomeen vaihtelevat melkoisestikin. Yleisemmin on arvioitu,
etti kovan laskun seurauksena olisi kuitenkin ainakin jonkin aikaa kestdva
taantuma.

USA:n talousvaikeuksien takia talousennusteita on maailmalla viime aikoina
rukattu jonkin verran alaspidin. USA:n talouskasvuennuste vuodelle 2001 on
pudotettu 1 - 2 prosenttiin, ja Japanin talousongelmat jatkuvat edelleen. EU-
maiden kasvunikymit ovat suotuisammat, mutta my6s Emu-alueen kasvuen-
nusteita on pudotettu noin kolmesta prosentista lihemmiksi kahta prosenttia
kahdelle seuraavalle vuodelle.

Valtiovarainministerié on pudottanut hiukan myo6s Suomen talouskasvuen-
nustetta. Ministerion perusskenaarion mukaan bruttokansantuote kasvaa 2,7
prosenttia vuodessa vuosina 2001 - 2007. Vuonna 2001 kasvu on ennusteen
mukaan 4,2 ja vuonna 2002 3,2 prosenttia. Tamin jilkeen kasvu pienenee lihes
kahteen prosenttiin vuoteen 2007 mennessd /6/. My6s muiden kotimaisten
ennustelaitosten talousennusteet ovat hyvin samanlaisia Talouden rakenteen
monipuolistuminen on pitinyt ylld lihivuosien kohtuullisen hyvid taloudellisia
kehitysnakymia.

Suomen viennistd ldhes 60 prosenttia suuntautuu EU-maihin. Viennin suotui-
saa kehitystd vauhdittaa edelleen euroalueen kohtalaisen nopea talouskehitys,
vaikkakin viennin médri jonkin verran hidastuu viime vuosista. Viennin veturi-
na toimii edelleen sahkotekninen teollisuus, joskin my6s metsi- ja metalliteolli-
suudessa vientindkymit ovat suotuisat. Osin viennin kasvua rajoittaa kapasi-
teettiongelmat. Viennin suotuisasta kehityksestd johtuen kauppatase on selvisti
ylijddmiinen (vuonna 2000 noin 86 mrd.). Tuonti ja vienti kasvanevat ldhivuo-
sina suunnilleen tasatahtia, joten kauppataseen viime vuosikymmenelld syntynyt
ylijadmid ei padsse supistumaan. Valtion velan osuus bruttokansantuotteesta
putosi vuonna 2000 alle 50 prosentin sen oltua lihes 70 prosenttia vuonna
1996.

Pitemmailla aikavililli Valtion taloudellinen tutkimuskeskus arvioi talouden
kasvan henkid kohden noin kaksi prosenttia vuodessa aina vuoteen 2030 asti.
Tama merkitsee sitd, ettd vuonna 2030 Suomalaisilla olisi reaalituloja henked
kohden noin 80 prosenttia nykyisti enemman. Kasvun taustalla VATT nakee
teknologisen kehityksen, joka tehostaa resurssien kiyttéd /7/.
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VATT pitdd myo6s tdystyollisyytta realistisena vaihtoehtona, joskin tavoite vaatii
onnistunutta talouspolitiikkaa. Vieston ikddantyminen ja elikeldisten suhteelli-
sen osuuden kasvu lisddvit seuraavan 30 vuoden aikana selvisti hyvinvointipal-
velujen kysyntdd ja elikemenoja. Julkiset menot alkavatkin ndistd syistd kasvaa
vuoden 2010 jilkeen. Mikili tyollisyyden kehitys on suotuisa, elatussuhde
(muun kuin ty6llisen vieston lukumairan suhde tyollisten mairin) jaisi vieston
ikadntymisestd huolimatta nykyiselle tasolle, eli yhtd tyossidkdyvad kohden olisi
1,25 ei tyossa kayvaa.

4.2 Alueellinen talous-, tydllisyys ja vaestokehitys vuoteen
2004

Alueellinen tyopaikka- ja vdestokehitykseen vaikuttaa ensisijaisesti tuotannon
alueellinen kehitys. ETLA on laatinut maakuntien talous- ty6llisyys- ja viesto-
ennusteen vuosille 2000 - 2004 /8/. Ennusteen mukaan tuotannon ja tyollisyy-
den kasvu eri alueilla poikkeaa huomattavasti koko maan keskiarvosta.

Keskimairiisti nopeammin talous kasvaa Uudenmaan, Varsinais-Suomen ja
Pohjois-Pohjanmaan maakunnissa. Naissa maakunnissa BK'T kasvaa noin viisi
prosenttia vuodessa. Muissa maakunnissa kasvu jad noin kolmeen prosenttiin.
Elinkeinorakenteen erot ovat talouskehityksen ja alueellisten erojen taustalla.

ICT-klusterin (informaatio- ja kommunikaatioklusteri) teollisuus sijoittuu
muutamaan kasvukeskukseen ja alan kasvun arvioidaan olevan niin nopeaa, etté
se vaikuttaa kasvukeskuksissa my6s tyollisyyden myodnteiseen kehitykseen,
vaikka alalla my6s tuottavuuden kehitys on nopeaa. Eniten tuotannon ja tyo-
paikkojen kasvuun ITC-klusteri vaikuttaa Uudenmaan, Varsinais-Suomen ja
Pohjois-Pohjanmaan maakunnissa.

Palvelualoilla on merkittava tyollistava vaikutus seka valtakunnallisesti ettd alu-
eellisesti, koska palvelut ovat tyovoimaintensiivisia ja melko alhaisen tyon
tuottavuuden aloja. Suhteellisesti eniten palvelut lisdavat tyopaikkoja Uudella-
maalla. Kaakkois- ja Itd-Suomen maakunnissa talouskasvun taustalla on pédasi-
allisesti paperi- ja puutavarateollisuus.

Alueellinen talous- ja tyollisyyskehitys maarittda pitkélti myos alueiden valista
muuttoliikettd ja viestOkehitystd. Vaikka koko maassa vieston kehitys onkin
vihiistd, muuttovoittomaakunnissa vieston kehitys on jatkossakin selvasti kes-
kimadriistd nopeampaa ja vastaavasti muuttotappiomaakunnissa keskimaaraista
hitaampaa (kuva 21). Alueiden vilisia vaestokehityksen eroja karjistdd se, ettd
muuttovoitto nopeuttaa yleensia my0s alueen luonnollista vdeston kasvua.
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Kuva 21. Talouden, tyillisyyden ja véeston keskimddrdinen vnosikasvu 2000 - 2004
Elinkeinoeliaman tutkimusiaitoksen ennusteen mukaan

4.3 Suomen kilpailukyky ja uusi talous

Suomen kansantalouden kilpailukyky on parantunut viime vuosina, ja Suomi
on saavuttanut kirkisijoja eri kansantalouksien kilpailukykyvertailuissa, joskin
kilpailukykykriteereitd on arvosteltukin. Kilpailukykyvertailut koskevat kansalli-
sen toimintaympdriston kykya tukea yritystoimintaa ja talouskasvua. ETLA:n
tutkimuspaillikon, Pekka Yla-Anttilan mukaan Globaalissa maailmassa, jossa
raaka-aineet, pddoma teknologia ja tyovoima voivat lilkkua vapaasti, yritysten
sijaintipaikkakilpailun merkitys korostuu. Siksi perinteinen elinkeinopolitiikka
onkin muuttunut kilpailukykypolititkaksi. Sen keskeinen kysymys on: miten
tehdd maa tai alue houkuttelevaksi sijaintipaikaksi kansainvilisesti kilpailukykyi-
sille yrityksille /9/.

Uusi talous on kisitteend episelvid, mutta yleensd uudella taloudella tarkoitetaan
tieto- ja viestintiteknologian tuotantoa, kayttéd ja soveltamista tavaroiden ja
palvelujen tuotannossa.

Tietoteknitkan ja Internetin myota syntynyt uusi talous ei ole siind mielessa
uutta, ettd se olisi poistanut tai muuttanut taloudellisia lainalaisuuksia. Se ei ole
poistanut taloudellisia suhdanteita eikd se ole johtanut jatkuvaan, nopeaan talo-
uskasvuun, kuten rohkeimpien olettamusten mukaan uuden talouden arvioitiin
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tekevin. Alkanut maailman talouden kasvun hidastuminen johtuu juuri ns. uu-
den talouden yritysten heikosta taloudellisesta tilanteesta ja huonontuneista na-
kymistd. Kevailld 2001 uuden talouden yritykset irtisanovat tyontekijoitdan
maailmanlaajuisesti. Kuitenkin pitemmalld aikavililli uuden talouden tekniikan
laajamittainen kayttGonotto muussakin tuotantotoiminnassa lisdd tuottavuutta
ja voi siten nopeuttaa talouskasvua jopa ilman sanottavaa inflaation kithtymista.

Tieto- ja viestintdtekniikkaa ja niiden vaikutuksia talouskasvuun on usein ver-
rattu rautateiden tai sahkon keksimiseen. Niiden keksintéjen ansioita talouske-
hitys nopeutui aikanaan huomattavasti. Sahkoén kiyttoonotto mahdollisti teh-
taiden uudenaikaistamisen ja uuden tekniitkan soveltamisen, mikd nosti tuotta-
vuutta. Uudella taloudella on odotettu olevan samanlaisia vaikutuksia

Tilastokeskuksen laskelmien mukaan tieto- ja viestintiteknologian vaikutukset
reaalitalouteen ovat jo nyt huomattavat. Suomessa. ICT-toimialojen osuus
BKT:sta on selvisti suurempi kuin OECD-maissa keskimairin. Suomessa ky-
seisten alojen osuus oli taloudesta oli vuonna 1999 noin 8 prosenttia, kun
osuus vaihtelee OECD-maissa 2,5 ja 4,5 prosentin vililld /1/.

Tilastokeskuksen mukaan ICT-toimialojen osuus BKT:n kasvusta on viime
vuosina ollut lihes puolet, eli noin kaksi prosenttia Vield suurempi merkitys
aloilla on kansantalouden tyon tuottavuuden kasvuun, joka vuonna 1999 oli 1,8
prosenttia. Ilman ICT-aloja tuottavuuden kasvu olisi ollut vain 0,5 prosenttia

/1/.

Suomen kansantalouden kilpailukyky on paljolti sidoksissa ns. uuteen talouteen.
Toistaiseksi Suomi on menestynyt uuden teknologian tuottajan ja kayttdjina,
mutta soveltamisessa Suomi selvisti jdljessd esim. Yhdysvaltoja, jonka pitkdin
jatkunut, nopea talouskasvu on pitkilti ollut juuri tieto- ja viestintiteknologian
eri aloille soveltamisen ansiota.

Suomen kilpailukyvyn kannalta onkin jatkossa ratkaisevaa, miten nopeasti ja
tehokkaasti uutta tekniikkaa sovelletaan muuhun tuotantotoimintaan, miten
perinteiset elinkeinot "informatiosoidaan". Teknologian soveltaminen on pit-
kalld aikavalilld vahintddn yhtid tirkedd kuin sen tuottaminen.

4.4 Eriarvoisuus kasvaa

Alueellinen ja sosiaalinen eriarvoisuus alkoi kasvaa Suomessa 1990-luvun laman
jalkeen. Muuttoliikkeen ja alueellisen eriarvoisuuden kasvuun on ollut syyni
mm. kuntien valtion osuuksien leikkaamiset ja yhtiverotuksen epitasainen ja-
kaantuminen eri kuntien kesken. My6s EU:n maatalouspolitiikka on nopeutta-
nut maaseudun rakennemuutosta ja karsinut reilusti maatilojen méarid seka vi-
hentinyt tyopaikkoja myos maatalouden liitinnidiselinkeinoissa. Erityisesti
1990-luvun muuttoliikkeeseen on kuitenkin ollut syyna julkisen sektorin sadstot
ja julkisen sektorin henkiloston vihentiminen. Iti- ja Pohjois-Suomen kunnissa
30 - 50 prosenttia ty6paikoista on ollut julkisella sektorilla. Tyopaikkojen va-
hentiminen nailld alueilla on luonnollisesti saanut aikaan muuttoliikettd kasvu-
keskuksiin, joissa tyopaikkoja on paremmin saatavilla.
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Sosiaalista eriarvoisuutta on lisinnyt erityisesti tyottomyyden kasvu. Julkisen
sektorin leikkaamiset ovat kohdistuneet eniten kaikkein heikommassa oleviin ja
siten lisinneet toimeentuloeroja. Tehdyt palkkaratkaisut ja harjoitettu tulopoli-
tilkka eivit ole entiseen malliin tasoittaneet tuloeroja. Matalatasoiset palkkarat-
kaisut ovat merkinneet funktionaalisen tulonjaon muuttumista padomatulojen
hyviksi. Pddomatulojen ty6tuloja lievempi verotus on suosinut omaisuustuloja,
jotka ovatkin kasvaneet reilusti ja lisinneet tuloeroja.

4.41 Suomi globaalissa maailmassa

Piiasiallisesti siis alueellisen ja sosiaalisen eriarvoisuuden kasvu on ollut poliit-
tisten paattijien kisissd.. Ns. yksilollisten arvojen vaaliminen yhteiskunnassa on
lisinnyt eriarvoisuuden kasvua ja kannustavuuden nimissi tuloeroja on haluttu
kasvattaa myos tietoisesti. My6s globalisaatiolla on ollut vilillisesti vaikutusta
eriarvoisuuden kasvuun, koska juuri globalisaation takia, globaaleilla markki-
noilla menestymisen vuoksi voimavaroja on suunnattu kansantalouden ja yri-
tysten kilpailukyvyn edistimiseksi. Yritysten omavaraisuusaste onkin kasvanut
selvasti, mikd parantaa niiden asemaa kansainvilisessa kilpailussa.

Globaalin toimintaympiriston vaikutuksia ja paineita Suomen talouteen ja yh-
teiskuntaan kdy ilmi mm. IMF:n ja OECD:n Suomea koskevista maaraporteis-
ta, joissa annetaan ohjeita globaaliin kilpailun pelisddnndistd ja polititkkasuosi-
tuksia. Yhdysvalloilla on suuri vaikutus mainittujen jarjestjen toiminnassa, ja
jarjestojen suositukset ovatkin pitkalti amerikkalaisen yhteiskunnan ja uuslibe-
ralistisen talousajattelun mukaisia. Naiden raporttien suositukset suuntautuvat
selvisti pohjoismaista hyvinvointiyhteiskuntaa vastaan.

OECD ja IMF suosittelevat mm. minimipalkan pienentimisté, jotta matala-
palkkaisten toille riittdisi kysyntad. Muutenkin palkkaeroja on kasvatettava tyo-
ponnistusten kannustamiseksi ja veroja on laskettava reilusti kaikilta tuloryh-
miltd. Tyo6ttomyyskorvausta on pienennettivd ja porrastettava tyottomyyden
keston mukaan. Julkisen sektorin menojen lisidmisessd on oltava erityisen pi-
dattyvainen, kuntien menotaloutta on tehostettava ulkoistamalla palveluja ja
nostamalla palvelutariffeja, ja opiskelijoilta on alettava perid opintomaksua. So-
siaaliturvan ja tyomarkkinoiden "jaykkyyksien" purkaminen ovat samoin olleet
jatkuvasti niiden kansainvilisten organisaatioiden suosituslistalla varsinkin
Pohjoismaille. Sen sijaan rahaa ei suositella lisittaviksi edes koulutukseen ja
opetukseen, vanhuksille ja vammaisille suunnatuista palveluista puhumattakaan.
Yksityistimistd on jatkettava, ja julkisen vallan on puututtava talouteen mah-
dollisimman vahan /11/.

Yleisesti ottaen mainittujen jirjestéjen suosittelemat muutokset verotukseen,
sosiaalivakuutukseen, palkkoihin, julkisiin menoihin ja muuhun polititkkaan
suosivat rikkaita ja rankaisevat koyhid eli lisadvit sosiaalista eriarvoisuutta. Jar-
jestdjen mainitsemat asiat ovat jatkuvasti esilli Suomen poliittisessa keskuste-
lussa, ja osin nditd suosituksia on noudatettukin. Jarjestjen suositusten toi-
meenpanoa on hillinnyt se, ettd tutkimusten mukaan kansalaiset ovat enimmak-
seen tdysin eri mieltd useimmista suosituksiin liittyvistd asioista. Voidaan kui-
tenkin sanoa, ettd Suomi on hyvia vauhtia sopeutumassa globalisaation aihe-
uttamiin politiikkapaineisiin.



Ennusteseuranta 2001 35
UUSIA TAUSTATEKIJOIDEN KEHITYSNAKYMIA

4.4.2 Amerikastako mallia?

Alueellisen ja sosiaalinen eroarvoisuuden kasvu jatkunee myos tulevaisuudessa.
Suurempien palkkaerojen on todisteltu lisddvin talouskasvua (tosin on esitetty
juuri painvastaisiakin vaittimid). Eriarvoisuuden kehitysti voidaan ennakoita
(hieman kirjistien) maailman johtavan talousmahdin parin viime vuosikymme-
nen kehityksen perusteella. Palkkakehitys Yhdysvalloissa tarjoaa erdinlaisen
mallin my6s Buroopan maille tulevasta eriarvoisuuden lisidntymisestd. Ame-
rikkalaisen Economic Policy Instituten syksylldi 2000 tekemin tutkimuksen
/12/ mukaan vuosina 1979 - 1999 USA.:ssa vain kaikkein suurituloisimpien
reaalipalkat nousivat (17,6 %). Keskituloisten palkat pysyttelivit 1970-luvun
lopun tasolla ja pienituloisten ansiot laskivat ajanjaksolla noin 10 prosenttia
(9,3). Samalla vuotuinen ty6aika on pidentynyt noin 200 tunnilla. Tehtya tuntia
kohden reaaliansiot ovat siis laskeneet viimeisen 20 vuoden aikana selvasti.
Koko talouskasvun tulokset ovat siis menneet kokonaisuudessaan hyvin pienen
ryhmin hyvaksi. Amerikkalainen palkkakehitys on seurausta ns. joustavista
tyémarkkinoista, jolloin tyéehdot mairaytyvit enenevissd miirin markkinoilla
eikd niinkddn "jaykin" tyémarkkinasopimuksin. Ja juuri amerikkalaismallista ke-
hitysta IMF ja OECD suosittelevat Suomellekin.

My6s Suomessa kotitalouksien toimeentulokehitys on ollut samansuuntaista
1990-luvulla. Itse asiassa koko 1990-luvun loppupuoliskon nopean talouskas-
vun hyodyt ovat suuntautunut hyvinkin pienelle osalle kotitalouksia, suurim-
man osan kotitalouksista pysytellessd taloudellisesti joko ennallaan tai jopa hei-
keten. Ty6ajat ovat pidentyneet myés Suomessa.

'Amerikan visiolla' on sikili merkitysti, ettd kansainvalisilld markkinoilla kilpailu
markkinaosuuksista kdydadn pitkilti amerikkalaismallisilla ty6- ym. ehdoilla ja
kannustinjarjestelmilld, joita ovat mm. optiot ja omistajan etu -ajattelu. Euroo-
pan sosiaaliturva ja jaykat tydbmarkkinat nihddan markkinavoimien vapaan toi-
minnan ja talouskasvun esteind. Luonnollisesti amerikkalaismallisen polititkan
tuloksena eriarvoisuus kasvaa. USA:ssa talous on kylld kasvanut, mutta tavalli-
nen kansalaiselle siitd ei ole ollut juurikaan hy6tyd. Kehitys- ja pienten maiden
intresseja suojaavaa globaalin talouden pelisddnt6jd ei ainakaan toistaiseksi ole
nékyvissa.

Tuloerojen kasvun seurauksena henkil6auton pitiminen pienituloisilla vaikeu-
tuu. Haja-asutusalueilla auto on kuitenkin lihes vilttimiton ja ymparistonkin
kannalta paras vaihtoehto. Joukko- ja kevyelld liikenteelld pystytdan korvamaan
henkil6autolitkennettd suuremmilla kaupunkiseuduilla, mutta niilld tuskin pys-
tytddn turvaamaan tasapuolista liikkumista kaikille viestéryhmille haja-
asutusalueilla, joten tuloerojen kasvu lisdd litkkuminen alueellista ja sosiaalista
eriarvoisuutta.
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4.5 Liikennetta lisaavia ja vahentavia tekijoita

Lihivuosina liikenteen kasvu noudattanee koko maan osalta melko hyvin
vuonna 1999 tarkistetun ennusteen mukaista kehitystd, mikali talouskasvu on
ennustetun kaltaista. Ennusteessa oli jo varauduttu melko hitaaseen liikenteen
kasvuun. Eteld- ja Vili-Suomessa litkenteen kasvu voi olla ennustettua nope-
ampaakin, kun otetaan huomioon muuttoliikkeestd aiheutuvat viiveet liikenteen
kasvussa. Sama koskee piiteiden liikennettd. Sen sijaan Pohjois-Suomessa lii-
kenteen kasvu el seuraa ennusteen mukaista kehitystd, ja lisdksi muuttoliikkeen
viivevaikutus hidastaa liikenteen kasvua jatkossa edelleen tilld alueella. No-
peinta litkenteen kasvu on muuttovoittovaltaisten kasvukeskusten ymparistois-
sil.

Muuttolitkkeen aiheuttamat vaikutukset muuttovoittoalueiden litkenteen kehi-
tykseen korostuvat lihivuosina. Eteli-Suomessa ja kasvukeskuksissa muuttolii-
ke ei ole heti aiheuttanut vastaavaa liikenteen lisddntymistd, vaan se tapahtuu
vasta muutaman vuoden kuluttua. Alueelle muuttajat ovat enimmiékseen nuoria
tai opiskelijoita, eivatka useinkaan omista autoa. Auto hankitaan myohemmin ja
siirrytadn mahdollisesti asumaan kehyskuntiin keskustan kalliiden asuntojen
takia ja tyomatkat kasvat. Palvelutkaan eivit endi sijaitse joukkoliikenteen tai
kevyen litkenteen ulottuvilla, henkil6auton tarve kasvaa, ja autoliikenne lisddn-

tyy.

Pohjois-Suomessa taas autojen miari ei pienene heti muuttoliiketti vastaavasti,
vaikka viki viheneekin. Auto jda usein alueelle. Ajan my6ta kuitenkin viheneva
viestO ja vanhojen ikdluokkien lisddntyminen viestdssd hidastavat my6s litken-
teen kasvua. Kasvava matkailu voi tietenkin vaikuttaa pdinvastaiseen suuntaan
varsinkin péateilld ja tietyilld alueilla.

4.5.1 Liikennetta lisaavia tekijoita

Globalisaatio merkitsee taloudellisen toiminnan kansallisen sddntelyn laajamit-
taista purkamista, mikd on ilmennyt markkinoiden vapautumisena valtiollisesta
saantelystd ja kansallisista rajoista. Globaalissa taloudessa yritykset sijoittuvat
sinne, missa toiminta on kannattavinta, ja tavaraa kuljetetaan ympiri maailmaa.
Lisaksi yritykset keskittyvit toisaalta suuriksi yksikoiksi ja toisaalta verkottuvat
alihankkijoiden kanssa. Kansainvilistyminen ja globalisaatio lisddvit erityisesti
eri maiden vilistd kanssakdymistd, mika lisid varsinkin lentolitkennettd. Tava-
rankuljetuksessa tieliikenteen merkitys kasvaa.

Vaikka maailman talouskehitys nayttadkin vuoden 2001 alussa hiukan hidastu-
van, tehdyt uudet Suomen talousennusteet ovat edelleen suunnilleen saman-
tasoisia kuin muutaman vuoden takaiset ennusteet, joihin tarkistettu ennuste
perustuu. Ennusteiden mukaan Suomen talous kasvaa ldhivuosina noin 3 pro-
senttia vuodessa ja pitkélld aikavalilli asukasta kohden 2 prosenttia vuodessa.
Mainittujen prosenttilukujen suuruinen talouskasvu on pohjana myos tarkiste-
tussa ennusteessa.

Toistaiseksi Suomi on menestynyt viestintiteknologian tuottajana ja kayttajana,
mutta jatkossa tieto- ja viestintiteknologian odotetaan leviivin laajalti tavaroi-
den ja palvelujen tuotantoon, ja tilloin ns. uusi talous lisdd tuottavuutta ja siten
nopeuttaa talouskasvua ja lisaa litkennetta.
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Pitkilld aikavililld autoistumiseen vaikuttaa Suomessa kasvussa oleva ajokortti-
ttheys. Edes laman aikana uusien ajokorttien hankkijoiden suhteellinen mairi ei
juurikaan pienentynyt. Koska vanhemmilla ikdryhmilld ajokorttitiheys on Suo-
messa edelleen alhainen, ajokorttien mairin voidaan arvioida kasvavan seuraa-
van 20 - 30 vuoden aikana noin 20 prosentilla jo siitd syystd, ettd nuoremmat
ajokortilliset ikdryhmit siirtyvat vanhempiin ikdryhmiin. Tama lisdd autonkayt-
tdjilen madria ja siten my6s autolitkennettd.

Tyomatkat ovat pidentyneet viime aikoina. Oman kunnan ulkopuolella kivi
toissa vuonna 1990 26 prosenttia maan tyOllisistd, ja vuonna 1999 vastaava
prosenttiluku oli noin 30 prosenttia. Keskimiiriinen edestakainen tydmatka on
lisadntynyt parilla kilometrilld. Tyotd on pitinyt hakea entisti useammin oman
kunnan ulkopuolelta. Tyovoiman liikkuvuutta on lisitty mm. suurentamalla
tyossikayntialueita

Julkisia ja yksityisid palveluita on viime aikoina vihennetty ja keskitetty suu-
rempiin yksikohin (esim. kaupat, koulut pankit, posti). Tdma merkitsee pitem-
pid matkoja palvelujen tavoittamiseksi, ja nima matkat tapahtuvat usein henki-
l6autoa kiyttien, joten asiointiin liittyvé tieliikenne lisdantyy.

Liikenteen ja yhdyskuntarakenteen vuorovaikutusta on Suomessa tutkittu run-
saasti ja relevanttia tietoa liikenteen ja yhdyskuntarakenteen integraation lisaa-
miseksi ja yhdyskuntarakenteen eheyttimiseksi on riittdvisti olemassa. Nayttad
kuitenkin siltd, ettei tima tieto ole vilittynyt yhteiskunnalliseen paatoksente-
koon. Yleensidkdan tutkimustietoa ei juurikaan kidytetd hyvaksi poliittisessa
paatoksenteossa (peruspalveluministeri Osmo Soinninvaara hyvinvointi -
seminaarissa Sadtytalolla 13.3.2001). Yhdyskuntarakenne on pikemminkin
edelleen hajaantumassa kuin tiivistymissa. Tyopaikka ja palvelut ovat asuinpai-
kasta entistd pitemman matkan paissa ja vaikeammin saavutettavissa kevyen tai
joukkoliikenteen avulla.

Autokohtainen ajosuorite on pysytellyt viime vuosina ennallaan huolimatta
autokannan vanhenemisesta. Autokohtainen ajosuorite pienence yleensi sel-
viastikin auton idn kasvaessa. Koska uusia autoja, jolla ajetaan selvisti keskimaa-
riistd enemman, on nyt normaalia vihemmin autokannassa, vanhojen autojen
suorite on kasvanut, miki lienee seurausta juuri yhdyskuntarakenteen hajaan-
tumisesta.

Lihivuosikymmeninid maahanmuutto voi Suomessakin lisddntyi, mikd on suo-
tavaakin ikdrakenteen parantamiseksi. Suurten ikiluokkien eldkoéitymisen jal-
keen ulkomaalaisia tarvittaneen myos lievittimadn tyovoimapulaa. EU-maiden
yhteisen maahanmuuttopolitiikan (jos sellainen saadaan aikaan) perusteella
Suomikin joutunee ottamaan nykyistd enemmin ulkomaalaisia. Nykyisissd vi-
estbennusteissa maahanmuuton on oletettu olevan melko pienti. Mahdollisesti
kasvava maahanmuutto vaikuttaisi vieston midridn ja liikkenteeseen vuoden
2010 jilkeen. Tyovoiman tarve kasvaa muutenkin seuraavan kymmenen vuo-
den aikana. Ldhes puolet nykyisistd tyossikayvistd siirtyy eldkkeelle vuoteen
2015 mennessa /13/.
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Yhdysvalloissa on alettu puhua 7/24 -yhteiskunnasta, milld tarkoitetaan, ettd
monet palvelut ovat auki 7 piivda viikossa ja 24 tuntia vuorokaudessa. Myo6s
Suomessa ollaan menossa tihdn suuntaan ja USA:sta otetaan mallia muutenkin
entistd enemmin. TyGajat ovat Suomessakin joustavoituneet, ja tydmatkat osu-
vat atkaisempaa enemmin ruuhka-aikojen ulkopuolelle. Matkojen jakaantumi-
nen tasaisemmin eri vuorokauden ajoille merkitsee litkenneverkkojen tehok-
kaampaa kayttod, mutta palvelujen ympirivuorokautinen kaytto lisdd etenkin
henkil6autolitkennett.

4.6 Tielilkennetta vahentavia tekijoita

Nuorten tulokehitys oli laman aikana ja on ollut my6s laman jilkeen mm.
tyottomyyden ja epatyypillisten tyosuhteiden takia aikaisempaa heikompaa.
Timi vaikuttanee autoistumiseen. Tilastokeskuksen kulutustutkimuksen ai-
neistoon perustuvan selvityksen mukaan vuosina 1994 - 1996 niissd kotitalouk-
sissa, joiden pdamies oli alle 35-vuotias, henkiléauton omistus ja kiytté vaheni-
viat ennen lamaa vallinneeseen tilanteeseen verrattuna /14/. Vaikka nuorten
ty6llisyys ja ansiotaso ovat laman jilkeen jonkin verran kohentuneet, vaikutuk-
set autolitkenteen kasvun hidastumiseen sailyvit jossain mairin jatkossakin.

Tyottomyys on edelleen selvisti suurempi kuin ennen lamaa. Tilastokeskus on
rukannut tyottémyystilastojaan EU-yhteensopiviksi, mikd on merkinnyt parin
prosentin vihennystd tyottomyyslukuihin. Kun vield otetaan huomioon piilo-
tyottomat ja tyovoimatoimenpiteiden (esim. koulutuksessa) piirissd olevat, saa-
daan tulokseksi ns. laaja tyottomyys, mikd lihentelee edelleen lihes 500 000
henkil64d. Harvoilla ty6ttomilld on varaa henkildautoon, joten suurena pysytte-
levi ty6ttomyys hidastaa tieliikenteen kasvua.

Tuloerojen ja eriarvoisuuden kasvu hidastavat autolitkenteen kasvua. Heikko
tulokehitys alemmissa tuloryhmissi vaikuttaa autojen hankintaan ja pienet ensi-
rekister6intiméddrit hidastavat autokannan kasvua ja sitd kautta my6s liikenteen
kasvua. My6s kohoava polttoaineen hinta saa pienituloiset ensimmdisind va-
hentdmiin autonkayttod.

Tamanhetkinen pieni sddstimisaste hidastaa liikenteeseen kiytettivien varojen
kasvua lihivuosina. Niin varsinkin, jos talouskasvu hidastuu. Hitaan talouskas-
vun oloissa sddstimisasteella on taipumus nousta, ja tilloin sddstetdin erityisesti
litkenteestd, mika tietdisi vihaisid uusien autojen hankintoja ja hidastuvaa auto-
kannan ja liikenteen kasvua

Suomessa on Euroopan autoistuneiden maiden vanhimmat autot. Vuonna
2000 henkil6autokannan keski-ikd oli Suomessa 10,3 vuotta ja romutusiki 18,3
vuotta. Autokanta saattaa edelleen vanheta, kun autokantaan tulee niinkin va-
hin uusia autoja. Lisdksi 1980-luvun loppupuolella hankittiin runsaasti autoja,
joista suurin osa on edelleen kiytossa. Niitd autoja poistuu kaytosta lahivuosien
aikana, eli poistuma on melko suuri, mika hidastaa autokannan kasvua.
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Ennusteseurannan ja taustatekijoiden muutosarvioiden perusteella voidaan
tehdd seuraavia johtopditoksid vuonna 1999 tarkistetun tieliikenne-ennusteen
asemasta ja muutostarpeista:

Tassd vaiheessa ei liene syytd muuttaa vuoden 2030 lukuja koko maan osalta.
Huolimatta nopeahkona jatkuvasta talouskasvusta ja muista litkennettd lisda-
vistd tekijoistd, monet tekijit myos hidastavat litkenteen kasvua. My6s tarkiste-
tun ennusteen mukainen tielilkenteen kasvu on melko hidasta (1 - 2 %/v), jo-
ten ndilld nikymin litkenteen kasvu vastannee melko hyvin ennustettua.

Eteld- ja Vili-Suomessa liikenteen kasvu on ollut yhdysteitd lukuun ottamatta
ennustetun kaltaista vuosina 1997 - 2000. Muuttoliikkeen vaikutus litkenteeseen
ilmenee vasta viipeelld, joten Eteldi-Suomessa, paiteilld ja varsinkin kasvukes-
kusten ympiristoissa litkenteen kasvu on liahivuosina todennakoéisesti nopeam-
paa kuin vuoden 1999 ennusteen tarkistuksessa on arvioitu.

Yhdysteilld litkenteen kasvu on ollut koko maassa ennustettua nopeampaa.
my6s yhdysteilld muuttolitkkeen vaikutus ilmenee viipeelld. Yhdysteilld liiken-
teen kasvu lihestynee ennustettua, kun viesto vihenee ja vanhenee, eikd kayta
henkil6autoa yhta paljon kuin aikaisemmin.

Pohjois-Suomessa litkenteen kasvu on ollut selvisti ennustettua vihdisempaa.
Niyttad myOs siltd, etteivat lisddntyva matkailu ja mokkiliikenteen kasvu riitd
korvaamaan vihenevin ja vanhenevan vieston atheuttamaa litkenteen kasvun
hidastumista tai jopa vihenemistd. Pohjois-Suomen tieliikenne-ennusteita pitéi-
si tarkistaa jonkin verran alaspiin.

Tielaitoksen vuoden 1995 autokanta- ja tiheysennuste, joka on edelleen tielii-
kenne-ennusteiden pohjana, laadittiin tasaisen tulokehityksen olettamuksin.
Tulojen oletettiin entiseen tapaan myo6s seuraavan talouskasvua. 1990-luvulla
kuitenkin kotitalouksien tulojen kasvu on erkaantunut talouskasvusta, ja tu-
loerot ovat selvissd kasvussa, ja niiden kasvu ndyttdd jatkuvan myo6s tulevai-
suudessa. Tulojen kasvun hidastumisen ja tuloerojen kasvun myoti autotihey-
den kasvu hidastunee. T4dsta syysta olisi aiheellista selvittda tuloerojen kasvun ja
muutenkin tyolojen muutosten vaikutusta henkilautotiheyden kehitykseen
sekd henkil6autoliikenteen mairain. Henkil6autotiheys- ja -lilkenne-ennusteita
pitéisi laatia my6s erilaisille tulo- ja tuloerojen kehitysvaihtoehdoille ja tarkas-
tella niiden vaikutusta liikenteen madrain.
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Liite 1(1/2)

Tanlukko 1. Valtiovarainministerion peruslaskelman keskeisimmdt muuttnjat vuosina

2000 — 2007.
2000* 2001*  2002%F  2003**  2004*F  2005*%F  2006** 2007 2001-2007
muntos, %o
BKT 52 4,2 32 2,7 2,5 23 22 2,1 2,7
Tuonti 6,7 6,0 53 52 5,0 4,9 47 4,6 5,1
Vienti 10,8 8,3 58 5,0 4,8 4,6 4,5 4,5 54
Yksityinen kulutus 30 2,9 2,9 2,7 2,6 2,5 2,3 2,2 2,6
Julkinen kulutus 0,6 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8
Yksityiset investoinnit 8,1 5,8 4,0 30 2,5 2,0 1,5 1,0 0,8
Julkiset investoinnit 2,8 -0,8 0,5 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,5
Tyollisyys 1,7 1,6 0,8 0,6 0,5 0,3 0,2 0,1 0,6
Tyon tuottavuus 34 2,5 2,6 23 22 22 22 22 23
TyottOmyysaste 9,6 8,6 8,0 7,8 7,5 7,3 7,1 7,0 7,9
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Tanlukko 2. Litkenteen kasvukertoimet maakunnittain ja tielnokittain 1997 — 2000.

Maakunta Valtatiet Kantatiet Seututiet  Yhdystiet Y/, Tiet yht.
Uusimaa 1,097 1,076 1,473 0,983 1,135
Itd-Uusimaa 1,053 0,997 1,207 1,003 1,064
Varsinais-Suomi 1,141 1,170 1,082 1,091 1,118
Satakunta 1,073 1,375 1,024 1,071 1,088
Kanta-Hame 1,107 1,106 1,103 1,083 1,102
Pirkanmaa 1,101 1,490 0,966 1,089 1,103
Piijat-Hime 1,124 1,104 1,032 1,082 1,096
Kymenlaakso 1,069 1,013 1,070 1,001 1,057
Eteld-Karjala 1,051 1,015 1,178 0,981 1,054
Etela-Savo 1,050 1,122 1,099 1,011 1,058
Pohjois-Savo 1,046 1,037 1,055 0,979 1,033
Pohjois-Karjala 1,098 1,062 1,103 1,035 1,077
Keski-Suomi 1,128 1,164 1,131 1,059 1,118
Eteld-Pohjanmaa 1,127 1,202 1,014 1,071 1,107
Pohjanmaa 1,063 1,129 1,128 1,086 1,087
Keski-Pohjanmaa 1,051 1,203 1,010 1,013 1,046
Pohjois-Pohjanmaa 1,078 1,116 1,107 1,008 1,070
Kainuu 1,061 1,053 1,065 0,994 1,044
Lappi 0,949 0,949 0,926 0,968 0,948
Koko maa 1,083 1,117 1,123 1,034 1,084

Tanlukko 3. Litkenteen kasvukertoimet maakunnittain ja tielnokittain 1997 - 2000,

ennuste.

Maakunta Valtatiet  Kantatiet — Seututiet  Yhdystiet Y1, Tiet yht.
Uusimaa 1,160 1,151 1,136 1,063 1,138
Itd-Uusimaa 1,158 1,149 1,134 1,062 1,129
Varsinais-Suomi 1,122 1,114 1,100 1,032 1,093
Satakunta 1,080 1,072 1,059 0,997 1,053
Kanta-Hime 1,110 1,103 1,089 1,023 1,090
Pirkanmaa 1,132 1,124 1,109 1,040 1,112
Pajjat-Hame 1,101 1,093 1,079 1,015 1,084
Kymenlaakso 1,081 1,073 1,060 0,998 1,064
Eteld-Karjala 1,079 1,072 1,059 0,997 1,060
Eteld-Savo 1,080 1,072 1,059 0,997 1,060
Pohjois-Savo 1,093 1,085 1,072 1,008 1,072
Pohjois-Karjala 1,075 1,067 1,054 0,993 1,050
Keski-Suomi 1,105 1,097 1,083 1,018 1,084
Eteld-Pohjanmaa 1,066 1,058 1,046 0,986 1,039
Pohjanmaa 1,088 1,080 1,067 1,004 1,062
Keski-Pohjanmaa 1,087 1,079 1,066 1,003 1,066
Pohjois-Pohjanmaa 1,119 1,111 1,097 1,030 1,093
Kainuu 1,064 1,057 1,044 0,984 1,039
Lappi 1,083 1,075 1,062 1,000 1,063

Koko maa 1,109 1,108 1,088 1,020 1,087
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