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Lukijoille

Liikenne- ja autokantaennuste tarkistettiin viimeksi 1999 kattamaan aikavélin
1997-2030. Tiehallinnossa seurataan vuosittain ennusteen toteutumista. Talous-
kasvu on ollut viime vuosina Suomessa nopeaa, ja maan sisdinen muuttoliike
kasvukeskuksiin on ollut ennakoitua suurempaa. Liikenteen kasvun sidonnaisuus
entiseen tapaan bruttokansantuotteen kasvuun nayttad heikentyneen, joskin se
on edelleen selvd tavaraliikenteessd. Henkil6liikenteen maara riippuu kotitalouk-
sien tulojen kehityksestd, joka viime vuosikymmenella jéi jalkeen talouskasvusta.

Tieliikenteen kasvu on kokonaisuutena ollut ennustetun suuruista. Muuttoliik-
keen vaikutustakaan ei viel4 ndy Etela- ja Véli-Suomessa. Pohjois-Suomessa lii-
kenteen kasvu on ollut sitdvastoin ennustettua vahaisempdé. Jatkossa liikenteeen
kasvu hidastunee ja se sijoittuu kasvukeskuksiin ja niitd yhdistaville paateille, ar-
vioi ennusteseurannasta kirjoittava Veijo Kokkarinen.

Viime vuosikymmenen loppupuolella USA:ssa inflaatio oli alhainen ja tyollisyys
parani melkein jatkuvasti. Tdma oli uutta ekonomisteille, ja alettiinkin puhua
‘Uudesta’ taloudesta, jossa vanhan talouden suhdannesyklejd ei endd ole. Taméa
kaikki tietoteknisen vallankumouksen ansiosta. Tietysti epéilijoitakin riitti, ja hei-
dén riemukseen talousvaikeudet iskivét lopulta Yhdysvaltoihinkin. Toistaiseksi
on vield epéselvad, minkalainen ja miten pitka taantuma on meneilldédn. Uudessa
taloudessa taitaa sittenkin olla kyse vanhasta taloudesta joillakin uusilla piirteilld
hoystettynd, arvioi Lauri Ali-Mattila kirjoituksessaan:

Lyhyesti —osassa mm. hieman laajemmin automatisoidusta autoilusta. Lehden
lopussa on tavan mukaan valikoima Future Survey —aineistoa.
N. Halla

S-posti: nils.halla@tiehallinto.fi

Tulevaisuuden nakymia —lehtien artikkelit ovat luettavissa myds Tiehallinnon www-
palvelussa, valinta ‘tulevaisuussivulta’, jonka osoite on:
http://www . tiehallinto.fi/tulnak.htm, sivulla on myds joitakin tulevaisuusaiheisia link-
keja.




Tulevaisuuden ndkymia 2/2001




Tulevaisuuden nakymia 2/2001 5

Veijo Kokkarinen
Tiehallinto, tie- ja liikennetekniikka

ENNUSTESEURANTA 2001
Tieliitkenne-ennusteen 1997 - 2030 toteutumatarkastelu

Taloudellinen kasvu on ollut viime vuosina Suomessa nopeaa. Liikenteen kehitys
ei ole kuitenkaan entiseen tapaan seurannut bruttokansantuotteen kasvua, vaan
jai 1990-luvulla selvastikin siitd jalkeen. Bruttokansantuotteen muutos vaikuttaa
suoranaisesti tavaraliikenteen maaraan, mutta henkil6liikenteen kehitykseen vai-
kuttaakin talouskasvun sijasta kotitalouksien tulojen kehitys ja niiden jakaantu-
minen Kotitalouksille. Viime vuosikymmenelld tulojen kasvu jdi selvéstikin jél-
keen talouskasvusta

Viime vuosina maan talous- ja tulopolitiikassa on korostunut kansallisen toi-
mintaympériston kehittdminen yritystoimintaa ja talouskasvua tukevaksi. Voi-
mavaroja ei ole riittdnyt entiseen tapaan tasapainoiseen alueelliseen kehitykseen
ja hyvinvointipalvelujen kehittdmiseen. Seurauksena onkin ollut alueellisen ja
sosiaalisen eriarvoisuuden kasvu.

Kasvukeskuksiin on muuttanut noin kaksinkertainen maéard vaked Tilastokes-
kuksen (TK) ennusteeseen verrattuna ja muuttotappioalueilla vdeston méaaran
pieneneminen on ollut jopa moninkertaista ennustettuun verrattuna. Kokonai-
suutena tielitkenteen kehitys vuosina 1997 - 2000 on ollut ennustetun kaltaista.
Liikenteen kasvu on ollut ennustetun mukaista myos Eteld- ja Vali-Suomessa ja
muuttovoittoalueilla, joten ennustettua suurempi muuttoliike ei ole toistaiseksi
nékynyt liikenteen kehityksessd. Sen sijaan Pohjois-Suomessa liikenteen kasvu
on ollut selvéstikin ennustettua hitaampaa.

Liikenteen kannalta toimintaympériston muutokset merkitsevét hidastuvaa kas-
vua ja kasvun sijoittumista kasvukeskusten ympdristéihin ja niitd yhdistéville
paateille.

ENNUSTEEN TAUSTATEKIJAT

Tielaitoksen vuonna 1995 valmistunutta liilkenne- ja autokantaennustetta tarkis-
tettiin vuonna 1999. Tarkistus koski lahinnd liikenteen alueellista ja tieluokittaista
jakautumista, mika perustui Tilastokeskuksen vuonna 1998 valmistuneisiin uu-
siin alueellisiin véestdennusteisiin.

Suomen kansantalouden kilpailukyky on ollut eri tutkimuslaitosten vertailujen
perusteella hyvd viime vuosina, ja talouskehitys on ollut ennakoitua nopeampaa,
mutta tulokehitys on jaényt jalkeen talouskasvusta, ja tuloerot ovat kasvaneet.
Yksityinen kulutus on ollut tuloja suurempaa, joten sadstamisaste on pienenty-
nyt. Kotitalouksien liilkennemenot ovat laman jalkeen kasvaneet tietoliikennetté
lukuun ottamatta hitaanlaisesti. Vaeston kehitys on ollut koko maan osalta en-
nustetun kaltaista, mutta alueellinen muuttoliike on ollut selvéasti ennustettua
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suurempaa. Ajokorttien maérd on jatkanut kasvuaan. Alue- ja yhdyskuntaraken-
ne jatkaa hajaantumistaan.

Talouskasvu ollut nopeaa

Talouden kasvu oli viime vuosikymmenen jélkipuoliskolla keskimé&arin noin viisi
prosenttia vuodessa (kuva 1). Suomen talouskasvu on olut pari prosenttia nope-
ampaa kuin EU-maissa keskimaarin ja lahes kaksi prosenttia enemmén kuin oli
ennustettu (VM). Nopean kasvun taustalla on ollut erityisesti elektroniikka- ja
sahkotekninen teollisuus sekd nopeasti kasvanut vienti.

BKT:n muutos, %/vuosi
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1987 88 89 1990 91 92 93 94 1995 96 97 98 99 2000
Lahde: TK Tiehallinto 2001

Kuva 1. Bruttokansantuotteen kehitys vuosina 1987 — 2000.

Elektroniikka- ja s&hkoteknisen teollisuuden tuotanto viisinkertaistui 1990-
luvulla, ja sen osuus viennistd on jo kolmannes. Sen vaikutus on ollut Tilasto-
keskuksen mukaan lédhes puolet bruttokansantuotteen kasvusta vuonna 1999.
Viennin osuus BKT:sta nousi viime vuosikymmenelld 23:sta noin 40 prosenttiin.

Alueellinen kehitys

Koko maan osalta Tilastokeskuksen vuonna 1998 laatima véestdennuste on
osunut hyvin kohdalleen vuoden 2000 lopun tilanteessa. Alueellinen véeston
kehitys on sen sijaan poikennut huomattavastikin ennustetusta, muuttovoitto-
maakunnissa véaeston kasvu on ollut ennustettua nopeampaa ja muuttotap-
piomaakunnissa hitaampaa. (kuva 2).
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Kuva 2: Vaeston kehitys maakunnittain ja Tilastokeskuksen ennusteen mukainen
kehitys vuosina 1997 — 2000.

Taloudellinen kasvu on viime vuosina keskittynyt vain muutamaan keskukseen.
Varsinaisia kasvukeskuksia on ollut vain kolme: padkaupunkiseutu, Tampereen
ja Oulun seudut. Nailld seuduilla véestdn kasvun lisaksi myds tuotanto ja tyolli-
syys ovat lisdantyneet yli maan keskiarvon. Lisaksi Turun ja Jyvéskylan seuduilla
véesto ja tyollisyys ovat kasvaneet nopeammin kuin maan keskiarvo.

Kotitalouksien tulojen ja kulutuksen kehitys

Yksityinen kulutus on seurannut vuosina 1970 - 2000 melko tarkasti bruttokan-
santuotteen kasvua. Vasta 1990-luvulla se jai hiukan BKT:n kehityksesta jalkeen.
Kaotitalouksien tulojen kasvu seurasi myos talouskasvua aina 1980-luvun loppu-
puolelle asti, mutta on sen jalkeen erkaantunut selvéstikin talouskasvusta (kuva
3). Tulojen hidastuneeseen kehitykseen ovat vaikuttaneet mm. viime vuosikym-
menen palkkaratkaisut, joissa palkkoja jatettiin korottamatta tai korotettiin niin
vahan, ettd reaaliansioiden kehitys jdi jalkeen tuottavuuden kasvusta. Korkean
tyottémyyden oloissa ei ole syntynyt myoskéan palkkaliukumaa. Tuloja suurempi
kulutus on rahoitettu saéstoilla ja sddstdmisaste (kuva 5) onkin viime vuosina
pienentynyt selvasti.

Kansantalouden palkkasumma on kasvanut hitaasti myds laman jélkeen, sen
osuus bruttokansantuotteesta on laskenut 45,4 prosenttiin vuonna 2000, sen ol-
tua 54,5 prosenttia vuonna 1990. Palkkoja pitéisi siis nostaa 20 %, jotta niiden
osuus palaisi entiselle tasolle.
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Indeksi (1970 = 100)
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Kuva 3: Bruttokansantuotteen, kotitalouksien kaytettéavissa olevien reaalitulojen ja
kulutuksen kehitys vuosina 1970 — 2000.

Bruttokansantuote ja liikenne

Tulojen bruttokansantuotetta hitaampi kasvu on merkinnyt sitd, ettd myos lii-
kenteen kasvuvauhti on erkaantunut talouskasvusta. Suomessa tieliikenteen kas-
vu oli hiukan bruttokansatuotteen kasvua nopeampaa aina 1990-luvun alkupuo-
lelle asti. 1990-luvulla BKT kasvoi 24 prosentilla, kotitalouksien tulot 5:114 ja tie-
liikenne 9 prosentilla, joen lilkenteen kasvu on noudattanut 1&hinna tulojen kas-
vua (kuva 4).

Liikenteen ja BKT yhteyden muutos Suomessa viime vuosikymmenelld on poik-
keuksellista verrattuna muihin autoistuneisiin maihin. EU-maissa keskimaarin
niin henkilé- kuin tavaraliikennekin on kasvanut myds 1990-luvulla talouskasvua
kanssa samaa tahtia, itse asiassa jopa taloutta nopeammin. Maanteilla liikenteen
kasvu on ollut vield keskimdaaraista henkilo- ja tavaraliikenteen kasvua nopeam-
paa.

Henkil6autotiheys on Suomessa selvéstikin pienempi kuin EU-maissa keskiméaa-
rin (vuonna 1998 EU 451 autoa/1000 asukasta, Suomi 392). Autotiheys on EU-
maissa edelleen lineaarisessa kasvussa ja tuskin Suomessakaan autotiheys on l&-
helld kyllastymistasoa, joten sen voidaan odottaa edelleen kasvavan, mikali ta-
loudelliset edellytykset sille ovat olemassa.
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Indeksi (1990 = 100)
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Lahde: TK, TIEL Tiehallinto 2001

Kuva 4: Bruttokansantuotteen, kotitalouksien kaytettavissa olevien tulojen ja tielii-
kenteen (autokm) kehitys vuosina 1990 — 2000.

Kotitalouksien saastamisasteen muutokset

Tulojen ja kulutuksen eritahtinen kehitys nakyy kotitalouksien sd&stamisasteen
(sd&stoon jaava osuus tuloista) muutoksessa. Myds 1980-luvun lopulla kulutettiin
saastoja ja sadstdmisaste pieneni selvasti. Talléin myos tulojen kehitys alkoi jaada
jalkeen BKT:n kehityksestd. Laman aikana s&astamisaste oli jalleen korkealla tu-
lokehityksen ollessa taantuvaa (kuva 5). S&éstdmisastetta piti korkealla laman ai-
heuttama epévarmuus tulevaisuudesta. Suurtyottdmyys ja sosiaaliturvan leikkaa-
miset lisdsivat sadstamistarvetta. Talouden alettua jélleen kasvaa 1990-luvun jél-
kimmaisella puoliskolla sa&staminen on jalleen vahentynyt.

Vuonna 2000 saastdmisaste putosi 0,7 prosenttiin, eli alemmalle tasolla kuin
1980-luvuna lopulla. Tilastokeskuksen uuden k&ytdnndn mukaan optioita ja
myyntivoittoja ei ole laskettu mukaan sd&stdmisasteeseen. Niiden kanssa sasta-
misaste olisi selvastikin korkeampi
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Kuva 5: Kotitalouksien kaytettavissa olevien tulojen, kulutuksen ja saastamisasteen
kehitys vuosina 1980 - 2000 (1980 = 100).

Tuloerojen kasvu

Tuloerot pysyivat Suomessa lahes muuttumattomina vuodesta 1966 aina 1990-
luvun puoleen valiin asti. Tdmé&n jélkeen tuloerot alkoivat kasvaa, ja kasvu no-
peutui viime vuosikymmenen lopussa erityisesti pddomatulojen (ja optioiden)
nopean kasvun takia.

Eniten 1990-luvulla tulojaan on lisdénnyt suurituloisin kymmenesosa (desiili) ko-
titalouksista. Tilastokeskuksen tulonjaon ennakkotilaston 1999 mukaan sen tulo-
osuus on kasvanut 18,3 prosentista 23,2 prosenttiin ansiotuloista vuosina 1990 -
1999. Pienituloisimman desiilin tulot ovat pudonneet 5,0 prosentista 4,4 pro-
senttiin (kuva 6).

Tulodesiilin osuus tuloista, %
25

23
Il 1990 [] 1999 I—

1l 1] \% \Y \Y| Vil VI IX X

Tulodesiili
Lahde: TK TIEL - Htl 2001

Kuva 6: Kotitalouksien tulo-osuudet desiileittéin (desiilin osuus kotitalouksien tulois-
ta) vuosina 1990 ja 1999.
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Tuloeroja ovat kasvattaneet palkkatulojen liséksi erityisesti omaisuustulot
(myyntivoitot, korot, osingot, vuokratulot, patentit ja tekijanoikeudet), jotka ovat
padosin tuloverotusta lievemman pédomaverotuksen piirissa. Erityisesti ovat
kasvaneet osinkotulot ja realisoidut myyntivoitot. Omaisuustuloista yli kolme
neljasosaa kohdistuu ylimpaéan tulodesiiliin. Samanaikaisesti sosiaalietuuksia on
karsittu, mika puolestaan on pienentényt alimpien tulodesiilien tulo-osuutta.

Tuloerojen nopeaa kasvua korostaa seikka, ettd kaikki muut kuin ylin kymmenes
menettivat tulo-osuuttaan vuosina 1990 - 1999, ja lahes puolella kotitalouksista
tulot olivat viime vuosikymmenen lopulla vuoden 1990 tasolla tai sen alapuolella
(kuva 7).

Indeksi (1990 = 100)
140

| | 1. desiili 9.desiili Keskimaarin Mediaani
—— —A— —— A
6. desiili  10. desiili
130 — —v— e

120

100

90

1990 91 92 93 94 1995 96 97 98 99
Lahde: TK Tiehallinto 2001

Kuva 7: Kotitalouksien kaytettavissa olevien tulojen kehitys tulodesiileittdin vuosina
1990 — 1999.

Koska tuloerojen kasvu on tapahtunut vain muutaman viime vuoden aikana,
kysymys on selvdstd muutoksesta kohti eriarvoisempaa yhteiskuntaa. Tulonja-
osta ei ole vield tilastoja vuoden 1999 jélkeen, mutta ennakkotietojen mukaan
tuloerojen kasvu on jatkunut my6s vuonna 2000, jolloin erityisesti optiot ja
omaisuustulot ovat jatkaneet kasvuaan. Asiantuntijat pitdvat todennéakdisena,
ettd tuloerot niin Suomessa kuin muissakin maissa jatkavan kasvuaan.

Liikenteen kulutusmenot

Tietoliikenteen menot ovat kasvaneet nopeasti samoin kuin niiden osuus liiken-
nemenoista. Ajanjaksolla 1970 - 1999 tietoliikennemenojen osuus lilkenneme-
noista on kasvanut vajaasta neljastd prosentista (3,8 %) léhes viidesosaan (19,6
%). Henkildauton kulutusmenojen osuus (hankinta ja kéyttd) on ajanjaksolla
pienentynyt 73,9 prosentista 66,5 prosenttiin ja ostettujen kuljetuspalvelujen 22,2
prosentista 13,8 prosenttiin.

Fyysisen liikenteen (tietoliikenne ei mukana) kulutusmenot ovat kehittyneet sel-
vasti hitaammin kuin kaikki liilkennemenot (kuva 8). Fyysisen liikenteen kulutus-
meno-osuus oli vuonna 1999 vield selvésti pienempi kymmenen vuoden takaista
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tasoaan, ja. koko 1980-luku fyysiseen liikenteeseen kdytettiin kulutusmenoista
suurempi osuus kuin uuden vuosituhannen alussa. Fyysisen liikenteen kulutus-
meno-osuuden kasvua ovat hidastaneet polttoaineen kulutuksen liikenteen ke-
hityst4 hitaampi kasvu ja uusien autojen melko véhéinen hankinta. Myds ostetut
kuljetuspalvelut ovat kasvaneen keskimaaraista kulutuksen kasvua hitaammin.

Liikenteen osuus yks. kulutuksesta, %
19
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18 I / i \
17 —* e ./
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STt e \
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14 .
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12 | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | |
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Lahde: TK Tiehallinto 2001

1) Liikenteen vakuutusmaksuja siirretty vakuutustoimialaan vuonna 1997

Kuva 8: Liikenteen ja fyysisen liikenteen kulutusmeno-osuuden kehitys vuosina
1975 — 1999.

Vaeston ja kotitalouksien lukumaaran kehitys

Véeston kasvu on hidastunut puoleen sitten 1990-luvun alun, jolloin véesto li-
saantyi 25 000 - 30 000 henkilon vuosivauhtia (0.5 %/v). Vuosituhannen vaih-
teessa vdeston vuotuinen lisdys oli end4 noin 10 000 asukasta, eli noin 0,2 %.
Keskimaarin vdestd kasvoi 1990-luvulla 18 300 hengelld vuosittain. Suurin osa
vuosikasvusta, lahes 16 000, sijoittui Uudenmaan maakuntaan.

Vdeston kasvun hidastumisen pédasiallisena syynd 1990-luvun loppupuolella ja
2000-luvun alussa on syntyvyyden ja nettomaahanmuuton pieneneminen. Synty-
vyys on Suomessa kuitenkin edelleen selvésti korkeampi kuin useimmissa EU-
maissa. Kokonaishedelmallisyysluku oli vuonna 2000 1,71, kun EU-maiden kas-
kiarvo on 1,45 lasta naista kohden. Suomessakin hedelmallisyysluku on alle
luonnollisen uusiutumisen; naista kohden pitdisi syntyd 2,1 lasta, jotta véeston
maéara pysyisi entisend syntyvyyden kautta.

Kaotitalouksien lukumaard on kasvanut selvasti nopeammin kun véeston maara.
1990-luvulla kotitalouksien lukumdara kasvoi 10 prosentilla, kun vdeston maara
lisdéntyi vain vajaalla neljalld prosentilla. Kotitalouksien lukumaarén kasvulla on
merkitystd autoistumiseen, koska téallgin autonkayttéjayksikoiden lukumaara kas-
vaa. Tosin viime vuosina kotitalouksien heikohko tulokehitys on vaikuttanut
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péinvastaiseen suuntaan. Henkil6autojen lukumaara kotitaloutta kohden onkin
pysynyt ennallaan vuosina 1990 - 2000, eli 0.9 autoa kotitaloutta kohden.

Ajokorttien méaaran kehitys

Ajokorttien maérd on jatkanut kasvuaan Suomessa. Viime vuosina ajokortteja on
tullut vuosittain lisd4 noin 50 000 kappaletta (taulukko 1). Vuosina 1990 - 1999
nuorimpien ikdryhmien ajokortin hankinta vaheni jonkin verran, mutta vuonna
2000 nuorten ajokorttitiheys sdilyi ennallaan. Ajokortin hankinta on viime vuo-
sina siirtynyt vdhan myéhemmaéksi, mutta vajaasta kolmestakymmenestd ik&vuo-
desta ldhtien ajokorttitiheys on nyt aikaisempaa suurempi (kuva 9).

Ruotsissa nuorten ajokortin hankinta on vahentynyt selvasti jo pitemman aikaa
etenkin suurkaupungeissa, ja 18 - 19 -vuotiaista alle puolet hankkii endé kortin.
Ruotsissa ajokorttitineys on pienempi kuin Suomessa aina noin 50 -ikdvuoteen
asti. Tdman jalkeen Ruotsissa on selvastikin enemman kortteja kuin Suomessa.
Tama johtuu siitd, ettd Ruotsi alkoi autoistua paljonkin aikaissmmin kuin Suomi.

Kertooko nuorten véhentynyt ajokortin hankinta Suomessa alkamassa olevista
asenteiden muutoksesta? Aika ndyttad, mutta ilmiéon on myos taloudellisia syita.
Nuorten tyottdmyys on edelleen kaksinkertainen muuhun vaestoon verrattuna,
ja osalla vanhemmistakin, jotka maksavat usein nuorten autokoulun, taloudelli-
nen tilanne on ennen 1990-luvun lamaa vallinnutta tilannetta heikompi.

Ajokortillisia ikédryhmasta, %
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Lahde: AKE Ikéaryhma Tiehallinto 2001

Kuva 9. Ajokorttien omistus ikdryhman mukaan (ajokortillisia, prosenttia ikdryhmas-
t&) vuosina 1980, 1990, 1997 ja 2000.

ENNUSTEEN TOTEUTUMA

Toteutunut liikenne vastaa koko yleisten teiden verkon osalta hyvin tarkistetun
ennusteen mukaista liikennettd ajanjaksolla 1997 - 2000 (kuva 10). Liikenteen
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tieluokittaista tarkastelua haittaa tieluokkamuutokset, mitka vaikuttavat erityisesti
kanta- ja seututeiden liikenteen kasvulukuihin. Paateiden liikenteen kasvu on ol-
lut hiukan ennustettua hitaampaa, mutta jatkossa péateiden liikenteen kasvu no-
peutuu, kun muuttoliikkeen vaikutukset liikenteen kehitykseen alkavat nakya.

Muutos 1997 - 2000, %/vuosi
15
M Ennuste [ Toteutunut

10

5 |1

o ; L

Valtatiet Kantatiet Seututiet Yhdystiet Yleiset tiet
Tiehallinto 2001

Kuva 10: Liikenteen kehitys yleisilla teilla vuosina 1975 - 2000 ja Tielaitoksen en-
nusteen mukainen kehitys vuosina 1997 — 2030

Liikenne alueittain ja tieluokittain

Liikenteen kehitys vastaa Eteld- ja Vali-Suomessa hyvin ennustettua kehitysta,
mutta Pohjois-Suomessa liikenteen kehitys on ollut selvdsti ennustettua hitaam-
paa. Pohjois-Suomessa litkenne véhentynyt 2,5 prosentilla vuosina 1997 - 2000
(taulukko 1). Vanhojen ikdryhmien osuuden kasvu hidastaa jatkossa edelleen
Pohjois-Suomessa liikenteen kasvua.

Eteld-Suomessa muuttoliike on ollut kaksinkertaista TK:n ennusteeseen verrat-
tuna, mutta muuttoliikkeen vaikutus ei ole toistaiseksi heijastunut kokonaisuu-
dessaan liilkenteen kasvuun. Muuttajista suuri osa on ollut autottomia (nuoria,
opiskelijoita). Muuttoliikkeen vaikutukset Eteld-Suomen liikenteeseen nakyvét
vasta pitemmalld aikavalilla, kun autottomat muuttajat ovat hankkineet ajopelin-
sd. Padkaupunkiseudulla liikenne kasvaa jatkossa muuttoliikkeen takia myos sik-
si, ettd muutetaan perheiden kasvaessa keskustan kalliiden asuntojen takia kehi-
tyskuntiin, joissa henkildauton tarve on suurempi.

Eteld- ja Véli-Suomessa liikenteen tieluokittainen kehitys vuosina 1997 - 2000
vastaa melko hyvin ennustettua liikennettd. Sen sijaan kaikilla alueilla yhdystei-
den liikenne on kasvanut ennustettua enemméan. Pohjois-Suomen liikenne-
ennuste on taas lilan suuri kaikilla teilla.
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Taulukko 1. Tieliikenteen kehitys ja ennustettu kehitys suuralueen ja tieluokan mu-
kaan vuosina 1997 — 2000.

Etela-Suomi  |Vali-Suomi Pohjois-Suomi Koko maa
Tot. |Enn. |Tot. |Enn.  |Tot.  |[Enn.  |Tot. |Enn.
Liikenteen kasvukerroin 1997 - 2000
Valtatiet 1,102 |1,23 |1,079 |1,093 |0,978 |1,078 |1,083 |1,109
Kantatiet 1,147 1,134 |1,117 {1,080 0,972 1,071 1,117 |1,108
Seututiet 1,179 |1,109 |1,091 |1,070 |0,967 |1,057 |1,123 |1,088
Yhdystiet 1,049 |1,038 |1,027 (1,007 |0,977 0,994 |1,034 |1,020
Yleiset tiet 1,112 |1,109 |1,074 |1,069 |0,975 |1,056 |1,084 |1,087

UUSIA TAUSTATEKIJOIDEN KEHITYSNAKYMIA
Suomen talouskehityksen nakymia

Valtiovarainministerié on pudottanut hiukan myds Suomen talouskasvuennus-
tetta. Ministerion perusskenaarion mukaan bruttokansantuote kasvaa 2,7 pro-
senttia vuodessa vuosina 2001 - 2007. My6s muut ennustelaitokset ovat tarkista-
neet talousennusteitaan alaspéin viime aikoina.

Pitemmalla aikavalilla Valtion taloudellinen tutkimuskeskus arvioi talouden kas-
van henki& kohden noin kaksi prosenttia vuodessa aina vuoteen 2030 asti. Tdma
merkitsee sitd, ettd vuonna 2030 suomalaisilla olisi reaalituloja henked kohden
noin 80 prosenttia nykyistd enemmén. Kasvun taustalla VATT nékee teknologi-
sen kehityksen, joka tehostaa resurssien kéyttoé .

Suomen kansantalouden kilpailukyky on parantunut viime vuosina, ja Suomi on
saavuttanut kérkisijoja eri kansantalouksien kilpailukykyvertailuissa, joskin Kil-
pailukykykriteereitd on arvosteltukin. Kilpailukykyvertailut koskevat kansallisen
toimintaympadriston kykya tukea yritystoimintaa ja talouskasvua. ETLA:n tutki-
muspéallikon, Pekka Yla-Anttilan mukaan globaalissa maailmassa, jossa raaka-
aineet, pddoma teknologia ja tydvoima voivat liilkkua vapaasti, yritysten sijainti-
paikkakilpailun merkitys korostuu. Siksi perinteinen elinkeinopolitiikka onkin
muuttunut kilpailukykypolitiikaksi. Sen keskeinen kysymys on: miten tehdd maa
tai alue houkuttelevaksi sijaintipaikaksi kansainvélisesti kilpailukykyisille yrityk-
sille.

Suomen kansantalouden kilpailukyky on paljolti sidoksissa ns. uuteen talouteen.
Toistaiseksi Suomi on menestynyt uuden teknologian tuottajana ja kaytt&jan,
mutta soveltamisessa Suomi selvésti jaljessa esim. USA:ta. Suomen kilpailukyvyn
kannalta onkin jatkossa ratkaisevaa, miten nopeasti ja tehokkaasti uutta tekniik-
kaa sovelletaan muuhun tuotantotoimintaan, miten perinteiset elinkeinot “in-
formatiosoidaan”. Teknologian soveltaminen on pitkélld aikavalilld vahintdan
yhté tarkeda kuin sen tuottaminen.

Eriarvoisuus kasvaa

Alueellinen ja sosiaalinen eriarvoisuus alkoi kasvaa Suomessa 1990-luvun laman
jalkeen. Muuttoliikkeen ja alueellisen eriarvoisuuden kasvuun on ollut syynd mm.
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kuntien valtion osuuksien leikkaamiset ja yhtidverotuksen epétasainen jakaantu-
minen eri kuntien kesken. My6s EU:n maatalouspolitiikka on nopeuttanut maa-
seudun rakennemuutosta ja karsinut reilusti maatilojen maaréa sekd vahentényt
tyOpaikkoja my0s maatalouden liitdnndiselinkeinoissa. Erityisesti 1990-luvun
muuttoliikkeeseen on kuitenkin ollut syynd julkisen sektorin sdéstot ja julkisen
sektorin henkiléston vahentdminen. Itd- ja Pohjois-Suomen kunnissa 30 - 50
prosenttia tydpaikoista on ollut julkisella sektorilla. Ty&paikkojen véhentdminen
ndilla alueilla on luonnollisesti saanut aikaan muuttoliikettd kasvukeskuksiin,
joissa tyopaikkoja on paremmin saatavilla.

Sosiaalista eriarvoisuutta on lisannyt erityisesti tydttomyyden kasvu. Julkisen
sektorin leikkaamiset ovat kohdistuneet eniten kaikkein heikommassa oleviin ja
siten lisdnneet toimeentuloeroja. Tehdyt palkkaratkaisut ja harjoitettu tulopoli-
tilkka eivat ole entiseen malliin tasoittaneet tuloeroja. Matalatasoiset palkkarat-
kaisut ovat merkinneet funktionaalisen tulonjaon muuttumista pddomatulojen
hyvéksi. Pddomatulojen tyotuloja lievempi verotus on suosinut omaisuustuloja,
jotka ovatkin kasvaneet reilusti ja lisinneet tuloeroja.

Suomi globaalissa maailmassa

Pédasiallisesti siis alueellisen ja sosiaalisen eriarvoisuuden kasvu on ollut poliit-
tisten pédttéjien kasissd.. Ns. yksilollisten arvojen vaaliminen yhteiskunnassa on
lisénnyt eriarvoisuuden kasvua ja kannustavuuden nimissa tuloeroja on kasva-
tettu myds tietoisesti. Myds globalisaatiolla on ollut vélillisesti vaikutusta eriar-
voisuuden kasvuun, koska juuri globalisaation takia, globaaleilla markkinoilla
menestymisen vuoksi voimavaroja on suunnattu kansantalouden ja yritysten kil-
pailukyvyn edistdmiseksi. Yritysten omavaraisuusaste onkin kasvanut selvésti,
miké parantaa niiden asemaa kansainvalisessé kilpailussa.

Globaalitalouden sdantelysta tai sen puutteesta on puhuttu pitkdan ja ehdotettu
mm. Tobinin veroa spekulatiivisille pdgdomaliikkeille, mutta saéntelya ei ole saatu
juurikaan aikaan. Itse asiassa saantelyd halutaan edelleen purkaa. Globaalin toi-
mintaympadriston vaikutuksia ja paineita Suomen talouteen ja yhteiskuntaan kédy
ilmi mm. IMF:n ja OECD:n Suomea koskevista maaraporteista, joissa annetaan
ohjeita globaaliin kilpailun pelisddnnoisté ja politiikkasuosituksia. Yhdysvalloilla
on suuri vaikutus mainittujen jérjestdjen toiminnassa, ja jarjestdjen suositukset
ovatkin pitkalti amerikkalaisen yhteiskunnan ja uusliberalistisen talousajattelun
mukaisia. Néiden raporttien suositukset suuntautuvat selvésti pohjoismaista hy-
vinvointiyhteiskuntaa vastaan.

OECD ja IMF suosittelevat mm. minimipalkan pienentédmist, jotta matalapalk-
kaisten tOille riittdisi kysyntdd. Muutenkin palkkaeroja on kasvatettava tyopon-
nistusten kannustamiseksi ja veroja on laskettava reilusti kaikilta tuloryhmilta.
Tyottdmyyskorvausta on pienennettdvd ja porrastettava ty6ttomyyden keston
mukaan. Julkisen sektorin menojen lisédmisessa on oltava erityisen pidattyvéi-
nen, kuntien menotaloutta on tehostettava ulkoistamalla palveluja ja nostamalla
palvelutariffeja, ja opiskelijoilta on alettava perid opintomaksua. Sosiaaliturvan ja
tydmarkkinoiden “jaykkyyksien” purkaminen ovat samoin olleet jatkuvasti ndi-
den kansainvélisten organisaatioiden suosituslistalla varsinkin Pohjoismaille. Sen
sijaan rahaa ei suositella lisattdvaksi edes koulutukseen ja opetukseen, vanhuk-
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sille ja vammaisille suunnatuista palveluista puhumattakaan. Yksityistdmistd on
jatkettava, ja julkisen vallan on puututtava talouteen mahdollisimman véhan.

Yleisesti ottaen mainittujen jérjestjen suosittelemat muutokset verotukseen,
sosiaalivakuutukseen, palkkoihin, julkisiin menoihin ja muuhun politiikkaan suo-
sivat rikkaita ja rankaisevat koyhia eli lisddvat sosiaalista eriarvoisuutta. Jarjesto-
jen mainitsemat asiat ovat jatkuvasti esilla Suomen poliittisessa keskustelussa, ja
osin nditd suosituksia on noudatettukin. Suositusten toimeenpanoa on hillinnyt
se, ettd tutkimusten mukaan kansalaiset ovat enimméakseen tdysin eri mieltd
useimmista suosituksiin liittyvista asioista. Voidaan kuitenkin sanoa, ettd Suomi
on sopeutumassa globalisaation aiheuttamiin paineisiin.

Amerikastako mallia?

Alueellisen ja sosiaalinen eroarvoisuuden kasvu jatkunee myds tulevaisuudessa.
Eriarvoisuuden kehitystd voidaan ennakoita (hieman karjistden) maailman johta-
van talousmahdin parin viime vuosikymmenen kehityksen perusteella. Palkkake-
hitys Yhdysvalloissa tarjoaa er&énlaisen mallin myds Euroopan maille tulevasta
eriarvoisuuden lisddntymisestd. Amerikkalaisen Economic Policy Instituten syk-
sylla 2000 tekemdn tutkimuksen mukaan vuosina 1979 - 1999 USA.:ssa vain
kaikkein suurituloisimpien reaalipalkat nousivat (17,6 %). Keskituloisten palkat
pysyttelivat 1970-luvun lopun tasolla ja pienituloisten ansiot laskivat ajanjaksolla
noin 10 prosenttia (9,3). Samalla vuotuinen tydaika on pidentynyt noin 200 tun-
nilla. Tehtyd tuntia kohden reaaliansiot ovat siis laskeneet viimeisen 20 vuoden
aikana selvasti. Koko talouskasvun tulokset ovat siis menneet kokonaisuudes-
saan hyvin pienen ryhmdan hyvaksi. Amerikkalainen palkkakehitys on seurausta
ns. joustavista tydmarkkinoista, jolloin ty6ehdot méardytyvét enenevassa maarin
markkinoilla eikd niinkdan “jaykin” tyémarkkinasopimuksin. Ja juuri amerikka-
laismallista kehitysta IMF ja OECD suosittelevat Suomellekin.

Myds Suomessa kotitalouksien toimeentulokehitys on ollut samansuuntaista
1990-luvulla. Itse asiassa koko 1990-luvun loppupuoliskon nopean talouskasvun
hyddyt ovat suuntautunut hyvinkin pienelle osalle kotitalouksia, suurimman osan
kotitalouksista pysytellessa taloudellisesti joko ennallaan tai jopa heiketen. Tyo-
ajat ovat pidentyneet myds Suomessa.

‘Amerikan visiolla’ on sikéli merkitystd, ettd kansainvalisilla markkinoilla kilpailu
markkinaosuuksista kdydaan pitkalti amerikkalaismallisilla tyd- ym. ehdoilla ja
kannustinjérjestelmilld, joita ovat mm. optiot ja omistajan etu -ajattelu. Euroo-
pan sosiaaliturva ja jaykat tyomarkkinat ndhdédn markkinavoimien vapaan toi-
minnan ja talouskasvun esteind. Luonnollisesti amerikkalaismallisen politiikan
tuloksena eriarvoisuus kasvaa. USA:ssa talous on kylla kasvanut, mutta tavallinen
kansalaiselle siitd ei ole ollut juurikaan hyotyd. Kehitys- ja pienten maiden intres-
sejd suojaavaa globaalin talouden pelisddntdja ei ainakaan toistaiseksi ole naky-
VISSA.

IMF:n talousoppeja on noudatettu erityisesti Uudessa-Seelannissa, jossa Poh-
joismaistyyppinen hyvinvointivaltio politiikan suunnan muutoksen seurauksena
saneerattiin (tuhottiin) 1980 -luvun loppupuolella. Samoin tydlainsdadantd pu-
rettiin, ja tydehdot alkoivat maaréytyd markkinaehtoisesti. Seurauksena on ollut
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jopa nopeampi tuloerojen, eriarvoisuuden ja kdyhien méaaran kasvu kuin That-
cherin Englannissa.

IImi6lld on ollut my6s vaikutusta liikkenteeseen. Henkildautotiheys oli Uudessa-
Seelannissa vuonna 1999 edelleen alemmalla tasolla kuin 1980-luvun lopussa,
jolloin politiilkan suunnan muutos tapahtui. Itse asiassa Suomen ja Uuden-
Seelannin (maathan ovat kaytténeet toisiaan ‘mallimaina’) ha-tiheyden kehitys
on ollut hyvin samankaltaista viime vuosikymmenen ajan (kuva 11). Talouskasvu
oli ollut Uudessa Seelannissa 1990-luvulla OECD:maiden keskitasoa eli vajaa
kolme prosenttia vuodessa.
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Kuva 11: Henkildautotiheyden kehitys Suomessa ja Uudessa-Seelannissa vuosina
1960 - 1999

Tuloerojen kasvun seurauksena henkil6auton pitdminen pienituloisilla vaikeutuu.
Haja-asutusalueilla auto on kuitenkin ldhes valttdmaton ja ympéristonkin kan-
nalta paras vaihtoehto. Joukko- ja kevyella liikenteelld pystytddn korvamaan hen-
kildautoliikennettd suuremmilla kaupunkiseuduilla, mutta niilla tuskin pystytéan
turvaamaan tasapuolista liikkumista kaikille vdestoryhmille haja-asutusalueilla,
joten tuloerojen kasvu lis&d lilkkumisen alueellista ja sosiaalista eriarvoisuutta.
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Mita tapahtuikaan uudelle taloudelle?

Monet viranomaiset ja taloudelliset tutkimuslaitokset kdyvat juuri parhaillaan
kierrosta laskeakseen kuluvan vuoden talouskasvuennusteitaan. Erdat ovat jo
ryhtyneet aktiivisesti varottelemaan vakavasta laman uhasta vaikka talla hetkelld
eletddn vain “talouden notkahdusta’. Viel puolisen vuotta sitten oli kaikki kovin
toisin. Monet arvostetutkin talousasiantuntijat julistivat jatkuvan kasvun nimeen
ja mediat kilvan ylistivat ‘uuden talouden’ siunauksellisuutta. Nyt yha harvemmat
uskaltavat edes mainita termin ‘uusi talous’. Mita oikein tapahtui?

‘Uuden talouden’ julistuksessa on jaanyt melko vahalle huomiolle se, kuinka
suppeata osaa maailmasta kyseiselld termilld luonnehdittiin huolimatta siita, etta
termi on liittynyt l&heisesti globalisaatioon liittyvéan innostukseen. Talouden ke-
hityst4 kuvaavana kasitteend sitd on kaytetty 1&hinnd Yhdysvalloissa. Samankal-
taista taloudellista kehitysta tapahtui my0s erdissd Euroopan maissa, mutta Eu-
roopan puolella muutosta kuvattiin yleensa perinteisesmmalla taloudellisella ter-
minologialla. Aasian taloudellisesti vahvimmissa maissa kehitys on ollut melko
pitkdan taysin eri polkuja. Indonesian, Eteld-Korean ja Malesian taloudet on on-
nistettu tervehdyttdmaan vain massiivisella ulkopuolisella lainoituksella. Japanin
vuosikymmenid kasvanut talouskasvu lakkasi 1990-luvulla. Maan koko rahoitus-
jarjestelmd joutui lahes romahdustilaan. Tall4 hetkelld Japanin tyottomyysluvut
ovat kohoamassa ennennékeméattoman korkeiksi.

Mista siis perustelut termille ‘uusi talous’. Entd jos ‘uusi’ on uutta niin mité sitten
on ‘vanha talous’?

Mita on ‘vanha talous’?

Perinteisesti talouden ongelmina on ollut kasvun vakauden turvaaminen, tuotta-
vuuden kehityksen varmistaminen seka ty6llisyyden ja inflaation pitdminen ma-
talana. Mik& tahansa ndistd asettaa jo yksinddnkin kovia haasteita, puhumatta-
kaan kaikkien tavoitteiden ajamisesta samanaikaisesti.

Syistd, joita ei vielak&dn téysin ymmarretd, kasvoi Yhdysvaltojen talous koko
Clintonin presidenttikauden ajan poikkeuksellisella vauhdilla. Kaikki menneet
murheet ndyttivat katoavan horisonttiin. Selitystd ilmidlle etsittiin tietotekniikan
kehityksestd. Tyollisyyden ja inflaationkin vélinen ns. Phillipsin-kdyralld kuvattu
kaupankdyntisuhde kayttaytyi poikkeuksellisesti. Perinteisesti on totuttu ajatte-
lemaan, ettd alhainen ty6ttomyys voidaan ‘ostaa’ vain hyvaksymalla korkea in-
flaatiotaso. Tai toisinpdin, alhaisen inflaation tavoittelu vdistdmatta johtaa korke-
aan tyottdmyyteen. 1990-luvun loppupuolella Yhdysvalloissa inflaatio oli alhai-
nen ja tyollisyys parani lahes koko ajan. Téllaista ei ollut koskaan aikaisemmin
tapahtunut.
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Ehkéa merkittavin seikka ‘uusi talous’-termin syntyyn oli yhden suhdannejakson
sisélla tapahtunut muutos. Talouden kehityksen normaalina piirteend on totuttu
pitdmaan kasvun jaksottaisuutta. Korkeita talouskasvun vuosia seuraavaa muu-
tama huono vuosi ennen uuden kasvun alkua. Talouden sykliseen kehitykseen
ovat syyna investointien suuruuteen ja niiden ajoittumiseen liittyvat tekijat seka
investointien vaikutusten levidminen muuhun talouteen.

Yhdysvaltojen 1990-luvun lopun talouskehityksen kummajaiseksi muodostui
yhden talouden taantumavaiheen h&vidminen. Odotettua suhdannelaskua ei tul-
lutkaan silloin kun sen taloudellisia indikaattoreita tarkastelemalla ja kalenteria
katsomalla olisi pitanyt tulla. Talous kasvoi odottamattoman voimakkaasti uh-
maten kaikkia perinteisia viisauksia.

Tuottavuuden kehitys on ollut Yhdysvaltojen talouden murheenkryyni. Tyon
tuottavuus on kasvanut oikeastaan vain sen verran kuin tydhonosallistumisaste
on kasvanut. Se on siis seurannut oikeastaan vain naisten suurempaa osallistu-
mista palkkaty6hon. Vuosina 1970-95 sekd tyon ettd pd&doman suhteen laskettu
kokonaistuottavuuden kasvu oli vain 0,5 prosenttia vuosittain. Vuosina 1995-
2000 kasvu nousi 1,5 prosenttiin. Huolimatta melkoisesta muutoksesta saavutet-
tiin tallgin kuitenkin vain koko 1900-luvun keskimé&ardisen kasvu, joka on juuri
1,5 prosenttia.

‘Uuden talouden’ synty

‘Uudessa taloudessa’ tapahtui toki monia uusia asioita. Aidosti uutta oli erittéin
voimakas investointitoiminta tietotekniikkaan ja aivan erityisesti tietoliikenne-
tekniikkaan. Yhdysvalloissa tietotekniikan osuus bruttokansantulosta vuonna
2000 oli vain kuusi prosenttia, mutta sen osuus investoinneista oli perati 25 pro-
senttia. Ehka téarkein selitys ‘uuden talouden’ synnylle 16ytyy juuri tietoteknisesta
verkottumisesta. Muutamat nokkelat tietotekniset innovaatiot muuttivat Inter-
netin akateemisen maailman tyOkalusta kaikkien kéytettévissd olevaksi kommu-
nikointikeinoksi. Netscape-verkkoselaimen levidmisen ja parin opiskelijan vapaa-
aikanaan kokoaman, Yahoo-nimisen verkon sisallysluettelon avulla Internetin
sivustot tulivat kaiken kansan saataville. Hakurobottien avulla verkosta oli mah-
dollista etsid haluttuja tietoja. Kdytettdvyyden paranemisen ansiosta verkkoon
syntyi pienimuotoisia kauppapaikkoja. Internetist4 alkoi muodostua World Wide
Web.

Kotitalouksien tietoverkottuminen kasvatti verkossa olijoiden maaran Kriittisen
massan yli. 1990-luvun lopulla verkko alkoi muuttua my6s laajemman kaupan-
kdynnin vélineeksi. Pian muodostui tilanne, jossa kukaan ei voinut olla otta-
matta huomioon verkkoa myo6s taloudellisena vélineend. Muutosprosessi ol
erittdin raju. Usko Internetin avulla saatavaan taloudelliseen hyotyyn oli voima-
kas. Optimismi generoi yha optimistisempia tulevaisuuden nakymid. Vaikka peli-
saannot ja valineet verkkokaupan kdymiseksi olivat vasta muodostumassa, siir-
tyivét rahoituslaitokset ja riskipddomien vélittajat voimakkaasti rahoittamaan In-
ternetiin liittyvid hankkeita.

Kaikki ndma seikat johtivat taloudelliseen innostukseen ja lopputuloksena oli
investointihyoky, joka ‘sotki’ perinteisen taloudellisen syklin. Mutta vield talou-
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den poikkeuksellista kehitystad ihmeellisemp&d oli tapa, miten siihen reagoitiin.
Olisi kuvitellut, ettd kiinnostus ja huomio olisi suuntautunut niiden seikkojen
selvittdmiseen, miksi yksi odotettu suhdannevaihe jdi pois. Sen sijaan keksittiin-
kin, ettd nyt - aivan uudella tavalla verkostoituneena - talous vasta onkin ryhtynyt
toimimaan juuri sill4 tavalla kun sen aina olisi pitdnytkin toimia; ‘uuden talouden’
tavalla. Tdma kasitys levisi poikkeuksellisen nopeasti. Paul Krugman arvioi, ettei
taloudellisten muoti-ilmididen historiassa samaan ole pystynyt kuin 1970-luvulla
levinnyt ns. ‘tarjonnan taloustiede’.

Selityksia télle reagointitavalla pohditaan varmaan paljon ldhivuosina. Erés selitys
voisi olla se, ettd amerikkalaiseen perinteeseen kuuluu tarkastella Yhdysvaltoja
‘erikoistapauksena’. Taman kasityksen juuret johtavat aina Alexis de Torquevil-
leen asti. Valtio-opillisista ndkemyksistad tdma ajattelun linja on levinnyt myods
talouden Kasityksiin asti. Yhdysvaltojen taloudessa on haluttu ndhdé piirteitd,
jotka olisivat eurooppalaisten valtioiden komplisoitujen ja mutkikkaiden talous-
prosessien ‘yldpuolella’. Ennen kaikkea nditd seikkoja on haluttu nahty markki-
noiden toimintatavassa seka yksityisen ja julkisen sektorin suhteissa. 1990-luvun
lopun talouskehitys oli kuin tilaus tdmantyyppiselle ajattelulle. Monien kasitysten
mukaan Yhdysvallat on viimein I6ytdnyt itsensd. Tadmankaltaisia nédkemyksia
esitti mm. Yhdysvaltojen ja ehké koko maailmankin vaikutusvaltaisin talousvai-
kuttaja, Yhdysvaltojen keskuspankin paéjohtaja Alan Greenspan.

Uusia piirteitd - mutta olisiko se talous kuitenkin ‘vanha’?

Teknologisessa kehityksessa oli monia uusia ja loistavia piirteitd. Tietotekniikkaa
pystyttiin soveltamaan aivan uudella tavalla taloudelliseen toimintaan. Kehittyvé
tietoliikennetekniikka loi kokonaan uusia alueita. Molemmat vaikuttivat merkit-
tavasti itse tuotantoprosessiin ja tavaroiden jakeluun useilla térkeilld aloilla. Jo
aikaisemmin alkanutta kehitystd entistd ohuempien tuotanto-organisaatioiden
luomiseen voitiin nopeuttaa. Tuotannon ja jakelun logistiikassa avautui uusia
nakoaloja. Tilaukset voitiin toimittaa suoraan tehtaalle ja valmiit tuotteet edelleen
suoraan tilagjalle ilman vélivarastointeja. ‘Just-in-time’-ajattelusta - jossa raaka-
aineet, tarvikkeet ja puolivalmisteet toimitetaan tehtaalle ajoissa - voitiin siirtya
‘just-on-time’-ajatteluun, jossa tarvikkeiden edellytetadn olevan kéytettévissa juu-
ri oikeaan aikaan. S&astot sekd tuotannon materiaaliprosessissa etté varastoinnis-
sa ovat huomattavat.

Nopeilla ja tehokkailla valmistusprosesseilla yritykset pystyivat entistd paremmin
keskittymaén omalle ydinalueelleen ja ulkoistamaan kaikki epdoleelliset toimin-
tansa markkinoille. Transaktiokustannuksiin kiinnitetty huomio strukturoi orga-
nisaatioita voimakkaasti. Markkinat ndyttivat todella toimivan uudella tavalla.

Hyvé taloudellinen kehitys sai myds pankit avaamaan rahahanansa. VVoimakkaan
lainanannon turvin kotitaloudet investoivat lainarahaa teknologiaosakkeisiin.
Pdrssikurssit alkoivat voimakkaasti nousta ja varallisuusaseman paranemisesta
nauttivat kotitaloudet saattoivat lainata lisd4 osakesalkkunsa kasvattamiseksi.
Kaikki kriisin siemenet alkoivat olla asetelmassa mukana.
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Miten eteenpain?

Ylioptimismin haihduttua seuraa vaihe, jossa on juotava karvaitakin kalkkeja ja
arvioitava aikaisempien vallinneiden oletusten realistisuutta. Tdn&én asiaa arvi-
oitaessa voimakas investointi tietotekniikkaan ja tietoliikennetekniikkaan alkaa
taas néyttad pelkastdan investoinnilta. Vaikka lopputuloksena oli laadullisestikin
uusia piirteitd, niin perusasiat ovat entisensd. Kaikki ‘uudet teknologiat’ siséltavat
uusia piirteitd ja voivat muuttaa maailmaa melkoisestikin, mutta mikaan niista ei
ole osoittautunut viisasten kiveksi, joka olisi kyennyt muuttamaan taloudellisia
peruslainalaisuuksia. Niistd karvaimpia ovat juuri ne, ettd lainat on maksettava
takaisin ja investointien tavoitteena on luoda tuotantoa, jonka voitoista inves-
tointien on maksettava itsensé takaisin.

Kirjoittajan yhteystiedot:
Lauri Ali-Mattila, ylitarkastaja
Tiehallinto, keskushallinto
lauri.ali-mattila@tiehallinto.fi
p. 0204 22 2574
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LYHYESTI

Nils Halla

K

Kohti automatisoitua autoilua?

Lento- ja vesiliilkenteessd on jo pitkdan ollut kdytssa erilaisia automaattioh-
jausjérjestelmid kuljetushenkildston apuna ja valvomana. Ne perustuvat kehitty-
neeseen paikannus- ja ohjaustekniikkaan ja tarkoin saadeltyihin kulkusdantéihin,
ja vaikka tarvittava tekniikka on kallista, ei se ole sit4 suhteessa ndiden liikenne-
vélineiden kokonaiskustannuksiin. Nykyinen tekniikka mahdollistaa meriliiken-
teessékin automaattisen reitin noudattamisen ahtailla ja mutkaisilla véylilla. Ja
raideliikenneh&n on toimintaperiaatteensa vuoksi muita kulkumuotoja helpom-
min automatisoitavissa ja kauko-ohjattavissa, matkustajapsykologiset syyt kui-
tenkin vaativat ainakin ndenndisen nékyvéan ihmisohjauksen.

Sen sijaan autoliikenteessd kulkuautomatiikan suhteen ei paljoa ole saatu aikaan,
vaikka etenkin 1960-luvun tulevaisuuskuvitelmissa pidettiin selvdnd, ettd ennen
vuosituhannen vaihdetta automaattiset henkilokuljetusvalineet risteilevat maan-
teilld ja kaduilla (ja ilmassakin).

Yleisempi varsinainen automatiikka—apuE?uton ajoon on etenkin amerikkalaisissa
autoissa tavallinen vakionopeussaadin= (engl. Cruise Control, CC), joka pyrKkii
ylldpitdméaén asetetun nopeuden, jolloin kuljettajan ei tarvitse vahtia nopeusmit-
taria, ja laite hoitaa kaasupolkimen kdyton (omankin kokemukseni mukaan laite
on todellinen ajomukavuuslisd ja toimii hyvin aivan tavallisessa eurooppalaisessa
pienimoottorisessa alemman keskiluokan autossakin). Tavallinen vakionopeus-
saadin toimii kuitenkin hyvin vain melko vapaissa liikenneolosuhteissa matka-
ajossa (laite ei toimi alle 60 km/t —nopeuksissa). Jonoutuvassa liikenteessa ‘jalka-
ohjattujen’ autojen seassa laitetta joutuu sdatdmaan alinomaa. Myoskdan huo-
noissa keliolosuhteissa talvella sen kéytto ei ole paikallaan.

Vilkkaampaan liikenteeseen sopii paremmin Japanissa kéytdssa oleva mukautu-
va vakionopeussaadin (Adaptive Cruise Control, ACC). Sitd on tahan saakka
saanut muualla lisdvarusteena joihinkin loistoautoihin (kuten Mercedeksen s-
sarja, Jaguar XKR), mutta tilanne on muuttumassa ja esimerkiksi Fiat kaavailee
lisddvansd sellaisen keskiluokan Punto-mallinsa lisdvarusteeksi.

Mukautuva vakionopeussaadin pyrkii ensisijaisesti pitdimédn vakiovalin edelld
ajavaan autoon. Taté varten laitteeseen kuluu tutka, joka mittaa etéisyyttd edelld
olevaan autoon sekéd tdmén auton nopeuden ja muuttaa sitten oman auton no-
peutta tarpeen mukaan.

! Asiatietoja kirjoitukseen on otettu The Economist Technology Quarterly June 23 2001 —
katsauksen kirjoituksesta’ Beyond Cruise Control’.

2 Eurooppal aisissa ja japanilaisissa autoissa ko. saadin harvoin on vakiona, lisdvarusteena
sellaisen kuitenkin saa joko tehdas- tai jalkiasennettuna jokseenkin mihin tahansa autoon.
Esimerkiksi jalkiasennettuna laitteen hinta on tyypillisesti n. 3000 mk, jota monet pitanevéat
korkeana jalaittavat rahat mieluummin vaikka aluvanteisiin, joillaei ole ajomukavuuden
kannalta mitéén merkitysta.
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Kehitteilld on monenlaisia toimintoja ajoa avustamaan, esimerkiksi térméysva-
roitin, vaaravaroitin, ajokaistalla pysymisen varmistin, nopeusrajoituksen ylityk-
sen esto. Kyse on téssd vaiheessa nimenomaan ajon avustamisesta, jolloin jon-
kun jdrjestelman kayttdminen jaa kuljettajan harkinnan ja valvonnan varaan.
Pakkotoiminen nopeusrajoitin tosin on jo kaytossd raskaassa liikenteessé ja val-
litsevasta nopeusrajoituksesta riippuvana tullee ennen pitkaédn kayttdén monissa
maissa my0s henkilGautoissa. Nopeusrajoituksen ylityksen estoa tai varoitusta
(intelligent speed adaptation, ISA) on kokeiltu mm. Ruotsissa, Tanskassa,
Hollannissa ja Englannissa. Laitteen toiminta perustuu digitaaliseen tiekarttatie-
toon vallitsevasta nopeusrajoituksesta sekd ajoneuvon satelliittipaikannukseen
(GPS). Laite joko antaa selvén signaalin rajoituksen ylittyessd tai sitten vdhentda
moottorin tehoa. Yh& useammin uusissa autoissa ns. sahkdinen kaasupoljin, jol-
loin kuljettaja on helppo ohittaa. Nopeusrajoituksen ylityksen eston tuleminen
auton varusteisiin heréttdnee kiihkeatd keskustelua, mutta kéytdnnén kokeiden
mukaan yllattdvankin suuri osa autoilijoista sopeutuu nopeasti jarjestelmaan (vrt.
turvavoiden kéyttoonotto). Liikenneturvallisuuden paraneminen on huomattava.

Yhdysvalloissa on nykyaan tavallista asentaa etenkin raskaisiin kuorma-autoihin
tormaysvaroitusjarjestelma (collision warning system, CWS). Tyypillinen ajo-
neuvosysteemi maksaa noin 20 000 mk ja se kykenee sivu- ja etututkallaan pita-
maén silmalld yhtdaikaa 20 kohdetta. Kuljettaja saa varoituksen omalla ajokais-
talla olevista tai sille tulevista kohteista. Hyvin huomattavaa vahentymista on-
nettomuuksiin joutumisissa on todettu. Tulossa on 360° ajoneuvon ymparistoé
valvova CWS. Térmadysvaroitinta alettaneen asentaa tdmén vuoden aikana Yh-
dysvalloissa my6s linja-autoihin, mutta henkil6autoihin se on nykyisellddn vield
lilan kallis ja teknisesti [&hinnd ammattikuljettajien kayttdon sopiva.

Nopeammin on markkinoille tulossa hatdjarrutuksen tehostussysteemi, jossa
ACC:n tutkan havaitsema térmaysuhka aktivoi jarrutuksen. Kyse on jarrutuksen
aloittamisviiveen pienentdmisestd, varsinaisen jarrutuksen hoitaa kuljettaja. Sys-
teemi on jo kaytdssd Mercedeksen s- ja SL-sarjan autoissa. Useat autonvalmista-
jat kehittelevat varsinaisia automaattisia hatajarrutus- ja térmayksenestojarjestel-
mid, mutta niiden kéyttoon tuloon menee vield vuosia.

Nykyisin jo monissa ylemman keskiluokan henkildautoissa (ja lisdvarusteena
joissakin pienemmissakin autoissa) on ainakin luistonestojarjestelmda, mutta
usein myods ajovakauden hallintajarjestelma. Luistonesto auttaa etenkin liuk-
kaalla liikkeellelahd6issd, ja ajovakauden hallinta yrittad estdé eri pyorié jarrutte-
lemalla ja moottorin tehoa sdatelemalld autoa dkkindisesti joutumasta pois hallit-
tavilta ajolinjoilta.

Voisi luulla, ettd kaikkia néité jarjestelmia yhdistelemalla automatisoitu ajaminen
on jo ldhell4d. N&in ei kuitenkaan ole. Integroitu kokonaisjarjestelma on aivan eri
asia kuin johonkin yksittdiseen ajotoimintoon tarjottu apu. Toimiva kokoanis-
systeemi edellyttdd myos ajoneuvon ulkopuolelta saatavaa ohjaustietoa. Téllaisia
‘alykkaitd’ teitd on kylld niitdkin kokeiltu, Kaliforniassa San Diegossa on 13 km:n
koetie ja Japaniin on suunnitteilla automatisoitu moottoritie. Paljon julkisuutta
ovat saaneet San Diegon tielld tehdyt kokeet, jossa autot etenevat tdysin ilman
kuljettajan ohjausta jonoissa muutaman metrin paéssa toisistaan. Autot voivat
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liittyd ja poistua letkasta tarpeen mukaan vauhdissa. Kyse oli kuitenkin vield
enemmaénkin teknisestd demonstraatiosta, kuin laajemmin kayttddnotettavaksi
sopivasta jarjestelmastd. Itse tie ei tosin valttdmatta vaadi Kkalliita lisavarusteita:
Kalifornian yliopiston (Berkeley) kokeissa tien keskilinjalle upotetaan pienid
kestomagneetteja runsaan metrin vélein. Tiehen saadaan liséksi koodattua binéa-
ristd informaatiota kaytettdessd hyvaksi magneettien napaisuutta ja asennus-
asentoa. Japaniin 2002-2003 avattavaksi aiotussa ‘ohjaavassa’ tiessd kdytetdan
mm. tatd Berkeleyn systeemin johdannaista. On ilmeistd, ettd kaytdnnossa autoi-
hin on saatava monenlaista, my6s visuaalista ympadriston havainnointi- ja tun-
nistustekniikkaa, ennen kuin ajoneuvon voisi ajatella annettavan lilkkua auto-
maattiohjauksessa véhénk&dn monipuolisemmissa liikenneolosuhteissa. Ko-
nendodn ongelmat kuitenkin ovat tunnetusti suuret.

Monenlaisia ajoa avustavia tekniikoita tullaan ldhivuosina esittelemaan, ja jotkut
niistd epdilematta tulevat kdyttdonkin. On kuitenkin vield pitk&d matka taysin au-
tomaattiseen ajamiseen ja on ylipddnsé kyseenalaista, kannattaako sitd edes ta-
voitella. Esimerkiksi autonvalmistajat tuskin ovat halukkaita ottamaan vastuuta
téllaisten jarjestelmien toiminnasta. Erdénlaisen puoliautomaation tuloa ajami-
seen voisi pitaé leimallisena seuraavan vuosikymmenen autoilussa.

Kiina nousee

Thaimaassa nykyaan vaikuttava Aasiaan erikoistunut finanssianalyytikko Marc
Faber, joka myds tunnetaan nimelld ‘Dr. Doom’ (han julkaisee Gloom, Doom
and Boom kuukausiraporttia), ennusti vuosi sitten, ettd high-tech —kupla puhke-
aa vaarantaen osaketuotot, vahentden teknologiaporssi Nasdagin merkitysta ja
sysdaten maailmantaloutta kohti taantumaa.

Newsweek haastatteli dskettain FaberiaEl, joka totesi, ettd kupla kylld puhkesi,
mutta taantumaa ei ainakaan vield varsinaisesti ole tullut. Kulutus on pysynyt
korkealla, kun ihmiset ovat kéyttdneet lainarahaa siihen. Ylivelkaantuminen on
vaarallinen ongelma Yhdysvaltain taloudessa, ja valtion rahapolitiikka on sielld
vain tukenut sitd. Faberin mielestd Alan Greenspanin koronlaskut vain pahenta-
vat ongelmaa sallimalla lainaamisen jatkumisen. Japanissa nyt ndhdaan, mika on
tuloksena. Markkinoiden olisi pitdnyt antaa hoitaa joka tapauksessa vaistdmat-
toman uudelleen jérjestelyn.

Faber on ndhnyt kymmenen viime vuoden aikaisen suuren muutoksen Aasian
taloudessa: Kiina vetaa nyt kaksi kertaas enemman ulkomaisia investointeja kuin
muu Aasia yhteensd. Eteld-Korea, Japani ja Taiwan ovat jadméassa sivuun, kun
yritykset ovat muuttamassa tuotantoaan Kiinaan. Olipa Kiina sitten WTOn jasen
tai ei, se on joka tapauksessa alueen johtava talous, edellyttaen, ettd se pystyy
sdilyttdmaan yhteiskunnallisen vakautensa, Faber lisdd. On tdysin mahdollista,
ettd Kiinasta tulee maailman johtava tuotantokeskus, joka valmistaa kaikkea au-
toista tietokoneisiin. Nykyisin tuotantoa harjoittavat ulkomaiset globaalit val-
mistajat, mutta kahdenkymmenen vuoden kuluessa nousee my6s kiinalaisia

% Newsweek July 9, 2001, s. 60.
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maailmanmerkkejd. Kaikki maailman tietokoneohjelmat tehd&édn ennen pitkda
Intiassa tai Kiinassa, ja tietotekniikkalaitteet Kiinassa. Yhdysvaltojen kauppata-
seen vaje on nykyadn suurempi Kiinan kuin Japanin kanssa. Faberin mielesta
ollaan sivuuttamassa vapaan maailmankaupan huippua ja jatkossa protektionismi
tulee lisdédntyméaan. Kiinan nousulla on vaikutusta ty6llisyyteen lansimaissa ja 1t&-
Aasiassa.

Faber muistuttaa, ett4 koskaan eivét kapitalismin historiassa hyodykkeet (ruoka
ml.) ole olleet n&in halpoja. Mutta Kiinan talouden laajentuessa siit4 aiheutuu
paineita globaaliin hintatasoon. Etenkin 6ljyn hinnan nousua voi pitd4 varmana,
kun 6ljyn kysyntd voi Aasiassa helposti kaksinkertaistua seuraavan kymmenen
vuoden aikana, kuten se teki viimeksi kuluneen kahdeksan vuoden aikana.
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