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Lukijoille

Globaalin ilmastonmuutoksen (ns. kasvihuoneilmi6) vaikutukset Suomessa
tuntunevat tulevina vuosikymmenind limpenemiseni ja sateisuuden lisddntymi-
send. Uusimmat ilmastomallikokeet vahvistavat titd kasitystd. Tienpidossa timi
tiennee haasteita ja lisdkustannuksia etenkin teiden talvihoidolle. Heikki Tuo-
menvirta ja Kirsti Jylhd Ilmatieteen laitoksesta esittelevit kirjoituksessaan uusia
ilmastoskenaarioita.

Suomen litkenteen vuosittaisia padst6jd on jo vuosia ennakoitu VIT:n yllapita-
min LIPASTO-jirjestelmin avulla. Uusin piivitys kattaa aikavalin 1980-2021.
Kari Mikeld VTT:std tarkastelee laskentamallien antamia tuloksia.

Tiehallinnon kayttimaa litkenne-ennustetta tarkistettiin viimeksi v. 1998. Tilas-
tokeskus uusi viestoennusteensa v. 2001, ja se eroaa alueellisesti aikaisemmasta
niin paljon, ettd muutokset katsottiin tarpeelliseksi viedd myos litkenne--
ennusteeseen. Uusi tarkistettu ennuste kattaa vuodet 2002 -2030. Tarkistuksen
tekija Veijo Kokkarinen Tichallinnosta kdy lipi uusia ennustelukuja.

Vakiosisiltéd ovat Etlan ja VI'T:n hankintojen kilpailu- ja markkinatilanteen kat-
saukset ja lehden lopussa on tavan mukaan valikoima Future Survey —aineistoa.
N. Halla

S-posti: nils.halla@tiehallinto.fi

Tulevaisuuden nakymia —lehtien artikkelit ovat luettavissa myds Tiehallinnon www-palvelussa, valinta
‘tulevaisuussivulta’, jonka osoite on: http://www.tiehallinto.fi/tulnak.htm, sivulla on myds joitakin tulevai-
suusaiheisia linkkeja.
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Heikki Tuomenvirta ja Kirsti [ylhi

Lmatieteen laitos

UUDET ILMASTOSKENAARIOT SUOMELLE

Uusimpien ilmastomallikokeiden tuloksien perusteella on laadittu
skenaarioita siitd, miten Suomen ilmasto muuttunee alkaneella
vuosisadalla. Odotettavissa on limpenevii ja sateisempaa, kuten
on arvioitu jo aiemmissakin tutkimuksissa. Uudet skenaariot otta-
vat entisti monipuolisemmin huomioon ilmastonmuutokseen
liittyvit epavarmuudet.

Suomen Akatemian seki Liikenne- ja viestintdministerién rahoittamassa FINS-
KEN-tutkimushankkeessa' laadittiin vaihtoehtoisia tulevaisuuden nikymii eli
skenaarioita sille, mitd Suomen ympiristossd ja yhteiskunnassa tapahtuu seuraa-
van sadan vuoden aikana. Tdssd artikkelissa keskitytdadn uusien ilmastoskenaa-
rioiden esittelyyn ja niiden kidyttémahdollisuuksiin.

Lahtokohtana globaalit sosio-ekonomiset ja teknologiset skenaariot

Kaikkien FINSKEN-hankkeessa tuotettujen skenaarioiden taustana ovat Halli-
tustenvilisen ilmastopaneelin (Intergovernmental Panel on Climate Change,
IPCC) toimesta laaditut vaihtoehtoiset arviot taloudellisesta ja yhteiskunnalli-
sesta kehityksesti maapallolla tilli vuosisadalla’. IPCC kiytti niitd skenaariota
kolmannessa ilmastonmuutoksen arviointiraportissaan’. Riippuen siitd, olete-
taanko tulevaisuudessa painotettavan taloudellista vai ympiriston hyvinvointia ja
toisaalta globalisaatiota vai alueellista eriytymisti, paadytain erilaisiin tulevaisuu-
den kuviin mm. vikiluvun, maankéyton, talouden ja energiantuotantoteknologi-
an kehityksestd. Ilmastonmuutosten kannalta keskeiset kasvihuonekaasu- ja
hiukkaspadstot riippuvat néista tekijoista. Padstoistd voidaan aineen kiertoa ku-
vaavien mallien avulla edelleen arvioida ilmakehin kasvihuonekaasu- ja hiukkas-
pitoisuuksia. Pitoisuusmuutokset ovat ilmaston kannalta hiiri6itd (sateilypakot-
teita), joihin se joutuu reagoimaan. Pakotteiden vaikutuksia ilmastoon pyritiin
ennakoimaan ilmastomallien avulla.

FINSKEN-ilmastoskenaarioissa tarkasteltiin neljada eri ilmakehidn kasvihuone-
kaasu- ja hiukkaspitoisuuden skenaarioita. Ne olivat seuraavat:

Al: Teknologiseen kehitykseen nojaava kulutusyhteiskunta yhdentyvissa maail-
massa. Tastd skenaarioryhmasta valittiin versio A1FI, jossa energiantuotanto pe-
rustuu fossiilisiin energialdhteisiin.

A2: Kulutusyhteiskunta alueellisesti suuntautuneessa, moniarvoisessa maailmas-
sa.

B2: Kestiviin kehitykseen tdhtddvi alueellisesti suuntautunut, moniarvoinen
maailma.

B1: Palvelu- ja tietokeskeinen kestivin kehityksen yhdentyvd maailma.

! http://www.ymparisto.fi/tutkimus/ilmakeha/finsken/welcome.html
? http://www.grida.no/climate/ipcc/emission/index.htm
? http://www.ipce.ch/
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Suurimmiksi kasvihuonekaasupitoisuudet kasvavat AlFI-skenaariossa. Pienim-
piin pitoisuuksiin jaddadn Bl-skenaariossa. Ilmastomallikokeita on suoritettu
lihinnd paistoiltddn  edellisten vaihtoehtojen wviliin jadvilli A2- ja B2-
skenaarioilla.

Tyokaluina ilmastomallit

Ilmastomallissa pyritiin kuvaamaan ilmakehin, merien, lumen ja jadn, kasvilli-
suuden sekd maaperin kiyttiytyminen ja niiden vuorovaikutukset. Mallit perus-
tuvat luonnontieteiden (fysiitkan, kemian) yhtél6ihin, jotka kirjoitetaan tietoko-
neella tapahtuvaan laskentaan soveltuvaan muotoon. Tdssd vaiheessa joudutaan
tekemaidn huomattavia yksinkertaistuksia, joten paraskin malli on vajavainen ku-
vaus luonnosta. Ilmastomallit pystyvit kuitenkin melko realistisesti simuloimaan
nykyilmaston ja kuvaamaan esimerkiksi viime jidkauden ilmaston pidpiirteet.
Kun otetaan huomioon maapallolle saapuneen auringonsiteilyn ja ilmakehin
koostumuksen muutokset, saadaan mallitettua my6s maapallon keskilimpotilan
havaitut muutokset 1900-luvulla.

Tulevaisuuden tarkasteluja varten ilmastomalleja ajetaan aluksi havaittua ilmake-
hin koostumusta kdyttden. Vuodesta 1990 eteenpdin kasvihuonekaasujen sekd
erdiden ilmassa leijjuvien hiukkasten pitoisuuksien oletetaan muuttuvan jonkin
péadstoskenaarion mukaisesti. Tutkimuksessa analysoitiin 13 ilmastosimulaatiota,
jotka oli tehty kuudella eri mallilla. Kéytettivissa ei kuitenkaan juuri ollut simu-
laatioita, jotka olisivat perustuneet IPCC:n suurimpaan (A1FI) tai pienimpidin
(B1) paastoskenaarioon. Naihin liittyvat ilmastonmuutokset jouduttiin johta-
maan yksinkertaisen ilmastomallin avulla olemassa olevista simulaatioista. Tar-
kasteltavina olivat limpétilan ja sademdirin keskimiédrdiset muutokset 30-
vuotisjaksosta toiseen.

Keskimaarin lampimampaa ja runsaampia sateita

Kuvan 1 paksu musta kiyra esittdd 30 vuoden liukuvana keskiarvona havaittua
Suomen keskilimpétilaa (poikkeamana jaksosta 1961-90). 1900-luvun aikana se
on kohonnut noin 0,7 astetta. Muut kayrat kuvaavat eri ilmastomallien enna-
koimien limpétilan muutosten keskiarvoja kullekin neljille padstoskenaariolle.
Kaikki tarkastellut mallit ja skenaariot johtavat vuosikeskilimpétilan nousuun.
Eri skenaariot alkavat poiketa selvisti toisistaan vasta 2030-luvun tienoilla. Vuo-
sisadan loppupuolella limpétila kohoaa eniten A1FI skenaariossa, jonka taus-
talla ovat suurimmat kasvihuonekaasupiistot. Vuosikeskilimpotila nousee tassd
skenaarioissa keskimairin 6,7°C 2080-luvulle mennessd (Taulukko 1). Vihiisintd
limpétilan nousu on pienimpien kasvihuonekaasupiistjen Bl skenaariossa,
jossa 2080-luvulla limpétila on kohonnut 3,5°C.

Mitatuissa 1900-luvun sademairissi ei ole havaittu vuosisadan yli ulottuvaa tren-
dia (Kuva 2). Vuosisadesumma kasvaa kaikissa malleissa ja skenaarioissa, mutta
koska se vaihtelee luontaisesti enemman kuin vuosikeskilimpotila, sen muutok-
set tulevat merkitseviksi ja eri skenaariot alkavat poiketa toisistaan myohemmin
kuin limpétilan tapauksessa.
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IPCC:n mukaan pidosa havaitusta maapallon keskilimpétilan noususta viimei-
sen 50 vuoden aikana on johtunut ihmisen toiminnasta. Tutkimuksemme pe-
rusteella voimme todeta, etteivit Suomessa havaitut limpoétilan ja sademdéirin
muutokset ole ristiriidassa tulevaisuuden skenaarioiden kanssa.

Eri tutkimuskeskusten mallit eivdt ole samanlaisia, joten esimerkiksi Suomen
alueella niiden tulokset poikkeavat jonkin verran toisistaan. Taulukossa 1 on an-
nettu vuotuisen limpdétilan ja sademdirin keskimairdisten muutosten lisiksi
my6s mallien tulosten vaihteluvili eri skenaarioilla. Vield vuosisadan loppupuo-
lellakin eri skenaarioiden vaihteluvalit ovat osittain limittéisid. Niinpa esimerkiksi
noin kahdenkymmenen prosentin sadannan lisdys 2080-luvulle mennessi on
mahdollista kaikkien paidstéskenaarioiden mukaan.
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Kuva 1. Suomen keskildmpétilan muutokset 1901-2099 poikkeamina jakson 1961-
90 keskiarvosta. Kéyrét ovat 30-vuoden liukuvia keskiarvoja. Havaitut muutokset
(paksu musta kéyrd; 1901-2000) ja eri skenaariot (A1FI, A2, B2 ja B1; 1961-2090)
neljén ilmastomallin keskiarvona.
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Kuva 2. Suomen keskiméaérédisen sadannan muutokset 1910-2099 poikkeamina jak-
son 1961-90 keskiarvosta. Kéyrét ovat 30-vuoden liukuvia keskiarvoja. Havaitut
muutokset (paksu musta kdyrd; 1910-2000) ja eri skenaariot (A1FI, A2, B2 ja B1;
1961-2090) neljén ilmastomallin keskiarvona.

Kuvassa 3 on nihtivissd yksittiisten malliajojen antamia limpdétilan ja sadannan
muutoksia talvella ja kesalld 2050-luvulla. Origona on nykyilmastoa kuvaava jak-
son 1961-90 keskiarvo. Soikiot esittivdt arvioita siitd, miten paljon 30-
vuotiskeskiarvot vaihtelevat luontaisesti ilman pakotteita.

Taulukko 1. llmastomallien antamien ldmpdtilan ja sademé&érédn muutosten keskiar-
vot ja vaihteluvélit (suluissa) Suomessa vuosista 1961-90 vuosiin 2010-39, 2040-69
ja 2070-99. Skenaarioiden A2 ja B2 tulokset perustuvat kuuden ilmastomallin simu-
laatioihin. Skenaarioiden A1FI ja B1 (merkitty tdhdelld) luvut eivat perustu ilmasto-
malliajoihin A1FI ja B1 skenaarioilla, vaan ne on johdettu skaalaamalla yksinkertai-
sella mallilla neljén ilmastomallin simulaatioita.

a) Lampétilan muutokset (°C)
Vuodet A1FI * A2 B2 B1*
2010-39 22 (1.5-3.1) 1.8 (1.4-28) 2.0 (1.5-2.8) 1.9 (1.5-2.4)
2040-69 4.4 (3.8-52) 33 (29-40) 2.6 (21-37) 2.6 (1.8-3.5)
2070-99 6.7 (5.6-7.4) 51 (44-59) 3.8 (3.0-5.0) 3.5 (2.4-4.4)

b) Sadannan muutokset (%)

Vuodet A1FI * A2 B2 Bl *
2010-39 8 (4-14) 6 (2-13) 8 (3-16) 8 (3-14)
2040-69 18 (9-28) 12 (7-21) 9 (1-20) 10 (4-17)

2070-99 25 (14-37) 15 (8-29) 14 (6-28) 14 (8-23)

2050-luvulle arvioidut limpdétilan ja sateen muutokset ovat talvella suurempia
kuin kesélld (Kuva 3). Osassa mallikokeista sadanta ei kasva kesilld, vaan jopa
hieman vihenee. Yhdistettynid kohonneisiin limpétiloihin timi johtaa maaperin
ajoittaiseen kuivumiseen. Toisaalta aiemmat tutkimukset viittaavat sithen, ettd
kesdsateet muuttunevat rankemmiksi. Kaikkien malliajojen mukaan keskilamp6-
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Suomi 2040-69: joulu-helmikuu

tilan muutokset ylittavat luontaisen vaihtelun. Sen sijaan keskimairiiset sadan-
nan muutokset eivit varsinkaan kesalld ylitd luontaista vaihtelua.

Kuvaan 3 on merkitty myos noin kymmenen vuotta vanhempiin ilmastomal-
liajoihin perustuneet SILMU:n ilmastoskenaariot. Ne antoivat peruspiirteiltdan
samantapaisen kuvan ilmastonmuutoksesta kuin FINSKEN-skenaariot. SIL-
MU:n keskiskenaatrio on edelleen kohtuullinen arvio, kun taas SILMUn alaske-
naario antoi selvisti pienempid lampotilan muutoksia kuin mikdin uusista mal-
liajoista. SILMUn skenaariot eivit myoskain huomioineet sadannan muutoksiin
liittyvad suurta epatarkkuutta.

Ilmastonmuutos vaikuttaa luontoon ja yhteiskuntaan etenkin adri-ilmididen
(myrskyt, tulvat, hellejaksot, kuivuudet, jne.) muutosten kautta. Valitettavasti si-
td, miten niiden voimakkuus ja yleisyys muuttuvat, on useimmiten vaikeampi
ennakoida kuin keskimairiisid muutoksia, silli mallit antavat osin ristiriitaisia
tuloksia. Sitd paitsi mallien mahdolliset virheet saattavat véddristad ilmastosuurei-
den jakaumien adripaitd pahemmin kuin keskiarvoja. Hankkeessa tarkastelluissa
ilmastoajoissa vuoden keskilimpétilan ja -sadannan keskihajonnat eivit juuri-
kaan muuttuneet, miké viittaa sithen, ettd Suomen ilmastolle tyypillinen vaihtelu
vuodesta toiseen siilyy. Useissa tutkimuksissa on paddytty sadannan intensiteetin
kasvuun kaikkina vuodenaikoina eli sithen, ettd suuret sademaarit lisdaantyvit.

Suomi 2040-69: kesa-elokuu
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Kuva 3. Lédmpdtilan (vaaka-akseli) ja sademéérén (pystyakseli) keskimé&aréiset
muutokset Suomessa jaksosta 1961-90 vuosiin 2040-69 joulu-helmikuussa (va-
semmalla) ja kesé-elokuussa (oikealla) useiden ilmastomalliajojen perusteella. Um-
pinaiset symbolit ovat A2- ja B2-skenaariolle. Samanmuotoiset avoimet symbolit
kuvaavat A1FI- ja B1-skenaarioita. Aiemmat SILMU-skenaariot on yhdistetty suo-
ralla katkoviivalla. Soikiot kuvaavat ilmastomallien avulla arvioitua ilmaston luon-
taista vaihtelua. Niiden sisédpuolelle osuu 95% 30-vuoden keskiarvoista.

Skenaarioiden epavarmuuksista

Ilmastoskenaarioihin liittyva epavarmuus voidaan jakaa neljaan tyyppiin. Ensin-
nikin ilmastojirjestelmin pakotteita alkaneella vuosisadalla on mahdotonta en-
nakoida tarkkaan. Esimerkiksi kasvihuonekaasupaist6ji ei voida tarkasti ennus-
taa, vaan kiytetddn melko suuren vaihteluvilin kattavia padstoskenaariota. Lisak-
si tuntemattomiksi jaavit mahdollisten tulivuorenpurkausten ja auringon aktivi-
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teetin muutosten atheuttamat ilmastopakotteet. Kaikissa skenaarioissa kasvihuo-
nekaasuista aiheutuva pakote kasvaa suuremmaksi kuin mitd olivat viime vuosi-
satojen tulivuorenpurkauksista tai auringon siteilytehon vaihteluista atheutuneet
pakotteet.

Toinen ilmastoennusteiden epitarkkuuden lihde ovat ilmastomallit, jotka par-
haimmillaankin ovat yksinkertaistuksia monimutkaisesta ilmastojirjestelmaista.
Vaikka ilmaston ulkoiset pakotteet tunnettaisiin tdydellisesti, maapallon keski-
limpétilan ennuste jdisi epatarkaksi. Suomen ilmastonmuutoksen arvioiminen
on vield huomattavasti vaikeampaa kuin maapallon keskimiiriisen muutoksen.
Ilmastomalleista aiheutuva epitarkkuus ilmenee kuvassa 3 eri ilmastomallien
muutosarvioiden vilisind poikkeamina. Ne ovat usein suurempia kuin saman
mallin eri padstoskenaarioiden viliset erot.

Kolmas tulevaisuuden ilmastoarvioiden tismallisyyttd rajoittava tekijd on ilmas-
ton luontainen vaihtelu. Se my0s vaikeuttaa thmisen aiheuttaman ilmastonmuu-
toksen signaalin erottamista ilmastollisista aikasarjoista. Tulevaisuudessa tar-
kimmatkin ilmastoennusteet tulevat olemaan todennakoéisyysennusteita, joissa
osa epavarmuudesta johtuu ilmaston luontaisesta, kaoottisesta vaihtelusta.

Neljanneksi on todettava, etti tietimyksessimme ilmastojarjestelmasta ja sithen
vaikuttavista tekijoistd on puutteita. On siis periaatteessa mahdollista, ettd jokin
tekija, joka on arvioitu merkityksettémiksi tai jota ei tunneta, osoittautuu keskei-
seksi ilmastonmuutoksessa. Esimerkiksi maapallon geologisen historian aikana
on tapahtunut suuria ilmastonmuutoksia, joita aiheuttaneita mekanismeja el
varmuudella tunneta. Tdhin ryhmain kuuluvat myos ilmastojirjestelmin nopeat,
ei-lineaariset vasteet. Esimerkki ajateltavissa olevasta yllittivistd ilmastonmuu-
toksesta, joka vaikuttaisi Suomen ilmastoon, on Pohjois-Atlantin merivirtausten
muutos niin, ettd lammon siirto pohjoiseen tyrehtyy. Nykyisen tietimyksen mu-
kaan timi ei kuitenkaan voine tapahtua kuluvalla vuosisadalla.

FINSKEN-skenaarioissa kéytetdin erilaisia mahdollisina pidettyjd padstoskenaa-
rioita ja eri ilmastomalleja seka verrataan saatuja muutoksia ilmaston luontaiseen
vaihteluun, joten epidvarmuudet on otettu melko monipuolisesti huomioon. II-
mastomalleja ja -ajoja on kuitenkin liian vihian, jotta voitaisiin luotettavasti arvi-
oida ilmastomallitukseen liittyvin epitarkkuuden suuruutta. Useammalla kuin
kuudella mallilla ajettujen simulaatioiden kaytté olisi todennikéisesti lisinnyt
tulosten hajontaa. Odotettavissa on, ettd osa epiavarmuuksista pienenee, kun il-
mastomallit kehittyvit, ja kun tietimyksen lisidntyessd pystymme tarkemmin
arvioimaan tulevaisuuden ilmastopakotteita.

limastoskenaarioita paatoksenteon ja tutkimuksen tueksi

Ennen vuosisadan puolivilid eri padstoskenaarioiden perusteella lasketut ilmas-
tonmuutokset eivit paljoakaan poikenneet toisistaan, mutta nithin liittyvit
muutokset olivat merkittivid. Ilmeinen lisitutkimuksen aihe on odotettavissa
olevan ilmastonmuutoksen vaikutukset ja muutokseen sopeutuminen. Talvella
limpétilan ja sadannan kasvu ovat suurempia kuin kesilla. Poikkeuksellisen
limpimait talvet 1990-luvulla antavat aineistoa vaikutusten tutkimukseen. Joitakin
tieliikenteeseen liittyvid ilmastonmuutoksen vaikutusten tutkimuksia on tehty
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(kts. kirjallisuus). Tiedossamme ei kuitenkaan ole jarjestelmallista selvitystd Tie-
hallinnon toimialalta siitd, onko jokin toiminto erityisen haavoittuvainen ilmas-
tonmuutoksella, mitkd ovat merkittAvimmat ilmastonmuutoksen vaikutukset tai
kuinka ilmastonmuutokseen sopeutuminen tapahtuu.

Usein tulevaisuutta ennakoitaessa ilmastonmuutos on vain yksi tekija muiden
joukossa. FINSKEN-hankkeessa laadittiin monenlaisia samoista ldht6oletuksista
johdettuja, keskenddn johdonmukaisia skenaarioita Suomen ympiristén muutok-
sista ja nithin vaikuttavista tekijoistd. Tulevaisuuden tutkimuksia varten FINS-
KENIin kautta on saatavilla skenaarioita mm. merenpinnan korkeudesta, typpi-
ja rikkilaskeumista ja vikiluvusta'.

Vaikka ilmaston ennustamiseen liittyy suuria epatarkkuuksia, nayttdd selvalta,
ettd Suomen ilmasto tulee muuttumaan. Ilmastonmuutos vaikuttaa suoraan
Suomen luontoon ja yhteiskuntaan. Toisaalta my6s mahdollisilla kasvihuonekaa-
sujen pédstojd hillitsevilld toimilla on vaikutuksia yhteiskuntaan ja talouteen. Tie-
hallinnon toimialaan ilmastonmuutos vaikuttanee seka suoraan etti mahdolli-
sesti my6s epasuoraan. Esimerkkind mahdollisista suorista vaikutuksista on sa-
teisuuden ja roudan muutosten vaikutukset kulkuviylien rakentamiseen ja kun-
nossapitoon. Epdsuora seuraus saattaisi olla esim. kasvihuonekaasupiistoja vi-
hentivien liikennemuotojen suosiminen.

Lahteita:

Carter, T.R., I. Barlund, S. Fronzek, S. Kankaanpaa, J. Kaivo-oja, J. Luukkanen, M.
Wilenius, H. Tuomenvirta, K. Jylha, K. Kahma, M. Johansson, H. Boman, J. Launiai-
nen, T. Laurila, V. Lindfors, J.-P. Tuovinen, M. Aurela, S. Syri, M. Forsius and N.
Karvosenoja, 2002: The FINSKEN global change scenarios. In: Understanding the
Global System - the Finnish Perspective.

[Kayhko, J. and L. Talve (Eds.)]: Finnish Global Research Programme, Turku, 27-
40.

Kirsti Jylha, Heikki Tuomenvirta and Kimmo Ruosteenoja, 2003: Climate change
projections for Finland during the 21 century. Boreal Environment Research.
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Tuomenvirta, H., Venalainen, A., Juottonen, A., and Haapala, J., 2000: The impact
of climate change on the Baltic Sea ice and soil frost beneath snow-free surfa-
ces in Finland. Ministry of Transport and Communications Finland, Publications
13/2000, 56 pp.

Venalainen, A., 2000: Tiesuolan kdyton arviointi talvikuukausien lampétilan
avulla. Tielaitoksen selvityksia 9/2000.

Venalainen, A., Granskog, M. ja Tuomenvirta, H., 1999: Alueellinen ilmastonmuu-
tos ja lilkkenne. Liikenneministerion julkaisuja 11/99, 23 s.
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Erikoistutkija Kari Mdkeld
V'TT Rakennus- ja yhdyskuntatekniikka

Suomen liikenteen paastonakymat

VTT Rakennus- ja yhdyskuntatekniikassa on valmistunut LIPAS-
TO-laskentajirjestelmin piivitys. LIPASTO-jarjestelmd on Suo-
men liikenteen vuosittaisten padstéjen inventointityokalu. Téassd
artikkelissa tarkastellaan jirjestelmin viimeisimpid laskentatulok-
sia. Sddnnellyt padsté6t on saatu kuriin teknisin keinoin, mutta
kasvihuonekaasupdist6t ja niistd erityisesti hiilidioksidi ovat
edelleen ongelma.

Paastomaarat laskennallisia

Vaikka pakoputkesta tulevien kaasujen mairid ja pitoisuuksia voidaan mitata,
perustuu kokonaispddstdjen mddritys aina laskentamalleihin, joissa joudutaan
tekemain useita yleistyksid ja arvioita. Todellisia pddstomairid ei voida koskaan
tietdd, vaan ainoastaan eti laskentamallien antamia tuloksia. Malleissa tarvitaan
tietoa ajetuista kilometreistd, ajo-olosuhteista, ajotavoista, kaytetyisti poltto-
aineista, ajoneuvo- ja moottorityypeistd, keskimaariisistd padstoistd ajettua kilo-
metrid kohden, kidynnistyslimpétiloista jne. Padstomidrien laskennan epavar-
muus kasvaa ennustetilanteissa. Epdvarmuuksista huolimatta laskentatulosten
katsotaan kuvaavan riittdvan tarkasti todellisuutta.

LIPASTO -laskentajarjestelma

Suomessa tehddin liikenteen valtakunnalliset padstolaskelmat LIPASTO -
laskentajirjestelmilld. Jarjestelmastd ja sen tirkeimmistd tuloksista on kuvaus
internetsivulla: http://lipasto.vtt.fi Tdmi kitjoitus perustuu edelldi mainitulla
laskentajirjestelmalld tehtyihin laskelmiin. Internetsivulla on neljin liikenne-
muodon valtakunnallisten paistotietojen lisdksi tydkoneiden padstomaiirit ja eri
litkennemuotojen yksikk6paistot eli paastot kuljetettua tavarayksikkoa ja henki-
164 kohden.

Tielitkenteen laskentajirjestelmd LIISA uudistettiin viime vuonna. Uudistuksessa
tarkistettiin erityisesti padstokertoimet. Kokonaispaistdjen laskennassa ongel-
mana on edelleen katusuoritteen mairin epavarmuus. Uudistuksessa tehtiin las-
kentajirjestelmd myos moottoripyOrien ja mopojen péaastdjen laskemiseksi. Maa-
ilmalla olevat laskentajirjestelmit ovat erilaisia ja niiden tuloksetkin ovat siten
erilaisia, mutta nyt kansainvilinen yhteistyé yhtendistda menetelmid ja my6s las-
kentatuloksia.

Piistolaskenta perustuu LIPASTO:ssa aktiviteetin madrdian eli ajettuihin kilo-
metreihin, kulutettuun polttonestemairain ja niitd vastaavien paastokertoimien
tuloon. Ennusteet aktiviteettien (mm. ajokilometrien) muutoksiin perustuvat
Tiehallinnon, VR:n, Merenkulkulaitoksen ja Ilmailulaitoksen arvioihin liikenteen
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kehittymisestd ja padstOkertoimien osalta VI'T:n arvioihin teknisestd kehityk-
sesta.

Paastomaarat ja niiden kehitys

Liikenteen osuus Suomen kokonaispaidstoista vaihtelee yhdisteittdin, kuten ku-
vasta 1 ilmenee. Typen oksideissa (NOx) liikenteen osuus on noin puolet ja tie-
litkenteen osuus neljasosa. Hiilidioksidissa (CO,) liikkenteen osuus on viidennes
ja tieliikenteen osuus noin 15 %. Osuudet vaihtelevat vuosittain, koska muihin
péastolahteisiin sisdltyvan energiantuotannon merkitys suuri ja vaihtelee tuotan-
totavan mukaan (vesivoima, tuontisihké jne). Padstomadria tarkasteltaessa on
huomioitava, ettd litkenteen ja erityisesti tieliikenteen paédst6 tapahtuu lihelld
thmisen elinymparistoa.
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80 % 41— 23 =02 | | ||

70% 77 51 | | mlimaliikenne

60 % T 25 — |@ Vesiliikenne

50 % +— | O Rautatieliikenne
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Energiankulutus

LIPASTO 2002

Kuva 1. Eri pédéstélahteiden osuus kokonaispaéastdistd vuonna 2002.

Selkedn kisityksen tavanomaisten padstdjen kehityksestd antaa kuva 2. Typen
oksideissa teknisen kehityksen merkitys on ollut huikea. Padst6t ovat laskeneet
jyrkasti vuodesta 1990 katalysaattoritekniikan tultua autoissa yleiseksi. Aleneva
kehitys jatkuu edelleen katalysaattorittomien autojen poistuessa ja paastorajoi-
tusten edelleen kiristimisen vuoksi. Ilahduttavaa on, ettd paistokehitys on suo-
tuisa my0s raskaalla liikenteelld. Niinpa henkil6autojen ja muun litkenteen pais-
tosuhde pysyy samana. Ns. sidnneltyjen paistojen, joihin typen oksidit kuuluvat,
ongelma nayttda olevan hallinnassa. Jonkin verran murhetta tuottaa vield ilma-
kemia, jonka takia NO, pitoisuudet eivit alene taajailmassa samaan tahtiin typen
oksidipaist6jen alenemisen kanssa.
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Suomen tieliikenteen typpioksidipaastot(NOXx)
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Kuva 2. Tieliikenteen typenoksidipdéstédjen kehitys.

Tielitkenteen pakokaasujen kokonaishiukkaspdastot ovat jyrkissa laskusuunnas-
sa, mutta pienhiukkaset tuottavat ongelmia, joita ei vield tdysin tunneta ja hallita.
Lisaksi Suomelle tyypillinen hiukkasongelma on keviinen katujen poélyiminen,
johon pédsyyni on hickoitushiekka ja osasyyni nastarenkaiden kaytto.

MoottoripyOrien ja mopojen padstomadria ei aikaisemmin juurikaan laskettu.
Mallin mukaan paistét nikyvat lahinnd CO ja HC paistoissa kaksitahtisten
moottoreiden suuren lukumaiirin vuoksi (kuva 3). PiidstGjen miird (vasen Y-
akseli) on menneisyydessi seurannut ajokilometrien kehitysta, mutta nykyisin ja
tulevaisuudessa paistorajoitukset vihentivit padstoja suoritteen kasvusta huoli-
matta. Mopojen lukumairi ja suorite (oikeanpuoleinen Y-akseli, oletuksena on,
ettd mopokohtainen suorite ei ajan myotd muutu) on pysynyt melko vakiona.
Moottoripyorien osalta sen sijaan on selvisti nihtavissa 90-luvun lopun jyrkka
kasvu moottoripyorien lukumaiirissi ja suoritteessa. Ennusteen mukaan suorit-
teen kasvu jatkuu vield muutaman vuoden, mutta tasaantuu sitten (suuri ika-
luokka on silloin moottoripy6rinsi ostanutl).
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Moottoripyorien ja mopojen HC-paastojen ja suoritteiden kehitys
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Kuva 3. Moottoripyérien ja mopojen hiilivetypééstéjen ja suoritteiden kehitys vuosina
1980 - 2022.

Laivalitkenteessd ja dieselkayttoisessd rautatieliikenteessd padstévihenemidd on
havaittavissa, mutta aivan lilan hitaasti kaluston hitaan uusiutumisen vuoksi.
Tamin vuoksi tiekuljetusten paidsto kuljetettua tavarayksikkod kohden vahenee
koko ajan suhteessa muihin litkennemuotoihin. Muualla Euroopassa tielitken-
teen suurimmaksi ongelmaksi onkin muodostunut ruuhkautuminen eikd paastot.
Suomessa ruuhkautumisongelmaa ei juurikaan ole ja Suomen olosuhteissa ovat-
kin toisenlaiset toimet tarpeen kuin muualla Euroopassa.

Myo6s tyokonepuolella on paisty vauhtiin padstdjen rajoittamisessa, mutta kehi-
tys on hidasta verrattuna tieliikenteeseen. TySkoneiden pidstojen suhteellinen
osuus siten kasvaa koko ajan.

Kasvihuonekaasupaastot suurin ongelma

Kuten edelld todettiin, on sddnnellyt padstét saatu kuriin. Typpioksiduulipddstot
(N,O) jatkavat kasvuaan katalysaattoriautojen yleistymisen myo6td, mutta tima
kasvihuonekaasu ei ole varsinainen ongelma pienen mairansa vuoksi.

Todellinen ongelma on kasvihuonekaasupaidstoistd merkittdvin eli hiilidioksidi
(CO,). Suomi on Kioto-sopimuksessa sitoutunut saattamaan vuonna 2010 kas-
vihuonekaasupidistonsd vuoden 1990 tasolle. Vaikka piistdjen rajoitusvelvolli-
suutta ei olekaan mairitetty sektorikohtaisesti, on jokaisella paastosektorilla (ku-
ten esim. liikenne) moraalinen velvollisuus pédstd vihintidn 0-kasvun tasolle.
Vertailuvuosi 1990 on ainakin tielitkenteen osalta loistava, koska silloin padstot
olivat suurimmillaan. Kuva 4 osoittaa, ettd paastot jopa laskivat laman myo6ta 90-
luvulla ja esim. tieliikenteessa vuoden 1990 tasolle tultiin vasta vuonna 2001. Nyt
on padstomiiri (eli polttonesteen kulutus) ldhtenyt kasvuun (tdlld hetkelld tielii-
kenteessd ollaan 3,5 % koholla vuoteen 1990 verrattuna ja koko liikenteessa
10,3 %). Ennusteen mukaan tielilkenteen padstokasvua leikkaa ominaiskulutuk-
sen paraneminen, mutta paastomaird olisi vuonna 2010 vield 5,3 % yli vuoden
1990 tason).
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Suomen likenteen hiilidioksidipaastét (CO,)
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Kuva 4. Suomen liikenteen hiilidioksidipaéastét vuosina 1980 - 2022.

Hiilidioksidipaistdjen ongelma on, ettd niihin ei ole kiytettivissd katalysaattorin
kaltaista teknista laitetta. Padstojen eli kaytinnossa polttoaineenkulutuksen ainoa
vihennyskeino on vihiisen teknisen kehityksen (ominaiskulutuksen paranemi-
sen) lisiksi ajotapojen muutos. Tama tarkoittaa kokonaisuutta, joka koostuu osin
my6s thmisten kéyttdytymisestd. Yhtend tekijind on ajomiird, joka vaikuttaa
suoraan koko painollaan polttonesteen kulutukseen. Toisena on kulkutavan va-
linta eli joukkolitkenteen kiyton maird. Kolmantena on auton valinta kulutuk-
sen mukaan. Vaikka tehtaat tuottavat entistd vihemmain kuluttavia autoja, ratkai-
see ostajan valinta keskimidriisen kulutuksen kehityksen. Neljintend on ajotapa
eli missd middrin opimme ajamaan energiataloudellisesti. Lisdksi vaikuttavia teki-
joitd on asuinpaikan valinta, tyossikaynti jne. Tédssa asiassa tavallisella thmisella-
kin on vaikutusmahdollisuutensa. Tekniikan kaikkivoipaisuuteen tuudittautumi-
nen ei enda auta.

Kirjoittajan yhteystiedot:

Kari Makela, erikoistutkija

VTT Rakennus- ja yhdyskuntatekniikka
p. (09) 456 4586

kari.s.makela@vtt.fi
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Veijo Kokkarinen
Tiehallinto

Tieliikenne-ennuste 2002 - 2030
Vuoden 1998 ennusteen tarkistaminen

Tilastokeskuksen uusi viestoennuste vuodelta 2001 eroaa alueelli-
sesti melko paljon kolme vuotta aikaisemmin tehdystid ennustees-
ta. Tdssd ennustetarkistuksessa on tehty uusien viestoennustei-
den mukaiset korjaukset tieliikenteen alueelliseen ja tieluokittai-
seen sijoittumiseen. Aluerakenteen kehitys on tulevaisuudessa eh-
ka merkittivin liikenteen sijoittumiseen ja tienpitotoimenpiteiden
suuntautumiseen vaikuttava toimintaympiriston muutostekija.

Liikennesektorin ennusteita koskevan tyénjaon mukaan liikenne-
ja viestintiministerion laatii koko liikennesektoria koskevat
yleisennusteet ja sektorin virastot voivat laatia tai teettdd vayli-
kohtaisia, alueellisia ja muita tarkentavia ennusteita.

Johdanto

Tarkistetussa ennusteessa liikenteen alueellinen ja tieluokittainen jakautuminen
on arvioitu uudelleen lihinni Tilastokeskuksen kesilld 2001 valmistuneen vies-
toennusteen perusteella. Koko vieston lisiksi vdeston ikarakenne on otettu
huomioon litkenteen kehitykseen seka alueelliseen ja tieluokittaiseen sijoittumi-
seen vaikuttavana tekijina.

Ennusteiden perusalue on maakunta, jolla tasolla viestOtarkastelu on tehty.
Maakunnista on koottu tiepiireittdiset ennusteet. Alueille on tehty tieluokittaiset
litkennemairdennusteet vuosille 2010, 2020 ja 2030 ja laskettu liikenteen kasvu-
kertoimet vuosille 2002—2010, 2002—-2020 ja 2002—-2030.

Erot litkenteen kasvussa eri alueilla ovat suurempia kuin aikaisemmin on arvioi-
tu. Litkenteen kasvu keskittyy Eteli-Suomeen, paiteille ja kasvukeskuksiin ja nii-
den ymparistéihin. Erityisen nopeaa kasvu on pidkaupunkiseudulla ja myo6s
Tampereen, Turun ja Oulun ympiristossa ja niitd keskuksia yhdistivilld paateil-
la.

Vuoden 1998 liikenne-ennusteen toteutumatarkastelu

Edellinen ennustetarkistus oli vuonna 1998, joten viisi ennustevuotta on kulu-
nut. Vuosina 1997-2002 toteutunutta litkenteen kehitystd on verrattu ennustet-
tuun koko maan tasolla ja alueellisesti. Tieluokittaista toteutumatarkastelua ei
ole suoritettu tieluokkamuutosten takia.
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Koko maan ennuste

Koko maan tasolla tielitkenteen kasvu on ollut kolmisen prosenttia ennustettua
nopeampaa vuosina 1997-2002 (kuva 1). Liikenteen kasvu oli erityisesti nopeaa
vuonna 2002. Padosa toteutuneen litkenteen ennustetusta poikkeamisesta johtuu
tiepituuden kasvusta ja siitd johtuvasta litkenteen lisdyksestd. Ajanjaksolla on
mm. Kehi I (mt 101, Helsinki, Espoo) on muutettu yleiseksi tieksi vuonna 1998,
ja tuolloin kyseisen tien osuus oli 1,4 prosenttia koko yleisten teiden liikenteesta.

Liikenteen kasvua on nopeuttanut laman jilkeen vilkastunut uusien autojen han-
kinta, minki johdosta autokanta on kasvanut. Edelleenkin uusia autoja hanki-
taan Suomessa asukaslukuun tai kansantuotteeseen verrattuna melko vihan.
Vuoden 2003 autoveromuutosten jilkeen uusien autojen hankinta on lisdantynyt
noin viidennekselld.

Milj. autokm
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Kuva 1. Tieliikenteen kehitys vuosina 1975-2002 ja vuoden 1998 ennusteen mukai-
nen kehitys vuosille 1997-2030.

Alueellinen ennuste

Nopeutuneen muuttoliikkeen vaikutus nikyy liikenteen alueellisessa kehitykses-
sda. Btela-Suomessa litkenteen kasvu on ollut ennustettua nopeampaa ja Pohjois-
Suomessa ennustettua hitaampaa. Vuoden 1997 liikenne-ennuste perustui Ti-
lastokeskuksen edelliseen viestGennusteeseen, jossa maan sisiinen muuttoliike
Eteld-Suomeen ja kasvukeskuksiin oli arvioitu selvistikin vuoden 2001 ennus-
tetta pienemmiksi. Erityisesti Pohjois-Suomessa, jossa muuttoliike on ollut
kaikkien voimakkainta, liikenne on kasvanut selvisti ennustettua hitaammin (k-
va 2).
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Kuva 2 : Tieliikenteen ennustettu ja toteutunut kehitys suuralueittain vuosina 1997—
2002

Tieluokittainen ennuste

Tieluokittaisen ennusteen toteutumaseurantaa vaikeuttaa tieluokkamuutokset.
Esim. Kehd I:n muuttaminen yleiseksi seututieksi nosti seututeiden litkennemai-
rdd kertaheitolla noin kuudella prosentilla. Lisiksi vilkasliikenteisid seututeiti on
muutettu kantateiksi, mikd hankaloittaa kyseisen tieluokan litkenteen kehityksen
seurantaa. Tieluokkamuutokset ovat lisinneet selvisti seutu- ja kantateiden lii-
kennettd vuosina 1997-2002. Paiteilld liikenteen mairin muutos vastaa ennus-
tettua.

Ennustetarkistuksen perusteet

Ennusteen 1997 - 2030 pohjana olevia taustatekijoitd ei ole tdssd tarkasteltu
muuten kuin viestoennusteiden osalta. Tosin monet muutkin taustekijit ovat
kehittyneet eri tavalla kuin alkuperdistid ennustetta tehtdessa on oletettu. Talous-
kehitys oli ennustejakson alussa jopa ennustettua nopeampaa, mutta on timain
jalkeen hidastunut, ja nikymit ovat vuoden 2003 puolivilissa hyvinkin epavar-
moja. Yhdyskuntarakenne on hajaantumassa ennakoitua nopeammin, mika lisad
henkil6auton kiyttéd. Autoverotukseen on tehty muutoksia, joilla lienee vaiku-
tuksia litkenteen kehitykseen. Alkuperdinen ennuste perustui silloisiin tuloeroi-
hin, mutta nyt tuloerot ovat nopeassa kasvussa jne.

Koko maan ennuste

Tilastokeskuksen vuosien 1998 ja 2001 viestéennusteissa on koko maan osalta
vain vajaan prosentin ero vuoden 2030 viestoluvuissa. Uuden ennusteen mu-
kaan Suomen viesto alkaa vihetd 2020-luvun alkuvuosina. Koska syntyvyys ja
kuolevuus voidaan arvioida melko tarkasti, koko maan viestdennusteiden osu-
vuus riippuu siitd, pitivitké arviot nettomaahanmuutosta paikkansa. Pitkalld ai-
kavililli maahan- ja maastamuutossa voi tapahtua suuriakin muutoksia.
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Taulukko 1:  Véestdnkehitys Tilastokeskuksen vuosien 1998 ja 2001
ennusteiden mukaan.

Vuosi Ennuste 1998 | Ennuste 2001 |2001/1998, %
Vékiluku vuoden lopussa

2002 5198 899 5206 295 0,15

2005 5222778 5229 517 0,13

2010 5255784 5267 949 0,23

2020 5293 313 5317 396 0,45

2030 5249 755 5290 563 0,78

Koska muutokset koko maan viestSluvuissa ovat kummankin ennusteen mu-
kaan pienid, koko maan tieliilkenteen ennusteluvut on tissi pidetty ennallaan.
Vain ajanjaksolla yleisiin teihin lisdttyjen teiden (esim. Keha I) aiheuttama lii-
kenne on lisitty ennustelukuihin.

Alueelliset ennusteet

Alueelliset erot eri viestdennusteissa ovat koko maan lukuja selvisti suurempia.
Vuoden 2001 ennusteessa maan sisdisen muuttoliikkeen on ajateltu jatkuvan
1990-luvun puolivilin jilkeisen nopean trendin mukaisesti, kun taas edellisessa
ennusteessa maassamuutto oletettiin selvisti vaisummaksi.
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Kuva 3: Vdestén muutokset maakunnittain 2002—-2030 Tilastokeskuksen vuoden
2001 véestbennusteen mukaan.

Valtaosassa maakunnista viestd vihenee, kasvua on vain Eteli-Suomen kasvu-
keskusmaakunnissa, Uudellamaalla, Varsinais-Suomessa, Pirkanmaalla ja vihin
my6s Pohjois-Pohjanmaalla. Muissa maakunnissa viki vihenee, ja kato kasvaa
pohjoiseen mennessa. Ero vieston kasvussa eri maakuntien vililld on suurim-
millaan noin 40 prosenttia, kun Uudenmaan maakunnassa viesto kasvaa lihes
20 prosenttia ja Kainuussa vihenee yli 20 prosenttia.

Tilastokeskuksen viestdennusteen seurantatietoja on olemassa vuosilta 2000-
2002. Koko maan viesté on kasvanut hitusen verran ennustettua nopeammin.
Viestoennuste vastaa toteutunutta kehitystd parhaiten Eteld-Suomen maakun-
nissa. Kainuussa ja Lapissa vdeston viheneminen on ollut ennakoituakin suu-

rempaa (kuva 4).
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Vuoden 2002 aikana muuttolitkkeessa on ollut havaittavissa hiljentymisen merk-
keja. Helsingista tuli niukasti muuttotappiokunta, mutta ymparistokunnissa va-
est6 on kasvanut sitdkin enemmién. My6s joithinkin muihin suuriin kaupunkeihin
suuntautuva muuttoliike (Jyviskyld, Oulu) pienentyi vuoden 2002 aikana selvis-
tikin mm. asuntotilanteen ja heikentyneen taloustilanteen takia. Alueellinen
muuttoliike pieneni yleensakin hiukan edelliseen vuoteen verrattuna.

Alueellisen litkenne-ennusteen tarkistamisen perusteena on ollut alueellinen vi-
estOennuste ja vaeston ikdranteen muutokset. Lisaksi perusteena on kiytetty
litkenteen alueellista ja tieluokittaista kehitystad vuosina 1997 - 2002. Samoin lii-
kenteen alueelliseen sijoittumisessa on otettu huomioon alueen maantieteellinen
asema. Maan sisdosissa litkenteen kasvu on hiukan suurempaa kuin reuna-alueilla
lipiajavan litkenteen takia. Esim. Kainuussa litkenteen kasvua lisdd alueen kautta
muualle menevi litkenne. My6s Satakunnassa ja Eteld-Savossa kauttakulkulii-
kenne lisdi lilkennetti.
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Kuva 4: Toteutuneet véaestbmuutokset maakunnittain 2000-2002 ja Tilastokeskuk-
senvuoden 2001 ennusteen mukainen véestémuutos.

Tarkistetun liikenne-ennusteen tulokset

Koko maan ennuste

Tarkistetun ennusteen mukaan yleisten teiden liikkenne kasvaa vuosina 2002 -
2030 seuraavasti:

- vuosina 2002 - 2010 11 %
- vuosina 2002 - 2020 19 %
- vuosina 2002 - 2030 24 %

Ennustekauden loppua kohden litkenteen kasvuvauhti hidastuu. Tdhén vaikuttaa
autotitheyden kasvun hidastuminen ja vieston vanheneminen. Ennustejakson
lopussa liikenteen kasvua hidastaa my6s alkava vieston viheneminen.
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Alueittainen ennuste

Viestotekijoiden lisiksi padteiden médri vaikuttaa alueen liikenteen kehitykseen.
Valtaosa vieston lisayksestd kasvattaa paikallista litkennettd, mutta suurempien
alueiden vililld my6s pitkdmatkainen (paiteita pitkin menevi) litkenne lisdantyy.

Alueittaiset ennusteet on tehty maakunnittain ja maakunnista koottu tiepiireittai-
set ennusteet. Taulukossa 2 on esitetty litkenteen maakunnittaiset kasvukertoimet
vuosille 2002-2010, 2002-2020 ja 2002-2030.

Milj. autokm
Ennuste 2002 - 2030
40000 -
0000099
o9
00°
35000 o
Ennuste 1997 - 2030
30000
25000
Toteutunut kehitys 1975 -2002
20000
15000 Ll L T T L P T L T T T T
75 1980 85 1990 95 2000 05 2010 15 2020 25 2030
Tiehallinto 2003

Kuva 5: Tieliikenteen kehitys vuosina 1975-2002 ja vuosien 1997 ja 2003 ennustei-
den mukainen kehitys vuoteen 2030.

Tieluokittaiset ennusteet

Liikenteen jakautumiseen tieluokille vaikuttaa eriluokkaisten teiden liheisyydessa
asuvien ihmisten maird, ja teiden vaikutuspiirissi olevien kasvukeskusten suu-
ruus. Yhdysteiden osuus liikenteestd on suunnilleen yhti suuri kuin haja-
asustusalueiden viestGosuus, ja osuus on vihentynyt samassa suhteessa viesto-
osuuden kanssa.

Viime vuosikymmenina vdestd on muuttanut ja tulevaisuudessakin muuttaa haja-
asutusalueilta taajamiin ja suuriin kaupunkeihin, jotka ovat péditeiden laheisyy-
dessd tai niiden solmupisteissd. Vieston keskittyminen kasvukeskuksiin lisdd
paiteiden litkennettd muiden tieluokkien kustannuksella. Piiteiden litkennettéd
kasvattaa edelleen lisddntyvd matkailu ja muukin pitkdmatkainen litkenne. My6s
mokkilitkenteen arvioidaan lisddntyvin, ja se kasvattaa koko tieverkon litkennet-
td. Tassd paiteiden litkenteen osuutta on kasvatettu edelliseen ennusteeseen ver-
rattuna kasvukeskusten viestolisaystd vastaavasti.
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Taulukko 2: Liikenteen kasvukertoimet maakunnittain vuosina 2002—2030

Liikenteen kasvukerroin
Maakunta 2002-2010 2002-2020 2002-2030
Uusimaa 1,17 1,29 1,45
Itd-Uusimaa 1,14 1,23 1,36
Varsinais-Suomi 1,14 1,23 1,31
Satakunta 1,07 1,15 1,19
Kanta-Hame 1,11 1,20 1,25
Pirkanmaa 1,13 1,24 1,31
Paijat-Hame 1,11 1,20 1,26
Kymenlaakso 1,08 1,15 1,16
Etela-Karjala 1,08 1,12 1,13
Etelad-Savo 1,08 1,11 1,12
Pohjois-Savo 1,05 1,08 1,09
Pohjois-Karjala 1,04 1,08 1,09
Keski-Suomi 1,11 1,19 1,25
Etela-Pohjanmaa 1,06 1,14 1,16
Pohjanmaa 1,07 1,12 1,13
Keski-Pohjanmaa 1,06 1,09 1,10
Pohjois-Pohjanmaa 1,11 1,18 1,22
Kainuu 1,06 1,06 1,05
Lappi 1,03 1,04 1,03
Koko maa 1,11 1,19 1,24

Seututeiden litkenteen on arvioitu kehittyvin lihes samaa tahtia kuin yleisten
teiden liikenne keskimiirin ja kantateiden hiukan hitaammin kuin valtateiden.
Kokonaisuutena yhdysteidenkin liikenne kasvaa, mutta kasvussa on suuria alu-
eellisia eroja sen mukaan, miten viesto ja autokanta kasvavat niiden vaikutuspii-
rissd olevilla alueilla. Tieluokittaiset liikenteen kasvuluvut on esitetty zaulukossa 3.

Taulukko 3: Liikenteen kasvukertoimet tieluokittain vuosina 2002- 2030

Tieluokka Kasvukerroin

2002-2010 | 2002-2020 | 2002-2030
Valtatiet 1,13 1,25 1,32
Kantatiet 1,12 1,23 1,30
Seututiet 1,10 1,18 1,23
Yhdystiet 1,05 1,08 1,10
Koko maa 1,11 1,19 1,24

Liitetaulukoissa 1 - 15 on esitetty tieliikenteen maakunnittaiset ja tiepiireittdiset
seka tieluokittaiset litkennemairiluvut vuosille 2010, 2020 ja 2030 seka litkenteen
kasvukertoimet vuosille 2002-2010, 2002-2020 ja 2002-2030.
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Ennusteen arviointi ja kaytto

Koko maan litkenteen kasvuarvio vuodelle 2030 perustuu liikenne- ja viestinté-
ministerion koko litkennesektotia koskeviin muutaman vuoden takaisiin arvioi-
hin. Timan jilkeen liikenteen kehitykseen vaikuttavissa tekijoissd ja yhteiskun-
nallisessa toimintaympiristossa on tapahtunut huomattaviakin muutoksia.

Liikenteen kehitys on erkaantunut talouskehityksestd, jota se ennen seurasi. Sa-
moin tulokehitys on erkaantunut talouskehityksestd ja tuloerot ovat kasvussa.
Tuotantorakenne on muuttunut nopeasti, eikd tuotannon kasvu synnytd yhti
paljon liikennettad kuin aiemmin. Yhdyskuntarakenne on hajaantumassa ja ty6-
matkat pitenemassa.

Alueellisiin lilkenne-ennusteisiin sisdltyy epavarmuustekijoitd. Viestbennusteiden
mukaan eri alueiden viestd kehittyy hyvinkin eri tahtiin. Alue- ym. politiikalla
voitaneen vaikuttaa jossain madrin vieston alueelliseen sijoittumiseen. Viime
aikoina on jossain mairin tapahtunut tyopaikkojen siirtymista ruuhka-Suomesta
muualle maahan. Pientieverkon alueilla viesto ja litkenne voivat vihetd paljon-
kin, ja eiki litkenne tuolloin valttimattd tdytd endd yleisen tien kriteereitd. Maa-
hanmuutto tai maastamuutto voivat olla arvioitua suurempia (tai pienempid).

Laadittu ennuste soveltuu parhaiten tieverkkotasoisten kehittimistoimenpiteiden
ja vaikutusten tarkasteluun, alueelliseen suunnitteluun seka eri alueiden viliseen
vertailuun. Lasketut ennusteluvut ovat ko. alueen tai alueen tieluokan keskimai-
riisid lukuja. Mikdli tietyn tien vaikutuspiirissd tapahtuu esim. maankdytossi
olennaisia muutoksia, voi ennusteita tarkistaa vastaamaan muuttuneita olosuh-
teita.

Kirjoittajan yhteystiedot:

Veijo Kokkarinen, erikoistutkija
Tiehallinto, toimintaymparistotieto
p. 0204 22 2518
veijo.kokkarinen@tiehallinto.fi

Liitetaulukot sivuilla 25 -31



Tulevaisuuden nakymia 2/2003 25

Liittetaulukot

Taulukko 1: Tieliikenteen kehitys vuoteen 2030 Tiehallinnon vuosien 1998 ja 2002
ennusteiden mukaan

Toteutunut | Ennuste 1998 | Ennuste 2002

Vuosi kehitys
Liikennesuorite, milj. autokm

1990 27 890
1991 27 450
1992 27 370
1993 27 080
1994 26 690
1995 27 240
1996 27 560
1997 28 160
1998 29120 29 117
1999 30016 29700
2000 30 526 30 185
2001 31271 30720
2002 32 211 31175 32211
2003 31630 32700
2004 32 090 33 200
2005 32 575 33700
2010 34 300 35650
2015 35830 37 275
2020 37 160 38 400
2030 38 750 40 000
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Taulukko 2: Liikennesuorite maakunnittain ja tieluokittain vuonna 2002

Maakunta Valtatiet  Kantatiet Seututiet Yhdystiet Yleiset
tiet.

Liikennesuorite (milj. autokm)

Uusimaa 2390 1359 1208 770 5726
Itd-Uusimaa 515 33 172 212 933
Varsinais-Suomi 969 351 617 602 2540
Satakunta 755 126 149 396 1426
Kanta-Hame 811 167 167 247 1393
Pirkanmaa 1606 294 462 452 2815
Paijat-Hame 853 64 280 169 1366
Kymenlaakso 699 31 200 157 1086
Etela-Karjala 525 26 129 152 831
Etela-Savo 751 139 238 231 1359
Pohjois-Savo 814 196 314 286 1610
Pohjois-Karjala 418 211 254 258 1140
Keski-Suomi 1139 154 317 372 1981
Etela-Pohjanmaa 539 321 240 390 1490
Pohjanmaa 498 48 263 252 1061
Keski-Pohjanmaa 215 40 88 80 423
Pohjois-Pohjanmaa 1424 246 455 583 2709
Kainuu 284 98 149 157 688
Lappi 753 313 305 262 1634
Koko maa 15960 4216 6006 6029 32211

Taulukko 3: Liikennesuorite maakunnittain ja tieluokittain vuonna 2010

Maakunta Valtatiet  Kantatiet Seututiet Yhdystiet Yleiset
tiet
Liikennesuorite (milj. autokm)

Uusimaa 2862 1609 1404 838 6712
[td-Uusimaa 602 38 195 225 1060
Varsinais-Suomi 1142 409 706 645 2902
Satakunta 830 137 159 396 1521
Kanta-Hame 919 187 184 255 1545
Pirkanmaa 1850 335 517 474 3176
Paijat-Hame 967 71 308 174 1520
Kymenlaakso 768 33 213 157 1171
Etela-Karjala 577 29 137 151 894
Eteld-Savo 825 151 254 231 1461
Pohjois-Savo 877 208 328 280 1693
Pohjois-Karjala 450 224 265 252 1191
Keski-Suomi 1291 172 349 383 2194
Etela-Pohjanmaa 593 349 256 390 1587
Pohjanmaa 548 52 280 252 1132
Keski-Pohjanmaa 234 43 93 79 449
Pohjois-Pohjanmaa 1620 277 502 603 3003
Kainuu 308 106 157 155 727
Lappi 794 326 312 251 1683

Koko maa 18083 4722 6607 6210 35623
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Taulukko 4: Liikennesuorite maakunnittain ja tieluokittain vuonna 2020

Maakunta Valtatiet  Kantatiet Seututiet Yhdystiet Yleiset tiet
Liikennesuorite (milj. autokm)
Uusimaa 3237 1797 1519 861 7414
[td-Uusimaa 675 42 210 229 1157
Varsinais-Suomi 1282 454 758 657 3152
Satakunta 933 152 171 404 1659
Kanta-Hame 1022 205 196 257 1680
Pirkanmaa 2105 376 563 489 3533
Paijat-Hame 1075 78 328 175 1657
Kymenlaakso 845 36 224 157 1263
Etela-Karjala 621 31 141 148 941
Eteld-Savo 880 159 259 223 1521
Pohjois-Savo 934 219 334 271 1758
Pohjois-Karjala 484 238 273 247 1243
Keski-Suomi 1435 189 371 386 2382
Etela-Pohjanmaa 659 383 272 394 1708
Pohjanmaa 596 56 292 249 1193
Keski-Pohjanmaa 250 45 95 76 466
Pohjois-Pohjanmaa 1788 302 530 604 3224
Kainuu 322 109 157 147 734
Lappi 826 335 311 237 1709
Koko maa 19970 5206 7003 6214 38393

Taulukko 5: Liikennesuorite maakunnittain ja tieluokittain vuonna 2030

Maakunta Valtatiet ~ Kantatiet Seututiet Yhdystiet Yleiset tiet
Liikennesuorite (milj. autokm)
Uusimaa 3675 2010 1716 924 8325
[td-Uusimaa 748 46 231 240 1266
Varsinais-Suomi 1369 478 805 663 3316
Satakunta 967 155 176 396 1694
Kanta-Hame 1071 212 204 255 1742
Pirkanmaa 2226 392 592 489 3700
Paijat-Hame 1126 81 342 174 1723
Kymenlaakso 849 36 224 149 1258
Etela-Karjala 623 30 141 140 935
Etela-Savo 892 159 262 214 1526
Pohjois-Savo 946 219 337 259 1761
Pohjois-Karjala 491 238 275 236 1241
Keski-Suomi 1504 195 387 383 2468
Etela-Pohjanmaa 676 387 278 382 1723
Pohjanmaa 605 56 295 239 1195
Keski-Pohjanmaa 253 45 96 73 467
Pohjois-Pohjanmaa 1857 309 548 593 3307
Kainuu 322 107 156 139 725
Lappi 825 330 309 224 1689

Koko maa 21067 5354 7327 6210 39959
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Taulukko 6: Liikenteen kasvukertoimet maakunnittain 2002-2010

Maakunta Valtatiet  Kantatiet Seututiet Yhdystiet Yhteenséd
Liikenteen kasvukerroin
Uusimaa 1,20 1,18 1,16 1,09 1,17
[téd-Uusimaa 1,17 1,15 1,13 1,06 1,14
Varsinais-Suomi 1,18 1,16 1,14 1,07 1,14
Satakunta 1,10 1,09 1,07 1,00 1,07
Kanta-Hame 1,13 1,12 1,10 1,03 1,11
Pirkanmaa 1,15 1,14 1,12 1,05 1,13
Paijat-Hame 1,13 1,12 1,10 1,03 1,11
Kymenlaakso 1,10 1,09 1,07 1,00 1,08
Etela-Karjala 1,10 1,09 1,07 1,00 1,08
Etela-Savo 1,10 1,09 1,07 1,00 1,08
Pohjois-Savo 1,08 1,06 1,05 0,98 1,05
Pohjois-Karjala 1,08 1,06 1,05 0,98 1,04
Keski-Suomi 1,13 1,12 1,10 1,03 1,11
Etela-Pohjanmaa 1,10 1,09 1,07 1,00 1,06
Pohjanmaa 1,10 1,09 1,07 1,00 1,07
Keski-Pohjanmaa 1,09 1,08 1,06 0,99 1,06
Pohjois-Pohjanmaa 1,14 1,12 1,10 1,03 1,11
Kainuu 1,09 1,08 1,06 0,99 1,06
Lappi 1,05 1,04 1,02 0,96 1,03
Koko maa 1,13 1,12 1,10 1,03 1,11

Taulukko 7: Liikenteen kasvukertoimet maakunnittain 2002-2020

Maakunta Valtatiet  Kantatiet Seututiet Yhdystiet Yhteensé
Liikenteen kasvukerroin
Uusimaa 1,35 1,32 1,26 1,12 1,29
[ta-Uusimaa 1,31 1,28 1,22 1,08 1,24
Varsinais-Suomi 1,32 1,29 1,23 1,09 1,24
Satakunta 1,23 1,21 1,15 1,02 1,16
Kanta-Hame 1,26 1,23 1,17 1,04 1,21
Pirkanmaa 1,31 1,28 1,22 1,08 1,26
Paijat-Hame 1,26 1,23 1,17 1,04 1,21
Kymenlaakso 1,21 1,18 1,12 1,00 1,16
Etela-Karjala 1,18 1,16 1,10 0,98 1,13
Etela-Savo 1,17 1,14 1,09 0,97 1,12
Pohjois-Savo 1,15 1,12 1,06 0,95 1,09
Pohjois-Karjala 1,16 1,13 1,08 0,96 1,09
Keski-Suomi 1,26 1,23 1,17 1,04 1,20
Etela-Pohjanmaa 1,22 1,19 1,13 1,01 1,15
Pohjanmaa 1,20 1,17 1,11 0,99 1,12
Keski-Pohjanmaa 1,16 1,13 1,08 0,96 1,10
Pohjois-Pohjanmaa 1,26 1,23 1,17 1,04 1,19
Kainuu 1,13 1,11 1,05 0,94 1,07
Lappi 1,10 1,07 1,02 0,90 1,05

Koko maa 1,25 1,23 1,17 1,03 1,19
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Taulukko 8: Liikenteen kasvukertoimet maakunnittain ja tieluokittain 2002-2030

Maakunta Valtatiet  Kantatiet Seututiet Yhdystiet Yleiset
tiet.
Liikenteen kasvukerroin

Uusimaa 1,54 1,48 1,42 1,20 1,45
[td-Uusimaa 1,45 1,40 1,34 1,13 1,36
Varsinais-Suomi 1,41 1,36 1,31 1,10 1,31
Satakunta 1,28 1,23 1,18 1,00 1,19
Kanta-Hame 1,32 1,27 1,22 1,03 1,25
Pirkanmaa 1,39 1,33 1,28 1,08 1,31
Paijat-Hame 1,32 1,27 1,22 1,03 1,26
Kymenlaakso 1,21 1,17 1,12 0,95 1,16
Etelad-Karjala 1,19 1,14 1,10 0,93 1,13
Etela-Savo 1,19 1,14 1,10 0,93 1,12
Pohjois-Savo 1,16 1,12 1,07 0,91 1,09
Pohjois-Karjala 1,17 1,13 1,09 0,92 1,09
Keski-Suomi 1,32 1,27 1,22 1,03 1,25
Etela-Pohjanmaa 1,25 1,21 1,16 0,98 1,16
Pohjanmaa 1,21 1,17 1,12 0,95 1,13
Keski-Pohjanmaa 1,17 1,13 1,09 0,92 1,10
Pohjois-Pohjanmaa 1,30 1,25 1,20 1,02 1,22
Kainuu 1,14 1,09 1,05 0,89 1,05
Lappi 1,10 1,05 1,01 0,85 1,03
Koko maa 1,32 1,30 1,23 1,02 1,24

Taulukko 9: Liikennesuorite tiepiireittéin ja tieluokittain vuonna 2002

Tiepiiri Valtatiet  Kantatiet Seututiet Yhdystiet Yleiset tiet
Liikennesuorite (milj. autokm)
Uusimaa 2905 1391 1380 982 6658
Turku 1725 477 766 998 3966
Hame 3271 525 910 868 5574
Kaakkois-Suomi 1975 196 566 540 3276
Savo-karjala 1232 406 567 544 2750
Keski-Suomi 1139 154 317 372 1981
Vaasa 1253 408 590 723 2974
Pohjois-Pohjanmaa 1708 345 604 740 3397
Lappi 753 313 305 262 1634
Koko maa 15960 4216 6006 6029 32211
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Taulukko 10: Liikennesuorite tiepiireittéin ja tieluokittain vuonna 2010

Tiepiiri Valtatiet  Kantatiet Seututiet Yhdystiet Yleiset tiet
Liikennesuorite (milj. autokm)
Uusimaa 3463 1646 1599 1063 7772
Turku 1972 546 865 1041 4424
Hame 3736 593 1009 902 6241
Kaakkois-Suomi 2170 213 604 539 3526
Savo-Karjala 1326 432 593 532 2884
Keski-Suomi 1291 172 349 383 2194
Vaasa 1375 443 629 721 3168
Oulu 1929 383 660 759 3730
Lappi 794 326 312 251 1683
Koko maa 18083 4722 6607 6210 35623

Taulukko 11: Liikennesuorite tiepiireittéin ja tieluokittain vuonna 2020

Tiepiiri Valtatiet  Kantatiet Seututiet Yhdystiet Yleiset tiet
Liikennesuorite (milj. autokm)
Uusimaa 3913 1839 1729 1090 8571
Turku 2215 606 929 1061 4810
Hame 4202 660 1086 922 6870
Kaakkois-Suomi 2347 226 625 528 3726
Savo-Karjala 1418 457 607 518 3000
Keski-Suomi 1435 189 371 386 2382
Vaasa 1505 484 659 720 3367
Oulu 2109 411 687 751 3958
Lappi 826 335 311 237 1709
Koko maa 19970 5206 7003 6214 38393

Taulukko 12: Liikennesuorite tiepiireittain ja tieluokittain vuonna 2030

Tiepiiri Valtatiet  Kantatiet Seututiet Yhdystiet Yleiset tiet
Liikennesuorite (milj. autokm)
Uusimaa 4423 2056 1948 1164 9590
Turku 2336 633 982 1059 5010
Hame 4423 685 1138 918 7164
Kaakkois-Suomi 2364 225 627 503 3719
Savo-Karjala 1437 457 612 496 3002
Keski-Suomi 1504 195 387 383 2468
Vaasa 1534 488 668 694 3385
Oulu 2179 416 704 732 4032
Lappi 825 330 309 224 1689

Koko maa 21025 5485 7375 6174 40059
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Taulukko 13: Liikenteen kasvukertoimet tiepiireittédin ja tieluokittain 2002-2010

Tiepiiri Valtatiet  Kantatiet Seututiet Yhdystiet Yleiset tiet
Liikenteen kasvukerroin
Uusimaa 1,19 1,18 1,16 1,08 1,17
Turku 1,14 1,14 1,13 1,04 1,12
Hame 1,14 1,13 1,11 1,04 1,12
Kaakkois-Suomi 1,10 1,09 1,07 1,00 1,08
Savo-Karjala 1,08 1,06 1,05 0,98 1,05
Keski-Suomi 1,13 1,12 1,10 1,03 1,11
Vaasa 1,10 1,09 1,07 1,00 1,07
Oulu 1,13 1,11 1,09 1,02 1,10
Lappi 1,05 1,04 1,02 0,96 1,03
Koko maa 1,13 1,12 1,10 1,03 1,11

Taulukko 14: Liikenteen kasvukertoimet tiepiireittdin ja tieluokittain 2002-2020

Tiepiiri Valtatiet  Kantatiet Seututiet Yhdystiet Yleiset tiet
Liikenteen kasvukerroin
Uusimaa 1,35 1,32 1,25 1,11 1,29
Turku 1,28 1,27 1,21 1,06 1,21
Hame 1,28 1,26 1,19 1,06 1,23
Kaakkois-Suomi 1,19 1,15 1,10 0,98 1,14
Savo-Karjala 1,15 1,13 1,07 0,95 1,09
Keski-Suomi 1,26 1,23 1,17 1,04 1,20
Vaasa 1,20 1,18 1,12 1,00 1,13
Oulu 1,24 1,19 1,14 1,01 1,17
Lappi 1,10 1,07 1,02 0,90 1,05
Koko maa 1,25 1,23 1,17 1,03 1,19

Taulukko 15: Liikenteen kasvukertoimet tiepiireittédin ja tieluokittain 2002-2030

Tiepiiri Valtatiet  Kantatiet Seututiet Yhdystiet Yleiset tiet
Liikenteen kasvukerroin
Uusimaa 1,52 1,48 1,41 1,19 1,44
Turku 1,35 1,33 1,28 1,06 1,26
Hame 1,35 1,31 1,25 1,06 1,29
Kaakkois-Suomi 1,20 1,15 1,11 0,93 1,14
Savo-Karjala 1,17 1,12 1,08 0,91 1,09
Keski-Suomi 1,32 1,27 1,22 1,03 1,25
Vaasa 1,22 1,19 1,13 0,96 1,14
Oulu 1,28 1,21 1,17 0,99 1,19
Lappi 1,10 1,05 1,01 0,85 1,03

Koko maa 1,32 1,30 1,23 1,02 1,24
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Katsaus: Maa- ja vesirakennusalan nikymat'’

Kokonaistuotannon maaran muutos
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ETLA 26.6.2003 - Lahde: TK, ESA2000

Maailmantalous elpyi lupaavasti vuoden 2002 alkupuoliskolla. Teollisuustuo-
tanto lisddntyi Yhdysvalloissa, Japanissa ja euroalueella. Elpymistd auttoi talous-
polititkan keventiminen useissa teollisuusmaissa ja varastojen tdydentiminen
Yhdysvalloissa. Syksyllad tuotantomaiirien lisadntyminen kuitenkin pysahtyi. Kir-
janpitoskandaalit Yhdysvalloissa seké vahitellen kasvanut sodan uhka Lihi-iddssa
heikensivat maailmantalouden nidkymid uudelleen. ETLAn perusennuste oletti,
ettd Irakissa sota jad lyhyeksi, kuten tapahtuikin. Vakavia hairi6itd raakadljyn
tarjontaan ei syntynyt. Raakadljyn maailmanmarkkinahinnan odotetaan olevan
kuluvana vuonna keskimairin 27 ja ensi vuonna 25 dollaria tynnyrilta.

Euroalueen elpyminen koki pahan kolauksen viime vuoden jilkipuoliskolla Sak-
san talouskasvun pysihtyessi. Investoinnit supistuivat rajusti ja poikkeukselli-
sesti my6s yksityinen kulutus supistui. Heikko talouskehitys niyttad jatkuvan.
Teollisuustuotanto on kiddntynyt laskuun. Saksan kotimainen kysynti ei ty6tto-
myyden lisddntyessd ja verotuksen todennikéisesti kiristyessd piristy. Yritysten
heikko luottamus ldhitulevaisuuteen vaimentaa investointeja. Vaimeaa vienti-
kysyntad heikentda vield euron vahvistuminen.

ETLA arvioi BKT:n kasvun nopeutuvan tind vuonna Suomessa vain hieman,
1,8 prosenttiin, mutta ensi vuonna jo 3,1 prosenttiin. Talouskasvua vauhdittaa
viennin ja teollisuustuotannon elpyminen kuluvan vuoden jalkipuoliskolla. Ensi
vuonna talouskasvu nopeutuu, ja vuosina 2003-2007 Suomen kokonaistuotanto

" Tiehallinnon ja Elinkeinoelimin tutkimuslaitoksen (Etla) vililli tehdylld sopimuksella
Etla toimittaa neljinnesvuosittain Tiehallinnon kiytt66n katsauksen maa- ja vesiraken-
nusalan nikymisti. Tama on katsaus 2/2003.
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kasvanee keskimairin 3 prosenttia vuodessa. Kasvu on runsaan prosenttiyksikon
hitaampaa kuin edelliselld viisivuotiskaudella.

Investointien ja rakentamisen maaran muutos
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ETLA 26.6.2003 - Lahde: TK, ESA2000

Rakennusalan investointinakymit ovat verraten vakaat. Asuinrakentamisen
aloitukset viime vuonna ennakoivat uudisrakentamisen kasvavan tind vuonna
pari prosenttia. My6s infrastruktuuri-investointien kasvun arvioidaan jatkuvan
muuta investointitoimintaa vilkkaampana. Uudelleen heikentyneiden vien-
tinadkymien ja IT- palvelualojen kannattavuusvaikeuksien vuoksi teollisuus- ja
toimistorakentamisen investointien supistuminen jatkuu tind vuonna. My6s jul-
kinen rakentaminen hiljenee kuntien taloudellisen tilanteen heikkenemisen ja
viime vuoden mittavan investointiperinnén vuoksi. Teollisuuden uusin inves-
tointikysely ennakoi kone- ja laiteinvestointien supistuvan viimevuotisesta. En-
nustejaksolla uusia merkittdvid kone- ja laitekapasiteetin laajennusinvestointeja
teollisuuteen tai palvelualoille ei ole nakopiirissa.

Uusien asuntojen lupatilastot ennakoivat asuntoinvestointien kasvun kithtyvin
hieman kuluvan vuoden alkupuoliskolla. Edellytykset vapaarahoitteisen asunto-
tuotannon kasvun jatkumiselle pysyvit hyvind alhaisen korkotason ja kotitalouk-
sien ostovoiman kasvun ansiosta. MyOs maa- ja vesirakentamisen investoin-
tinadkymat pysyvit hyvind kaynnistyvien suurhankkeiden seki tie- ja ratainves-
tointien kasvun myo6td. Yksityisen sektorin infrastruktuurihankkeiden kdynnis-
tymistd tukee myOs matala korkotaso, rakennusyritysten melko hyvind pysynyt
kannattavuus ja tuotantopanosten verraten maltillinen kustannuskehitys.
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Rakentamiseen vaikuttavat positiiviset tekijat

* Korkotaso pysyy selvasti pitkan aikavalin

keskiarvon alapuolella
* Yritysten kannattavuus on pysynyt
toistaiseksi kohtuullisena
*Talouden rakenteelliset muutokset jatkuvat
- vaeston muuttoliike
- talouden tuotantorakenteen muutos
*Suunnitteilla on useita tie- ja ratahankkeita
« EU:n laajeneminen avaa uusia markkinoita

ETLA 26.6.2003

Euroalueen rahapolitiikka on kasvua tukevaa. Talousvaikeudet néyttivit syvene-
vin siind maarin ongelmallisiksi, ettd keskuspankki saattaa alentaa edelleen ohja-
uskorkoaan. Heikko talouskehitys pienentdd inflaatiopaineita. Raakadljyn hinta-
kehitys sdilyy kuitenkin keskeisena riskina.

Kokonaistuotannon hitaan kasvun ja epiedullisen vientithintakehityksen vuoksi
yrityssektorin kannattavuus heikkeni hieman viime vuonna. Porssiyhtididen tu-
lokset huononivat 15 prosenttia. My6s muissa yrityksissa tuloskehitys oli laskeva
palkkakustannusten nousun ja litkevaihdon hitaan kasvun takia. Vaikka tind
vuonna yrityssektorin (pl. rahoituslaitokset) kannattavuuden lasku jatkuu, kan-
nattavuus siilyy 1990-luvun jilkipuoliskon tasolla. Ensi vuonna talouskasvun
piristymisen myota  yritysten tuloskehitys vahvistuu.

Vieston muuttoliike kasvukeskuksiin ja kotitalouksien ostovoiman kasvu lisdavat
litkerakentamista kasvukeskuksissa ja niiden liepeilld.

Useita eduskunnan pédittaimid tie- ja ratahankkeita kiynnistyy ennustejaksolla.
Vuosaaren suursataman perusty6t aloitetaan. Suunnitelmien mukaan myds uu-
den ydinvoimalan rakentaminen alkaa vuoden 2004 jilkipuoliskolla. Suhdanne-
poliittisesti kotimaisten investointien kdynnistiminen kuluvana vuonna on oi-
kein ajoitettu. Toimenpide hidastaa uhkaavaa tyollisyystilanteen heikkenemista.
Kustannuskehityksen arvioidaan pysyvin ennustejaksolla edelleen hallinnassa.
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Rakentamiseen vaikuttavat negatiiviset tekijat

* Korkotaso on kaantymassa nousuun
vuoden 2004 aikana

« Kansainvalisen talouden elpyminen
kaynnistyy vaimeana

* Yritysten kapasiteetin kayttoaste on
edelleen melko matala

« EU:n laajeneminen kiristaa kilpailua

+ Merkittava osa yritysten investoinneista
kohdistuu edelleen ulkomaille

ETLA 26.6.2003

ETLA arvioi EKP:n alentavan ohjauskorkoaan ensi kesiin mennessa. Sen jil-
keen ohjauskoron odotetaan pysyvin 2,25 prosentissa vuoteen 2004 saakka,
jolloin rahapolititkka alkaa vihitellen talouskasvun nopeutuessa kiristyd. Kiristy-
misestd huolimatta ohjauskorko ehtii ensi vuoden loppuun mennessi kuitenkin
kohota vasta 3,25 prosenttiin eli tasolle, jolla se oli suurimman osan vuotta 2002.
Kolmen kuukauden euribor-koron odotetaan ohjauskoron laskiessa painuvan
kesddn mennessi 2,4 prosentin tuntumaan, jopa hieman sen alle. Vuoden 2004
loppuun mennessa sen arvioidaan kohoavan vain vajaaseen 3,5 prosenttiin.

Talouden elpyminen saattaa viivistyd Irakin sodan vuoksi. Epdvarmuus kriisin
pitkittymisesti ja laajenemisesta saattavat pitdd 6ljyn hinnan odotettua korkeam-
pana. Suhdanteiden elpyminen ei aluksi lisdd investointitoimintaa, silli useilla
toimialoilla on yllin kyllin kdyttimitonta kapasiteettia, jonka turvin tuotantoa
voidaan kysynnin kasvaessa lisitd. Uutta tuotantokapasiteettia teollisuus tarvit-
see vasta ensi vuonna.

Suurimpien kaupunkikeskusten rahoitusongelmien kasvu hidastaa uusien inves-
tointihankkeiden kdaynnistymista.

EU:n laajenemisen myotd suomalaiset yritykset joutuvat aiempaa kireimpain
kilpailutilanteeseen seka kotimaan ettd ulkomaan markkinoilla. Toisaalta EU:n
laajeneminen avaa uusia markkinoita my6s suomalaisille yrityksille.



36 Tulevaisuuden nakymia 2/2003

Rakentamisen maaran kehitys Suomessa ja Euroalueella
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ETLA 26.6.2003 - Lahde: OECD, MEI

Kuluvan vuosikymmenen alun voimakkaan kasvun jilkeen projektiviennin kasvu
ulkomaille on pysihtynyt. Suomen Pankin vaihtotasetilaston mukaan suoma-
laisten yritysten saamat tulot ulkomaisesta rakennustoiminnasta ovat pysyneet
parin viime vuoden aikana lihes ennallaan. Tilanteeseen on vaikuttanut yleisen
talouskehityksen vaimeneminen Euroopassa. Muun muassa euroalueen raken-
nustoiminta supistui vilme vuonna vajaat 2 prosenttia.

Kuluvana vuonna ulkomaisten rakennusprojektien odotetaan kidntyvin hienoi-
seen kasvuun. Tarkeimmit vientialueet ovat Pohjoismaat, Baltia sekd Venaja.
Lahivuosina etenkin Vendjin rakennusmarkkinoiden odotetaan kehittyvin suo-
tuisasti. Vientindkymid Venijille kaventaa kuitenkin uusi verosopimus, jonka
tulkitaan olevan Suomelle epdedullinen ja heikentivin suomalaisten yritysten
kilpailuedellytyksia muihin kansainvilisiin yrityksiin nahden. Lisaksi Venadjin ta-
louden kasvuvauhtiin vaikuttaa raaka-6ljyn hinta. Mikali raaka-6ljyn hinta kdan-
tyy selvdin laskuun, vientindkymat heikkenevit.

My®és rakennustuotevienti kasvoi voimakkaasti kuluvan vuosikymmenen alussa.
Parin viime vuoden aikaan vienti on pysynyt lihes ennallaan. Vientindkymien
odotetaan kohentuvan sekd projektiviennin, ettd rakennustuoteviennin osalta
parin seuraavan vuoden aikana kansainvilisen talouden elpymisen myotd
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Rakentaminen ulkomailla
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ETLA 26.6.2003 - Lahde: Suomen Pankki, vaihtotasetilasto

Kuluvan vuosikymmenen alun voimakkaan kasvun jilkeen projektiviennin kasvu
ulkomaille on pysihtynyt. Suomen Pankin vaihtotasetilaston mukaan suoma-
laisten yritysten saamat tulot ulkomaisesta rakennustoiminnasta ovat pysyneet
parin viime vuoden aikana lihes ennallaan. Tilanteeseen on vaikuttanut yleisen
talouskehityksen vaimeneminen Euroopassa. Muun muassa euroalueen raken-
nustoiminta supistui viime vuonna vajaat 2 prosenttia.

Kuluvana vuonna ulkomaisten rakennusprojektien odotetaan kiddntyvan hienoi-
seen kasvuun. Tarkeimmit vientialueet ovat Pohjoismaat, Baltia sekd Venija.
Lahivuosina etenkin Vendjin rakennusmarkkinoiden odotetaan kehittyvin suo-
tuisasti. Vientinakymid Venijille kaventaa kuitenkin uusi verosopimus, jonka
tulkitaan olevan Suomelle epiedullinen ja heikentivin suomalaisten yritysten
kilpailuedellytyksid muihin kansainvilisiin yrityksiin nahden. Lisiksi Venidjin ta-
louden kasvuvauhtiin vaikuttaa raaka-6ljyn hinta. Mikali raaka-6ljyn hinta kaan-
tyy selvdan laskuun, vientinakymat heikkenevit.

Myo6s rakennustuotevienti kasvoi voimakkaasti kuluvan vuosikymmenen alussa.
Parin viime vuoden aikaan vienti on pysynyt lihes ennallaan. Vientindkymien
odotetaan kohentuvan sekd projektiviennin, ettd rakennustuoteviennin osalta
parin seuraavan vuoden aikana kansainvilisen talouden elpymisen my6ta
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MVR-alan aloittaneet ja lopettaneet yritykset seka konkurssit
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ETLA 26.6.2003 - Lahde: TK

Aloittaneiden yritysten lukumaird on ollut 1990-luvun puolivilistd ldhtien hie-
man aleneva. Sen sijaan lopettaneiden yritysten maira on viime vuosina pysytel-
lyt lahes ennallaan. Vuonna 2001 maa- ja vesirakennusalalla aloittaneiden ja lo-
pettaneiden yritysten lukumdéari oli ldhes yhtd suuri, runsaat 400 yritystd. Vuo-
den 2002 alkupuoliskolla alalla aloittaneiden yritysten lukumaird oli edellisen
vuoden tasolla. My6skdin lopettaneiden yritysten lukumdéarissid ei tapahtunut
merkittivia muutoksia edellisestd vuodesta. Vaikka maa- ja vesirakennusalan
tuotannon mairin kasvu on ollut viiden viime vuoden aikana vain parin prosen-
tin tuntumassa, alalle on tullut runsaat 200 uutta yrittajaa.

Maa- ja vesirakennusalan vireille pantujen konkurssien maird on pysytellyt vii-
den viime vuoden aikana keskimairin noin 60 kappaleessa. Selvid muutosta ke-
hityksessa ei ole toistaiseksi havaittavissa. ETLAn ennusteen mukaan ldhivuosi-
na maa- ja vesirakentamisen tuotanto kasvaa hieman nopeammin kuin viiden
viime vuoden aikana keskimairin, joten toimialan konkursseissa ei odoteta kas-
vua.
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Maa- ja vesirakentamisen maaran kasvu
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ETLA 26.6.2003 - Lahde: TK, ESA2000

Maa- ja vesirakentamisen tuotanto lisadntyi viime vuonna 2,8 prosenttia. Toimi-
alan lyhyen aikavilin suhdanneindikaattorit kuten palkkasumman ja ty6llisyyden
kehitys osoittavat suotuisan kasvuvaiheen jatkuneen kuluvan vuoden alkukuu-
kausina. Lidhivuosina maa- ja vesirakentamisen arvioidaan edelleen kasvavan
muuta rakentamista ripeaimmin. Tille vuodelle ennustetaan noin 2 prosentin
kasvua ja ensi vuonna alan tuotannon arvioidaan lisdantyvin 3 prosenttia.

Tdnd vuonna uusia infrastruktuurihankkeita kidynnistyy hieman viimevuotista
vihemman. Uudet litkekeskushankkeet ovat valtaosin nykyisten kauppapaikko-
jen laajennuksia. Julkisen palvelutalorakentamisen odotetaan kdantyvin laskuun
vuoden jilkipuoliskolla poikkeuksellisen korkean vertailutason ja kuntien rahoi-
tusongelmien vuoksi. Teollisuus- ja varastorakentamisen laskusuuntauksen arvi-
oidaan pysahtyvin. Tie- ja vaylirakentamisen verraten riped kasvu jatkuu. Myo6s
asuntojen uustuotannon ennakoitu elpyminen vahvistaa maa- ja vesirakennus-
tuotantoa tand vuonna.

Ensi vuonna maa- ja vesirakentamisen tuotannon kasvun odotetaan hieman
voimistuvan talouskasvun maltillisen elpymisen vanavedessa. Infrastruktuurira-
kentamisen kasvu voi hyvin olla ennustettua 2.5 prosentin kasvua ripeimpia, jos
uuden ydinvoimalan rakennusty6t kdynnistyvit vuoden 2004 jilkipuoliskolla.
Lisaksi erityisesti paavaylien parantamiseen tarkoitettuja tie- ja ratahankkeita voi
kaynnistya ennakoitua enemmin riippuen uuden hallituksen suhdannepoliitti-
sista toimista.
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Maa- ja vesirakentamisen tyon tuottavuuden kasvu
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ETLA 26.6.2003 - Lahde: TK, ESA2000

Maa- ja vesirakentamisen toimialalla tyon tuottavuuden kasvu on ollut vai-
meampaa kuin koko taloudessa keskimadirin. Toimialalle ovat my6s tyypillisid
voimakkaat vuosittaiset vaihtelut tuottavuuden kehityksessa.

Vuonna 2001 ty6n tuottavuus heikkeni poikkeuksellisesti runsaat 6 prosenttia.
Tuotannon volyymi viheni pari prosenttia, mutta tyopanos kasvoi kuitenkin
runsaat 4 prosenttia. Viime vuonna tyén tuottavuuden arvioidaan nousseen noin
2,5 prosenttia. Tilastokeskuksen tyovoimatiedustelun mukaan tyopanos pysyi
lihes ennallaan, mutta tuotannon maara kasvoi vajaat 3 prosenttia.

Alan tuottavuuden kasvua on aiemmin vahvistanut padomavaltaistuminen. Tama
tarkoittaa sitd, ettd ty6n tuottavuuden kasvu on perustunut lihinnd aiempaa te-
hokkaampien koneiden kayttoon tai tydpanosta on korvattu koneilla.

Sen sijaan 1990-luvun jilkipuoliskolla kokonaistuottavuuden osuus tyén tuotta-
vuuden kasvussa muodostui hallitsevaksi. Sama piirre on havaittavissa monilla
muillakin toimialoilla. Tyon tuottavuus kasvaa hyodyntimilld tehokkaammin
teknista kehitystd, tai organisoimalla paremmin ty0td ja muita tuotantopanoksia.
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VT'T 30.6.2003

Katsaus:
Maa- ja vesirakennusalan markkinatilanne®

Tarjoushalukkuuden taso matalalla, 2004 kasvamassa

Maa- ja vesirakennusalan rakennuttajien kyselyn mukaan urakoitsijoiden ja
suunnittelijoiden tarjoushalukkuus on alimmillaan kyselyn 10 vuoden historian
aikana. Alalla on siis t6itd hyvin. Tilanne on seka 2002 ettd 2003 hyvin samanlai-
nen. Vuodelle 2004 rakennuttajat ennakoivat tarjoushalukkuuden kasvavan sel-
vasti.

URAKOITSIJOIDEN JA SUUNNITTELIJOIDEN
TARJOUSHALUKKUUS KOKO MAA
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40 % -
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1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004
ennuste

Urakoitsijoiden tarjoushalukkuus rakentamistdissid (investoinnit) on kes-
kimairdistd korkeampi Oulun tiepiirissd. Keskimidriinen tarjoushalukkuus kai-
kissa muissa piireissd ja matala tarjoushalukkuus on saldoluvulla mitattuna Kes-
ki-Suomessa.

2 VT'T/rakennus- ja yhdyskuntatekniikka Tampereella on sopinut Tichallinnon kanssa
maarakentamisen markkinatietojen seuraamisesta neljannesvuosittain mm. newsletter -
raportteina. Newsletter seuraa rakennuskustannusten ohella mvr-alan suhdanteita, ura-
koitsijoiden ja suunnittelijoiden tatjoushintatasoa, urakoitsijoiden tarjoushalukkuutta,
urakoitsijoiden konekaluston kapasiteetin kiyttoastetta sekd toimintakapeikkoja.
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Urakoitsijoiden tarjoushalukkuus
rakentamistoissa tiepiireittdin
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Tarjoushalukkuuden arvioidaan vuonna 2004 kasvavan: Uudellamaalla, Turussa,
Oulussa. Pysyvin samalla tasolla Kaakkois-Suomessa, Lapissa ja Keski-
Suomessa ja vihenevan Himeessd ja Savo-Karjalassa.

Suunnittelijoiden tarjoushalukkuus on kasvamassa sekd 2003 ettd 2004 ver-
rattuna vuoteen 2002.Tarjoushalukkuus nahdain piireissd hyvin eri tavalla: Kes-
kimairdinen tarjoushalukkuuden saldoluku on + 25. Uudellamaalla, Kaakkois-
Suomessa, Vaasassa ja Oulussa saldoluku on yli 40.
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Suunnittelijoiden tarjoushalukkuus
tiepiireittain
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Turussa ja Lapissa tarjoushalukkuus on keskimairistd. Héimeessd, Savo-
Karjalassa ja Keski-Suomessa tarjoushalukkuus jai alle nollan. Vuonna 2004
tarjoushalukkuuden arvioidaan kasvan eniten Himeessa.

Urakoitsijoiden tarjoushalukkuus kunnossapito ja hoitotdissd on koko
maassa saldoluvulla keskimiirin 0.
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Urakoitsijoiden tarjoushalukkuus
kunnossapito ja hoitotoissa tiepiireittain
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Tami on huomattavasti alemmalla tasolla kuin rakentamist6issa ja suunnittelus-
sa. Uudellamaalla, Savo-Karjalassa, Vaasassa, Oulussa ja Lapissa saldoluku on
positiivinen. Nollaan tai negatiiviseksi saldoluku jad Himeessd, Kaakkois-
Suomessa, Turussa ja Keski-Suomessa. Eniten tarjoushalukkuuden arvioidaan
kasvavan Himeessd, Uudellamaalla, Kaakkois-Suomessa ja Keski-Suomessa.
(lahde: VTIT suhdannekysely kevailla 2003)

Suomalaisten suuryritysten vihiista tarjoushalukkuutta Barentsinmeren Norjan
Lumikki -6ljyesiintymén toihin ihmetelldan.(HS 24.6.2003) Yritysten kotimaisen
ty6kannan ollessa hyvi heijastuu tima téiden tarjoamiseen ulkomaille.

Suhdannenakymat

Maa- ja vesirakennusalan rakennuttajien suhdannetilanne on edelleen hyva.
Suhdanneodotukset seuraavalle vuodelle ovat viimevuotista paremmat. Viime
keviin saldoluku -20 on pienentynyt -10 tasolle. Tilanteen ennallaan pysymistd
ennakoivien maird on kasvanut jo yli 80 prosenttiin.
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Suunnittelijoiden suhdannetilanne on viime kevidin kaltainen ja edelleen
suhdannekyselyn historian toiseksi paras.

Odotukset seuraavalle vuodelle ovat nyt heikommat kuin vuosi sitten.
Kevidlla 2003 kymmenesosa vastaajista odottaa ndkymien paranevan ja kol-
mannes odottaa tilanteen heikkenevédn vuonna 2004. Viime kevddn suhdan-
neodotusten saldoluku +10 on pudonnut -20:een. (lihde : VIT suhdanneky-
sely kevéadlld 2003)
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SML:n jdsenyritysten yleiset suhdanneodotukset ovat viimevuotista paremmat.
Kesidkauden 2003 nakymien seuraavalle vuodelle saldoluku on +60 kun kevialld
2001 saldoluku oli vain +20 ja keviallda 2002 +49 [saldoluku ilmoittaa parempiin
ja heikkenevin nidkymiin uskovien erotuksen].(Lihde: SML urakoitsijakysely ke-
vailla 2003)
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Kapasiteetin kayttoaste korkealla

Talvikaudella 2003 my6s SML:n yritysten tySllistettyjen koneiden maira kasvoi 2
% viime vuotisesta. Kaluston talvikuukausien keskimairdisen kidyttdaste oli 78
%, mikad lukema on sama kuin vuotta aikaisemmin. Erot olivat kuitenkin erittdin
suuret, silld urakointiliikkeilld lukema oli 83 ja paikallisyrityksilla eri osissa Suo-
mea keskimairin 42 — 63 %. Vuoden 1999 kaluston kiyttéasteen huippuluke-
miin 85 on vield matkaa. (ldhde: SML jasenkysely kevit 2003).
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Koneyrittdjien liiton jasenten maarakennuskoneiden kiyttoaste oli viime vuoden
puolella keskimairin 68. Paras tilanne oli vuonna 2000 eli 71. Viimeksi niin hy-
vaan kidyttoasteeseen paistiin 1990. Vuonna 2003 koneyrittdjit uskovat tyOmaa-
rien siilyvin ennallaan verrattuna vuoteen 2002. (Iahde: Koneyrittajien liiton ja-
senkysely syksylla 2002)

Kustannukset nousseet kesdkuusta 2002

Maa- ja vesirakennusalan kustannukset ovat olleet nousussa kesdkuusta 2002
lihtien.(MARKKI) Vuoden 2003 1.neljannekselld kustannukset nousivat 4 pro-
senttia. Kustannukset olivat nousussa kaikilla mvr -aloilla.(Tilastokeskus: Ra-
kentaminen 2003:15)

Maa-ainesten ja polttoaineiden vuodenvaihteen voimakas hintojen nousu on py-
sahtynyt ja osin hinnat ovat tulleet roimasti alas. Eniten on halventunut kevyt
polttodljy eli 45 ¢/1 :sta 35 ¢/1. My6s diesel6ljyn hinta on halventunut alle 80 c/1.
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Polttonesteiden kuluttajahinnat
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Rakennuskustannusindeksin mukaan maa-ainesten hinnat ovat laskeneet alku-
vuodesta 2003 muutaman prosentin. Maa-ainesten hinnathan nousivat vuoden-
vaihteessa lihes 6 prosenttia.

Maarakennusalalle oma TES

Maarakennusalan palkat nousevat tyéehtosopimuksen mukaan 1.3.2003 alkaen
1,7 %. Maarakennusalan keskimiiriiset sosiaalikustannukset nousivat 1,1-1,3
prosenttiyksikolld vuoden 2002 tasosta.

Toimintakapeikot

1990-luvun alussa suunnittelijoiden_merkittdvimmait toimintakapeikot olivat:
alan ylitarjonta, rahoitusongelmat, korkea kustannustaso ja hintakilpailu. Vuonna
1997 ongelmia olivat: edelleen hintakilpailu ja ylitarjonta. Vuonna 2001 ongelmi-
na olivat uusien tyontekijoiden saaminen alalle ja julkisen sektorin muutokset,
talonrakentamisen viheneminen sekd tieliikelaitoksen aitheuttama kilpailu. Ke-
vaalla 2003 ongelmina ovat: hintakilpailu, kiredt aikataulut, lyhyt tilauskanta ja
suunnittelijoiden puute. Myos uudet hankintatavat esiintyy ensimmaistd kertaa
toimintakapeikkona.

Kesto-ongelmana suunnittelijoilla on suhdannetilanteesta riippumatta aina hin-
takilpailu

Rakennuttajilla 1990-luvun alussa toimintakapeikkoja olivat : sddstdohjelmat,
rahoitus ja verotusasiat. Vuonna 1997 ongelmat olivat sddstéohjelmat, rahoitus
ja resurssien puute ja organisaatiomuutokset. Vuoden 2001 syksylld ongelmina
mainittiin: vanheneva ja vihenevd ammattihenkil6std, rahoituksen puute, Useita
mainintoja saivat urakointiin liittyvat asiat kuten, kilpailuttaminen, tarjouskilpai-
lun puute, urakoitsijoiden puute, markkinoiden keskittyminen. Kevaalldi 2003
ongelmia ovat: kiire ja kausivaihtelut. rahoituksen puute, sidstGtoimenpiteet ja
aikataulumuutokset. sekd tyGvoiman puute.

Rakennuttajien kesto-ongelmana on tilanteesta riippumatta rahoituksen puu-
te.(Ldhde: Maa- ja vesirakennusalan suhdannekyselyt 1993...2003)
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Uusi aluebarometri

Reed Business Information ja VI'T ovat julkaisseet uuden rakentamisen alueba-
rometrin kesdkuussa 2003. Ensimmiinen barometri kisittelee padosin talonra-
kentamista paidkaupunkiseudun, Turun, Tampereen, Jyviskylin ja Oulun seudun
osalta. Infrarakentamista raportti kasittelee vield vain koko maan osalta. Tulok-
set perustuvat muutaman kysymyksen esittimiseen puhelimitse eri rakentamisen
sektoreiden vastaajille em. seuduilla. Uudisinfrarakentamisessa tilanne on talon-
rakentamista parempi. Sen sijaan infran korjausrakentamisessa tilanne ei ole
yhtd hyvi. Vain viidennes vastaajista odottaa kasvavaa kehitysti ja kaksi kolman-
nesta uskoo tilanteen sidilyvin ennallaan. (Lisdtietoja: VI'T Erkki Lehtinen, puh
03- 3163 420)

Pirkanmaan maarakentamisen suhdannetilanne

Pirkanmaan yhdyskuntatekniikan yhteistyoryhmin kokouksessa kasiteltiin alan
rakennuttajien, urakoitsijoiden ja suunnittelijoiden tilanne Pirkanmaalla huhti-
kuulla 2003. Lintisen ohikulkutien rahoituspaitdksen ansiosta tiepiirin rahoitus-
tilanne siilyy kohtuullisena ldhivuosina. Orivesi-Jamsi hankkeen ty6llistiva vai-
kutus heikkenee vuoden 2003 lopulla. Urakoitsijoita edusti SML:n Himeen ja
Keski-Suomen piiriasiamies sekd YIT Infrapalvelut aluepaillikko. Urakoitsijoi-
den tilanne on kahtiajakoinen: osalla urakoitsijoita on tyon puutetta ja osalla on
hyvin toitd. Pirkanmaalla tarjouspyyntdja on hyvin, mutta tilauskanta on lyhyt.
Suunnittelijoilla on edelleen lyhyt tilauskanta, mutta toitd on riittinyt hyvin. La-
hiaikoina nayttiisi toitd olevan paljon, erityisesti isojen kohteiden ansiosta poh-
jatutkimuskalusto on tiysin kidytossd koko maassa. (lihde: Pirkanmaan yhdys-
kuntatekniikan yhteistyéryhman sihteeri, Eero Nippala)

Kilpailu-uutisia

Ratahallintokeskus avaa radanpitoa kilpailulle my6s raiteiden kunnossapito ja
hoitopuolella. Tahin saakka kilpailun kohteena ovat olleet ratojen korvaus- ja
kehittimisinvestoinnit sekd mm. alikulkukiytdvien ja rautaticasemien kesi- ja
talvikunnossapito. Pohjois-Suomen rataverkon isinndinti on annettu JP Teras-
tolle 5,5 vuoden sopimuksella. Koko Suomen osalta tavoitteen on avata raitei-
den kunnossapito kilpailulle 2007.

Kilpailuviraston selvitykset viittaavat sithen, ettd asfalttialalla on Suomessa
harjoitettu kiellettyd hinta- ja tarjousyhteistyotd sekid markkinoiden jaka-
mista ainakin vuosina 1995-2002. Viraston selvitykset ovat nyt valmistuneet ja
tulokset on toimitettu asianosasille yrityksille kommentoitaviksi. Kilpailuviraston
selvitysten kohteena ovat olleet Lemminkidinen Oyj, NCC Roads Oy, Rudus
Asfaltti Oy, Skanska Asfaltti Oy, Super Asfaltti Oy, Valtatie Oy, Asfalttiliitto ja
Tieliikelaitos. Asfalttiliiton ja Tieliikelaitoksen osalta selvitykset ovat kohdistu-
neet padasiassa kiellettyyn tietojenvaihtoon

Yritysten kuulemisen jilkeen Kilpailuvirasto voi tehdd asiassa esityksen markki-
naoikeudelle, joka tekee paitoksen siitd, ovatko yritykset syyllistyneet kiellettyyn
kartellitoimintaan ja siitd, tuleeko niille méaritd seuraamusmaksu ja miki seu-
raamusmaksun suuruus on.(Lihde: kilpailuvirasto).

Kauppa- ja teollisuusministerion tiedote 13.5.: OECD:n mukaan Suomi on
hyvin onnistunut sdintelyuudistuksessaan yhdistimiin markkinoiden
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avaamisen hyvinvointivaltion piirteisiin viimeisten 15 vuoden aikana. Johdon-
mukaiseen kilpailupolititkkaan perustuneet liikelaitosuudistus sekd energia- ja
telemarkkinasektoreiden kilpailun vapauttaminen saavat OECD:Ita kiitosta, ku-
ten myos Kilpailuviraston toiminta.

Tanskalainen Rambgll osti Scandiaconsultin

With the merger of RAMBOLL and Scandiaconsult, operating on domestic
markets in Denmark, Sweden, Norway and Finland, a leading Nordic consulting
group has been born. The Group has more than 4,200 employees at 70 offices
covering the Nordic region intensively and reaching out to the rest of the rest of
the world. RAMBOLL and Scandiaconsult are multidisciplinary consulting
companies providing a full range of services from concept and analysis, studies,
planning and design and project management to implementation and main-
tenance.(Ldhde: Ramboll www-sivut 16.6.2003)

Urakoitsijoilla hyvi tulos vuodelta 2002

Maarakennusalan urakoitsijoiden viennin osuus litkevaihdosta oli viime vuonna
10 suurimman yrityksen osalta 0...5 prosentin vililld. Vientitoiminta toteutetaan
nykyadn ulkomaisilla tytdryrityksilld, ei kotimaisen yrityksen voimin. Yritysten
omavaraisuusaste oli Suomen maarakennusalan suurimpien urakoitsijoilla noin
40...70 % luokkaa. Sijoitetun padoman tuotto-% oli vuonna 2002 5...17 pro-
senttia. Skanskan maarakentamisen sijoitetun padoman tuotto jad 5 prosenttiin,
miki on selvisti muita heikompi. Muilla tuotto litkkui yli 10 prosentissa. Tilaus-
kannasta vuoden 2002 lopussa suhteessa vuoden 2002 liikevaihtoon ei saanut
selkedd kuvaa, koska useat yritykset eivat ilmoita tilauskantaa. Tilauskannan il-
moittaneilla se oli 70...80 % luokkaa. Tosin VR Rata Oy:lld vain 20 %. Rata
Oy:n tilauskannan pienuus johtunee tarkasteluajankohdasta. Tarkastellulta lis-
talta puuttuvat monialayritykset kuten YIT ja Lemminkiinen. Mm YIT:ld vuo-
den 2002 hyva tulos tulee selkeidsti asuntojen gryndauksesta, eikd niinkdin maa-
ja vesirakentamisesta. (lahde: Yritysten toimintakertomukset ja yritysrekisteri).
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