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ESIPUHE

Tienpidon toimintaympadristdssa kdynnissd olevista
muutoksista yksi suurimpia on pitkdan jatkunut vaes-
tén muuttoliike ja vdeston kasvun voimakas keskitty-
minen. Valitettavasti tienpidossa ei pystytd vastaamaan
l[dheskdan kaikkiin liilkenteen kasvun aiheuttamiin haas-
teisiin. Liikenteen toimivuus heikkenee kaupunkiseu-
duilla ja vilkkaimmilla yhteysvaleilla.

Tiehallinto noudattaa tienpidossa viime vuosina vakiin-
tuneita hyvaksyttyja linjauksia. Nykyisen tieverkon pai-
vittdinen liikennekelpoisuus varmistetaan, tieverkon
kunto turvataan ja litkenneturvallisuuden parantaminen
on ensisijainen tavoite.

Toiminta- ja taloussuunnitelman perussuunnitelma pe-
rustuu vuoden 2003 TAE:n rahoitustasoon ja kehittamis-
vaihtoehto LVM:n Liikennevayldpalvelut vuosina 2004 -
2007 -tydryhman ehdotukseen peruspalvelutason tur-
vaavasta rahoitustasosta.

Perussuunnitelman rahoituskehykselld tieston pdivittdi-
nen lilkennekelpoisuus ja kunto voidaan turvata. Liiken-
neturvallisuustavoitteen saavuttamisessa investointien
vahdisyydestd johtuen nopeusrajoitusten tarkistamisen
merkitys lisddntyy edelleen ja tavoitteen saavuttaminen
on epdvarmaa. Muiden tavoitteiden kuten alueiden ta-
sapuolisen kehityksen tukemiseen ei ole juurikaan mah-
dollisuuksia.

Kehittamissuunnitelmassa voidaan tieverkon kunto
kddntda hitaaseen nousuun, jonka ansiosta alemman
luokan verkon palvelutason puutteet pitkallad aikavalil-
[ hitaasti vahenevat. Liikenteen toimivuus heikkenee
my0s kehittdmissuunnitelmassa, vaikkakin ongelmien

karjistymistd voidaan hidastaa. Mahdollisuudet reagoi-
da toimintaympdriston ongelmiin paranevat jonkin ver-
ran. Tiehallinto on arvioinut, ettd vasta perustienpidon
710 miljoonan euron rahoitustasolla olisi mahdollista
kohtuullisesti vastata yhteiskunnan tienpidolle kohdis-
tamiin odotuksiin.

Tiehallinnon kehittdminen kohti uuden roolin mukaista
tiehallintoviranomaista jatkuu suunnitelmakaudella.
Tavoitteena on toiminnan kehittdminen asiakaslahtoi-
seksi, jossa ndkokulmina ovat ihmisten liikkumistarpeet,
elinkeinoeldman odotukset, alueiden tasapuolinen ke-
hittyminen sekéd yhteiskunnan asettamat odotukset lii-
kenneturvallisuudelle ja ymparistolle.

Tiehallinnon toimintaympdaristéssa on odotettavissa
merkittavid muutoksia, jotka kohdistuvat seka aluehal-
lintoon ettd keskushallintoon. Tiehallinnon toiminnan
kehittdminen luo hyvat mahdollisuudet sille, ettd Tie-
hallinto omalta osaltaan on valmis muutoksiin ja myd-
tdvaikuttamaan muutosten toteuttamiseen vuorovaiku-
tuksessa muiden tahojen kanssa.

Tieliikelaitosuudistuksen siirtymdaika pdattyy vuoden
2004 lopussa. Siirtymakauden jdrjestelyt on pystytty

toteuttamaan suunnitellulla tavalla.

Helsinki, tammikuu 2003

€ Gipte A

Pddjohtaja Eero Karjaluoto, Tiehallinto
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TIEHALLINNON HAASTEET JA TOIMINTA-
STRATEG |AT Kohti tiehallintoviranomaisen uutta roolia

Tiehallinto on toiminut nykyisessa roolissaan vuoden
2001 alusta ldhtien, jolloin Tielaitoksen tuotanto eriy-
tettiin tieliikelaitokseksi ja hallinnosta muodostettiin
uusi tiehallintoviranomainen. Organisaatiouudistuksen
siirtymakausi jatkuu vuoteen 2004 saakka, jolloin tien-
pito kokonaisuudessaan on avattu kilpailulle.

Tiehallinnon arvoja ovat yhteiskunnallinen vastuu, asia-
kaslahtoisyys sekd osaaminen ja yhteistyd. Suunnitel-
makauden tavoitteena on, ettd johto ja henkilostd si-
sdistdvat arvot ja soveltavat niitd jokapdivdisessd tyos-
sddn.

Tiehallinto - arvostettu suunnanndyttdja

Tiehallinnon kehittdmisen suuntaviivat on kirjattu vuo-
teen 2007 ulottuvaan visioon sekd sen pohjalta laadit-
tuun toimintastrategiaan. Toiminnan ja tienpidon kehit-
tdminen asiakasldhtoiseksivision ja arvojen mukaisesti
on suunnitelmakauden keskeinen haaste.

Liikenne- ja viestintdaministeriossa on valmistunut eh-
dotus kaikkien liikenne- ja vdyldhallintojen yhdistami-
sestd samaan virastoon. Esitys vastaa hyvin Tiehallin-
non kehittamisajatuksia ja on sopusoinnussa myos vi-
sion, arvojen ja toimintastrategian kanssa.

hallinnon edelldkavija tiedon hallinnassa.

Lahtokohtana yhteiskunnan tarpeet. Ymmarramme liikenneolojen merkityksen kansalaisten hyvin-
voinnille ja elinkeinoeldman kilpailukyvylle sekd nadiden keskindisen yhteyden. Tunnemme toimin-
tamme yhteiskunnalliset vaikutukset. Osaamme ennakoida toimintaymparistén muutokset. Vies-
timme yhtendisesti ja selkedsti tienpidon perusteluista ja priorisoinneista.

Teemme yhteisty6td liikennejdrjestelman hyvaksi. Vastaamme yhdessd muiden kanssa koko lii-
kennejdrjestelmdn toimivuudesta ja taloudellisuudesta. Meilla on valtakunnallisesti, alueellisesti
ja paikallisesti toimivat verkostot. Annamme osaamisemme tasavertaisena kumppanina muiden
kayttoon. Vahvoilla osaamisalueillamme olemme aloitteellinen yhteistydn kehittdja.

Vastaamme asiantuntijana tienpidosta. Olemme kansainvdlisesti arvostettu tienpidon asiantuntija
ja tieliikennejdrjestelman kehittdja. Asiakaslahtdisyys ja tasapuolisuus on toimintamme perusta.
Kdaytéssamme on parhaat tilauskaytannoét kehittyneilld ja toimivilla markkinoilla. Olemme julkisen

Luomme haasteellisen tydyhteison. Tiehallinto on haluttu tydpaikka. Henkilostdmme on arvostet-
tua, osaavaa ja motivoitunutta. Tydyhteisomme on palkitseva ja tasa-arvoinen. Toimimme avoimes-
ti ja yhtendisesti. Varmistamme osaamisemme kehittdmisen. Kannustamme uuden oppimista ja in-
novatiivisuutta. Uudistamme aktiivisesti prosessi- ja tiimipohjaisia toimintatapojamme.

Kuva 1. Tiehallinnon visio pdhkindnkuoressa

Toimintastrategia

Vuonna 2002 valmistunut strategia asemoi Tiehallinnon
ulkoiseen toimintaympdristodn ja vuorovaikutuskent-
tdan. Strategia tdsmentda organisaatiorakenteen, maa-
rittelee strategiset omat voimavarat sekd kuvaa varsi-
naisen toimintamallin eli toiminnan logiikan ja siihen liit-
tyvdan menestymissuunnitelman.

Organisaatio

Tiehallinto on ydin- ja tukiprosessien seka tulosyksikdi-
den eli tiepiirien, keskushallinnon ja erillisprojektien
muodostama matriisiorganisaatio, jossa

. tulosyksikot vastaavat taloudellisesta ja toimin-
nallisesta tuloksesta ja
. prosessit vastaavat yhteisistd toimintatavoista,

niiden soveltamisesta ja kehittdmisesta.



Asiakkuusprosessin tavoitteena on luoda systemaatti-
set vdlineet asiakkuustietojen kokoamiseen, analysoi-
miseen ja hyddyntdmiseen. Tiedot tukevat muiden pro-
sessien asiakassuuntautunutta toimintaa tienpidon ja
asiakastarpeiden vuorovaikutuksen ymmartamiseksi
sekd tienpidon toimenpiteiden ja perustelujen viestin-
taa.

Palvelujen suunnitteluprosessin tavoitteena on suunni-
tella asiakastarpeiden ja kdytettdvissa olevien resurs-
sien pohjalta tienkayttdjille osoitetut palvelut yhteis-
tydssa koko liikennejarjestelman muiden toimijoiden
sekd toimittajien kanssa.

Palvelujen hankintaprosessin tavoitteena on hankkia
tienpidossa tarvittavat palvelut yhteiskunnan kannalta
mahdollisimman edullisesti sekd yhteistydssa alan toi-
mittajien kanssa kehittdaa hankintaa ja luoda edellytyk-
set toimiville markkinoille.

Liikenteen palvelut -prosessin tavoitteena on yhteistyds-
sd alan toimijoiden ja viranomaisten kanssa luoda tie-
dotuksen ja liikenteen ohjauksen keinoin edellytykset
tienkdyttdjien mahdollisimman sujuvalle ja turvalliselle
liikkumiselle.
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Missio ja toimintamalli

Missio:
Tiehallinto tarjoaa yhteiskunnan tarpeita vastaavia tie-
ja lilkennepalveluja.

Tiehallinto vastaa yleisiin teihin liittyvistd viranomais-
tehtdvistd ja palveluista sekd hankkii yhteiskunnan tar-
vitsemat tienpidon tuotteet ja palvelut markkinoilta.
Tavoitteena on vastata yhdessa muiden kanssa koko lii-
kennejdrjestelmdn toimivuudesta ja taloudellisuudes-
ta. Tehtdvadnsa Tiehallinto hoitaa budjettivaroin. Tavoit-
teena on varmistaa yhteiskunnan tarpeita vastaava tien-
pidon rahoitustaso viestimalla avoimesti tie- ja liiken-
neolojen tilasta ja kehittymisesta.

Tiehallinnon omaa toimintaa ovat yleisiin teihin liittyvat

Johtokunta viranomaistehtavat, palvelujen suunnittelu ja hankinta.
Palvelutuotannon osalta Tiehallinto hyodyntada ulkoisia
Tiepiirit markkinoita. Liikenteen palveluista Tiehallinto tuottaa
’ toistaiseksi itse liikenteen hallinnan peruspalvelut lii-
Asiakkuus Uusimaa kennekeskusten avulla.
Palvelujen suunnittelu Turku . .
- - el Kaakkois-Suomi Toiminnan ldhtkohtana ovat asiakkaiden tarpeet. Yh-
il e ] Ui hallinto Hame dessa arvoverkoston kanssa Tiehallinto tuottaa asiak-
Liikenteen palvelut Savo-Karjala kaille lisdarvoa.
. Keski-Suomi

Lt . Vaasa Palvelujen suunnittelu perustuu asiakasryhmien ja yh-
Tekniset palvelut . - . . .. .
Talous Oulu teiskunnan tarpeisiin. Tiehallinto hankkii ajantasaista
Henkilosto Lappi tietoa tie- ja lilkenneolojen nykytilasta ja sen kehittymi-
Tieto sestd seuraamalla tie- ja liilkenneolojen kehittymistad,

toimintaympadriston muutoksia ja asiakastyytyvdisyyt-
td sekd selvittamalld asiakkaiden ja yhteistydkumppa-
neiden tarpeita ja ndkemyksia.

Kuva 2. Tiehallinnon organisaatio 1.1.2002.

Pddosa tienpidon tuotteista ja palveluista hankitaan
markkinoilta laatuvastuullisina kokonaispalveluina.
Hankintojen perusteena on kokonaistaloudellisuus, toi-
mittajan laatuvastuu, yhteistoimintakyky, palvelujen
elinkaarikustannukset seka markkinoiden kehittaminen.



: Oma toiminta : Palvelutuotanto
e Asiakastarpeiden hallinta e Hankinta ja kilpailuttaminen
 Asiakastiedon hallinta ® Sopimusten hallinta

Asiakkaiden ja
yhteiskunnan
odotukset

Tienpidon
osaaminen

® Rahoitus

I
I
| ja kyky hallita sita

e Tienpidon |
I
I
I

Tietovarantojen
ja IT:n hallinta

perusteleminen

Kuva 3. Tiehallinnon toiminnan logiikka.

Menestymissuunnitelma .
Tiehallinnon menestys nojaa seuraaviin tekijéihin:

e Toiminnan kehittdminen tilaajavirastona. Tiehallinto
hyodyntaa ulkoisten verkostojen osaamista ja kump- .
panuutta seka kadyttda hyvaksi markkinoiden mah-
dollisuuksia tuottaa tai kehittaa tarvittavia palvelu-
ja.

e Kyky suunnitella ja hankkia yhteiskunnan tarvitse- .
mat tie- ja liilkennepalvelut. Tdma perustuu tienpi-
don osaamiseen, asemaan arvoverkossa ja ky-
kyyn hallita sitd seka tiedonhallintaan. Tehtdvien me-
nestyksekds hoitaminen edellyttdd vahvaa osaamis- o
ta kaikilla kolmella osaamisalueella.

e Aloitteellinen liikennejdrjestelmdsuunnittelun kehit-
tdjd ja kdynnistdja sekd tarvittaessa myds suunnit-
telun integraattori. Tama mahdollistaa ulkoisten ver-
kostojen osaamisen hyodyntamisen palveluiden
tuottamisessa.

e Paras tieto ihmisten liikkumisesta ja tavaroiden kul- .
jetuksista seka tie- ja liilkenneolojen merkityksesta
ja vaikutuksesta liikenneturvallisuudelle, ympdris-
tolle, elinkeinoeldmalle, aluerakenteen ja maankay-
ton kehittymiselle sekd eri vaestdryhmille.

e Paras tieto tieston tilasta. Taito maksimoida asian-
tuntijajarjestelmien avulla tieverkon kaytettavyys an-
nettujen resurssien puitteissa.

Viranomais - ja
tietopalvelut

|
|
|
Liikenteen \
|
|
|

Asema arvoverkostossa

Asiakkaille ja
yhteiskunnalle
tuotettu
lisaarvo

palvelut

e Palvelutason seuranta
 Asiakaspalautteen hallinta

Aloitteellinen yhteistydn kehittdja liikennetur-
vallisuuden edistamiseksi. Profiloituminen nykyista
laaja-alaisemmaksi liikenneturvallisuustyon vas-
tuunkantajaksi.

Ajantasainen tieto tieympdriston tilasta sekd tienpi-
don ja liikenteen ympdristovaikutuksista. Ulkoisten
verkostojen proaktiivinen yhteistyokumppani ympa-
ristdasioiden kehittdmisessa.

Yksityisten teiden avustusjarjestelmasta ja neuvon-
nasta huolehtiminen. Tuntee yksityistieverkon tilan
ja toimii aloitteellisena yksityistienpidon kehittdja-
nd.

Keskeinen MVR-alan kehittdjd. Kehittyminen infra-
alan hankintatoimen suunnannayttdjaksi ja yhdeksi
julkishallinnon johtavaksi hankintaorganisaatioksi.
Kaytossa modernit menettelytavat koko hankintaket-
jun ja sopimuskumppanien hallinnassa, alan mark-
kinoiden ja niiden kehityksen tuntemus seka sahkoi-
set toimintamallit.

Liikenteen telemaattisten palvelujen edellytysten
luominen. Vastuunotto liikenteen hallinnan peruspal-
veluista - liikenteen ohjauksesta, tiedotuksesta ja
hadirionhallinnasta - jotka hankitaan lilkkennekeskuk-
selta tilaaja-tuottaja -mallin pohjalta. Liikennekes-
kusten toimintaa kehitetdan edelleen osana koko lii-
kennejdrjestelman tietopalveluja. Yksil6lliset palve-
lut ovat kaupallisen sektorin vastuulla.




e Tiedon maksuttoman hyvaksikdyton edistaminen.
Tiesto- ja liilkennetietojen ja niiden ylldpidon hankin-
ta markkinoilta. Tietopalvelujen kehittaminen ja tar-
joaminen asiakkaiden ja yhteistyokumppaneiden
kayttéon.

e Keskeinen vastuunotto tie- ja liikkennealan osaami-
sesta. Ydinosaamisen ohella Tiehallinnolla on laajem-
paa sektorivastuuta edellyttavda osaamista muun
muassa tie- ja liilkenneteknisessd normituksessa,
silta-asioissa, liikenneturvallisuusasioissa ja liiken-
teen hallinnassa. Syvda asiantuntijaosaamista han-
kitaan verkostojen ja ostopalveluiden kautta. Tiehal-
linto varautuu ottamaan vastuuta kansallisesta MVR-
alan standardisoinnista.

e T&K-toiminnan suuntaaminen tienpidon ja liilkenne-
jarjestelman vaikutusten hallinnan seka yhteiskun-
nan tarpeista ldhtevdan tuotteiden ja palveluiden toi-
minnallisten vaatimusten kehittamiseen. Yksityis-
kohtainen rakenteellinen ja materiaaliteknologinen
(esimerkiksi pddllysteet) kehittdminen siirtyy alan
muiden toimijoiden vastuulle.

e Oman toiminnan rationalisointi keskittamalld hal-
linnollisia tehtdvid ja varautumalla joidenkin tehta-
vien ulkoistamiseen.

Tiehallinto tarjoaa yhteiskunnan tarpeita vastaavia

tie- ja liikennepalveluja.

Tiehallinto

° vastaa Suomen yleisistd teista

e ylldpitda ja kehittdd yleisia teitd osana liikenne-
jarjestelmda sekad tarjoaa liilkenteen ohjaus- ja
tietopalveluja

° kehittyy aktiiviseksi yhteistydkumppaniksi,
verkottujaksi ja liilkennejarjestelmasuunnittelun
integraattoriksi

° edistdd tienpidon toimenpitein tasapainoista
aluekehitysta

° vastaa keskeisesti tie- ja liilkennealan tutkimus-
ja kehittamistoiminnasta

° hankkii tienpitoon liittyvat palvelut ja tuotteet
markkinoilta ja kehittyy infra-alan hankinta-
toimen suunnanndyttdjaksi

e  vastaa tiesttd ja liikennettd koskevista
tietopalveluista

° toimii asiakaslahtoisesti.

Kuva 4. Tiehallinnon toiminta-ajatus ja keskeiset
tehtdvdt

Tielaitosuudistuksen
siirtymdkauden jarjestelyt

Tielaitosuudistus toteutetaan neljdn vuoden siirtyma-
kautena vuosina 2001-2004. Siirtymédkauden aikana kil-
pailu yleisten teiden tienpidossa avataan vaiheittain
niin, ettd rakentamisessa ja yllapidossa kilpailu on ko-
konaan avattu vuoden 2003 alusta ja suunnittelussa ja
hoidossa vuoden 2005 alusta ldhtien.

Siirtymakaudella Tiehallinto hankkii rakentamisen ja
yllapidon sekd suunnittelun ja hoidon Tieliikelaitoksel-
ta neuvottelu-urakoina siltd osin kuin niitd ei ole avattu
kilpailulle. Kilpailun avaamisen uskotaan alentavan tien-
pidon tuotteiden vuosittaista hintatasoa noin 50 miljoo-
naa euroa.

Vuosina 2001 ja 2002 kilpailutetuissa hoidon alueura-
koissa hintataso putosi vajaat 15 prosenttia aikaisem-
piin neuvottelu-urakoihin verrattuna. Rakentamisen ja
ylldapidon sopimushinnat ovat asettuneet keskimadrin
vajaat 9 prosenttia tilaajan kustannusarviota alhaisem-
malle tasolle. Tiehallinnon alustavien arvioiden mukaan
uudistuksella tavoiteltu kustannussddsto toteutuu siir-
tymakauden jdlkeen.

Tieliikelaitoksen henkiloston sopeuttaminen valtioneu-
voston ja eduskunnan madritteleman politiikan ja reu-
naehtojen mukaisesti varmistetaan neuvottelu-urakoil-
la. Koska niihin sijoitetaan optimaalista tarvetta enem-
man henkilostéd, hintataso on jonkin verran kilpailtuja
urakoita korkeampi.

Eduskunnan pdatdksen mukaisesti Tiehallinto on lisdak-
si varannut yhteensd 15 miljoonaa euroa Tieliikelaitok-
sen henkildstén sopeuttamiseen vuosina 2001-2005.
Tiehallinto huolehtii myos liikelaitoksen virkasiirroista
muualle valtionhallintoon. Liikenne- ja viestintdminis-
terid on asettanut seurantaryhmdn muutosprosessin
hallinnan varmistamiseksi.



TIENPIDON HAASTEET

Tie- ja lilkenneolojen yleistavoitteet

Tienpidon strategia perustuu liikenne- ja viestintdminis-
terion hallinnonalan strategian ”Kohti dlykasta ja kes-
tavaa liilkennettd 2025” mukaisiin yleistavoitteisiin seka
ministerion toiminta- ja taloussuunnitelmassa 2003 -
2006 asetettuihin tavoitteisiin ja linjauksiin.

Tienpidon pitkdn aikavalin linjaukset on esitetty Tienpi-
don linjaukset 2015 -suunnitelmassa ja ne noudattavat
liikenne- ja viestintdministerion liikennejdrjestelmaa
koskevia tavoitteita.

Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus:

koskevia investointeja
Elinkeinoeldaman toimintaedellytykset:

Alueellinen ja sosiaalinen tasa-arvo:

Liikenneturvallisuus:

Ympéristo:

¢ kohdentaa ja mitoittaa tienpidon toimet mahdollisimman tehokkaiksi ja taloudellisiksi

e turvata tieverkon kunto ja pdivittdinen liilkennekelpoisuus koko maassa ympaéri vuoden

¢ luoda edellytykset kuljetus- ja matkaketjuille eri liikenne- ja kulkumuotojen kesken

¢ tukea yhdyskuntarakenteen eheyttamista ja tiivistamista

e tukea ja edistda valtakunnallisten ja alueellisten liikennejarjestelmien tavoitteita ja toteuttaa niita

e tarjota toimivat ja turvalliset paatieyhteydet sekd yhteydet satamiin ja tavaraterminaaleihin
e turvata alemman tieverkon valttamattomat kuljetukset kaikkina vuodenaikoina

e lisatd liikenteen turvallisuutta, sujuvuutta ja luotettavuutta

e kehittda kansainvdlisia liikennekdytavia ja -alueita

¢ ottaa huomioon valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet, edistda niiden toteuttamista

e ottaa huomioon vdestdn ja elinkeinoeldman erilaiset tarpeet eri tavoin kehittyvilld alueilla.

e turvata henkiléliikenteen toimintaedellytykset kaikille vdestoryhmille

e parantaa etenkin suurilla kaupunkiseuduilla joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen edellytyksia

e parantaa liikenneturvallisuutta niin, etté tielilkenteessa kuolee ja loukkaantuu yha vahemman ihmisid
e vdhentdd suistumis- ja kohtaamisonnettomuuksia ja lieventda niiden seurauksia
e parantaa jalankulkijoiden ja pyordilijoiden turvallisuutta ja vdahentda liukastumisonnettomuuksia

¢ edistdd kansallisen ilmastostrategian toteutumista

¢ vdhentdd tienpidosta ja tieliikenteesta aiheutuvia pohjavesiriskejd ja meluhaittoja
¢ sopeuttaa tieliikenteen ratkaisut kaupunki- ja taajamarakenteeseen

e edistdd arvokkaiden luonto- ja kulttuurialueiden sdilyttamista

e edistda luonnon monimuotoisuutta ja luonnonvarojen sadstelidstd kayttoa

Taulukko 1. Tienpidon yleistavoitteet Tienpidon linjaukset 2015 -suunnitelman mukaisesti

Tie- ja liikenneoloista kaytavda yhteiskunnallista kes-
kustelua varten Tiehallinto on laatinut ”Tie- ja liikenne-
olojen tavoitetila” -selvityksen. Se on Tiehallinnon asian-
tuntijandkemys niistd liikenteellisistd olosuhteista, joi-
hin yhteiskuntaldahtoisesti kannattaa pyrkid. Sen tehta-
vdna on toimia pitkdjanteisen tie- ja lilkkenneolojen ke-
hittamisen perusteluna ja liikkumisen tavoitteellista
palvelutasoa koskevan yhteiskunnallisen keskustelun
heréttdjand. ©

Tavoitetila on laadittu kolmitasoiseksi, jossa tasot toi-

mivat toisilleen perusteluina:

e liikkumisen tavoitteellinen palvelutaso, jonka juuret
ovat yhteiskunnan perustoiminnoissa

e tie- ja lilkenneolojen tavoitetila, joka kuvaa tavoit-
teellisia olosuhteita tieverkolla

e tienpidon "tavoiteohjelma”, jossa kuvataan tavoite-
tilan edellyttamat tienpidon toimet ja niiden kustan-
nukset.

Tavoitetila pohjautuu yhteiskunnan toimintoihin, jotka
antavat perustan liikkumiselle ja kuljetuksille seka nii-
den tarvitsemille olosuhteille. Nakokulmat ovat:

e ihmisten jokapdivdiset liikkumistarpeet

e elinkeinoeldman kuljetukset ja logistiikka

¢ alueiden kehittyminen.



e yhteiskunnan odotukset (lainsdddantd, tavoiteohjel-
mat, sopimukset, liikenneturvallisuus, ympadristd, so-
siaalinen tasa-arvo, taloudellisuus ja tehokkuus,
vastuu omaisuudesta jne).

Tavoitetila tahtdd korkeampaan palvelutasoon kuin ai-
emmin laadittu Tienpidon linjaukset 2015 seka liiken-
ne- ja viestintdministerion tydryhmien mietinnot “Liik-
kumisen ja kuljetusten peruspalvelutaso tie- ja rataver-
kolla” ja “Liikennevdyldpalvelut vuosina 2004-2007".
Tavoitetila on laadittu rahoituskehyksesta riippumatto-
masti yhteiskunnallisen hyvan nakékulmasta. Merkitta-
vdt tavoitteet kuten nykyistd selvasti paremman turval-
lisuuden varmistaminen keskeiselld osalla pdatieverk-
koa sekd vastaaminen vilkkaiden kaupunkiseutujen, eri-
tyisesti padkaupunkiseudun kasvaviin liikenteellisiin
haasteisiin vaativat selvasti aikaisempaa suuremman ra-
hoituksen.

Suunnittelun ldhtokohdat

Tiehallinnon toiminta- ja taloussuunnitelma on osa val-
tionhallinnon suunnittelujdrjestelmada. Maaralliset lah-
tokohdat perustuvat ministerién ohjeisiin, hallitusohjel-
maan sekd valtioneuvoston periaatepdatoksiin:

¢ Hallinnonalan toiminta- ja taloussuunnitelmien
laatiminen sekd kehysten valmistelu vuosille
2004 - 2007, liikenne- ja viestintdministerion
ohjekirje 23.9.2002. Ohjekirjeessd on annettu
suunnitelmakauden rahoituskehykset peruslas-
kelmatasolla seké kehittamisvaihtoehdoille.

e Pddministeri Paavo Lipposen Il hallituksen halli-
tusohjelma vuodelta 1999. Hallitusohjelman mu-
kaan liikenneverkkojen kunto ja arvo sdilytetdan
vuoden 1999 tasolla. Tienpidon nykyiset linjauk-
set perustuvat hallitusohjelmaan.

e Valtioneuvoston periaatepdatds tieliikenteen
turvallisuuden parantamisesta 18.01.2001. Tie-
hallinto on sitoutunut periaatepdattksessa ase-
tettuihin tavoitteisiin.

e Valtion talousarvio vuodelle 2003.

Toiminta- ja taloussuunnitelma perustuu liikenne- ja

viestintaministerion vision yleistavoitteisiin, suunnitel-

miin, toimintalinjoihin sekd niiden pohjalta laadittuihin

tienpidon pitkdn aikavalin linjauksiin:

e Kohti dlykéasta ja kestdvaa liikennettd 2025,
liilkenne- ja viestintdministerio 2000

¢ Toiminta- ja taloussuunnitelma 2003 - 2006,
liikenne- ja viestintaministerio 2002

Toiminta- ja taloussuunnitelma 2004 - 2007,

liilkenne- ja viestintdministerio 2003

e Liikenteen toimintalinjat ymparistokysymyksissa,
liilkenne- ja viestintdministerié 1999

e Liikenneturvallisuussuunnitelma vuosille 2001 -
2005, lilkenne- ja viestintdministerio 2000
(liikenneturvallisuusasiain neuvottelukunnan
suunnitelma)

e Tienpidon linjaukset 2015, TIEL 1000025

e Tiehallinnon toiminta- ja taloussuunnitelma

2003 - 2006, Tiehallinto 2002

Toimintaympadriston
muutokset

Kustannustaso

Maarakennusalan kustannustason nousu oli 1990-luvul-
la hidasta. Vuonna 1999 kustannustaso kadntyi selvdan
nousuun ja kasvoi vuoden 1999 toukokuusta vuoden
2000 syyskuuhun noin 12 prosenttia. Tuona aikana maa-
rakennuskustannusten nousu oli muuta rakennusalaa
nopeampaa. Erityisesti paallystystdiden kustannusta-
son nousu oli muun muassa 6ljyn hinnan voimakkaan
nousun vuoksi selkedsti muuta maarakennusalaa voi-
makkaampaa. Kustannustaso on jaanyt pysyvasti noin
20 prosenttia korkeammalle tasolle.

Indeksi

1995=100
145
140 —| = Kokonaisindeksi A

mmm  Hoito ja kunnossapito
mm  Padllystystyot
135 —|4aas Rakennuskustannusindeksi

130

125

120

115

110

105

100+

2000 2001 2002

1998

1999

Kuva 5. Maarakennuskustannusindeksin sekd rakennus-
kustannusindeksin kehitys vuosina 1998 - 2002

Kustannustason nousu on merkinnyt tienpidon rahoituk-
sen ostovoiman vahentymistad noin 67 miljoonalla eu-
rolla. Kuitenkin tienpidon rahoituskehykset noudattavat
edelleen vuoden 1999 hallitusohjelman tasoa. Rahoitus-
tasoa on korjattu vuoden 2002 talousarviossa ja vuo-
den 2003 talousarvioesityksessd kertaluontoisena lisa-
nd 50 miljoonaa euroa, jonka jdlkeen kehys palaa 50
miljoonaa euroa alemmalle tasolle vuosina 2004 - 2007.
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Kuva 6. Kehitystietoja

Muuttoliike

Suomessa on 1990-luvun puolivdlistd asti ollut kdynnis-
sd voimakas muuttoliike maaseudulta keskuksiin ja
edelleen muutamille kasvaville kaupunkiseuduille. En-
nusteiden mukaan muuttoliike jatkuu vield ainakin vuo-
teen 2020 saakka.

Tieliikenteen kannalta merkittdavaad on kasvun voimakas
keskittyminen. Kymmenen yliopistokaupungin vakiluku
kasvaa vuoteen 2030 mennessd 12 prosenttia eli 180 000
henkildd ja suurten kaupunkien kehyskuntien vakiluku
16 prosenttia eli 220 000 henkiléd. Kehyskuntiin muut-
taa lapsiperheitd, joilla on suuri autotiheys. Autoa kay-
tetddn keskimddrdistd enemman tydmatkoihin, asioin-
tiin ja harrastuksiin.

Muuttoliike kasvukeskuksiin on hajauttanut yhdyskun-
tarakennetta ja lisdnnyt liilkennetarvetta. Tyopaikat ovat
edelleen kasvukeskuksissa, joten tydmatkaliikenne ke-
hyskunnista kasvukeskuksiin lisddntyy. Vdestén kasvu
nakyy ldhivuosina erityisesti liikenteen voimakkaana
kasvuna kasvukeskusten sisdaantuloteilld ja muilla paa-
vaylilld sekd kasvukeskuksia yhdistavilla paateilla.

Muuttotappioalueiden 338 kunnassa vdestén maard
vdhenee 14 prosenttia eli 250 ooo henkildd vuoteen
2030 mennessd. Aluetasolla yhteyksien merkitys maa-
kuntakeskukseen korostuu, seututasolla kuntien vali-
nen yhteistyd muuttaa palvelurakenteita. Alemman luo-
kan tieverkolle kohdistuu liikenteen hitaasta kasvusta
huolimatta uudenlaisia odotuksia. Tydmatkat ja matkat
palveluihin, kouluihin ja harrastuksiin pitenevat.

Alemman luokan verkolla on suuri mdarad yhdysteita,
joiden liilkennemaaréat pienenevdt. Perusteet pitda tiet
yleisind teind ovat vahentyneet.

Uusi alueiden kehittamislaki

Uusi alueiden kehittdamislaki tuli voimaan vuonna 2003.
Laissa madritelladn maakunnan liiton ja valtion viran-
omaisten valistd yhteisty6td alueiden kehittamisessa.
Valtion viranomaisten on otettava huomioon maakun-
taohjelmat, edistettava niiden toteuttamista ja arvioi-
tava toimenpiteidensd vaikutuksia aluekehitykseen.
Uutena asiana lakiin sisdltyy yksivuotinen maakunta-
ohjelman toteuttamissuunnitelma, johon sisaltyvat
muun muassa Tiehallinnon toimenpiteet maakunta-
suunnitelman toteuttamiseksi. Tavoitteena on sovittaa
entistd tehokkaammin yhteen eri hallinnonalojen toi-
menpiteet alueellisten kehittdmistavoitteiden toteutta-
miseksi.

Nykytila ja suunnitelmakaudella
kriittisiksi muodostuvat tekijat

Tienpidon nykytila

Tienpidon painopiste on selkedsti nykyisen tieverkon
ylldpidossa. Tieverkon kunnon pitkdan kestanyt heik-
keneminen saadaan kuluvana vuonna pysaytetyksi su-
pistamalla laajennus- ja uusinvestointeja.

Tienkayttajat ovat tyytyvdisid paateiden hoidon tasoon.
Sen sijaan alempiluokkaisten teiden hoidon tasoon ol-
laan tyytymattomia. Hoidon tason olennainen nostami-
nen ei kuitenkaan ole mahdollista.

Paateiden kunto on hyva eika tilanne ole viime vuosina
sanottavasti heikentynyt. Sen sijaan muiden pdallystet-
tyjen teiden kunto on heikentynyt ja siitd on saatu ne-
gatiivista palautetta tienkayttdjilta.

Padllystettyjen teiden kunto on kokonaisuudessaan
heikentynyt 1990-luvun puolivdlistd ldhtien. Tieston
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kesélla

kunnon jdlkeenjdaman arvo on tdlla hetkelld noin 450
miljoonaa euroa. Tdma aiheuttaa tienkdyttdjille 50 mil-
joonan euron ja tienpitdjdlle 30 miljoonan euron vuo-
tuiset lisdkustannukset verrattuna optimikuntoiseen tie-
verkkoon. Optimitilaan padaseminen edellyttdisi noin 8oo
miljoonan euron investointia tieverkon kuntoon.

Sorateilld kelirikon m&ara vaihtelee vuosittain, mutta
pitkdn aikavdlin trendi on ollut laskeva. Vuosittain in-
ventoituja kelirikkokohteita on ollut noin 1000 kilomet-
rid. Ongelmana on edelleen soratiestén kauttaaltaan
heikko rakenteellinen kunto. Vuosittain kelirikkokohtei-
ta parannetaan 50 - 100 kilometria.

Pddosa silloista on vield hyvakuntoisia. Huonokuntois-
ten siltojen osuus on kohtalaisen pieni, mutta lukumaara
on kasvamassa. Korjausta vaativien siltojen médara on
kasvanut nopeammin kuin niitd on voitu korjata. Jatkos-
sa peruskorjausikdan tulevien siltojen maara lisaantyy
selvasti.

Uusiin laajennus- ja uusinvestointeihin ei ole paljon
mahdollisuuksia. Liikenneturvallisuuden liséksi inves-
toinneilla ei voida juurikaan tukea muiden tavoitteiden
toteuttamista. Rahoitustaso ei mahdollista liikenteen
kasvusta, maankdyton kehittymisestd tai elinkeinoela-
mén tarpeidesta johtuvia investointeja.

Muuttoliikkeen tarpeisiin ei voida vastata
Kasvavien kaupunkiseutujen ongelma on liikenteen kes-
kimaardista voimakkaampi kasvu. Sen aiheuttamiin tar-

peisiin Tiehallinnolla ei ole valmiutta vastata. Ongelmat
ovat jo ndhtdvissd ja tulevat edelleen karjistymdan suun-
nitelmakauden aikana. Tiehallinto ei pysty toteuttamaan
lilkennejdrjestelmasuunnitelmien investointihankkeita
yleisten teiden osalta, eika riittdvdssa mdarin myoskaan
perustienpidon rahoituksella toteutettavia pienempid
toimenpiteitd.

Investointeja tarvitaan muun muassa joukkoliikenteen
sujuvuutta turvaaviin jdrjestelyihin, lisdkaistoihin, py-
sakkijarjestelyihin ja matkaketjujen toimivuuteen. Kau-
punkiseutujen pdateiden toimivuus edellyttda erita-
soliittymien tdydentdmistd, kaistajdrjestelyjd ja monia
pikaparannustoimenpiteitd. Kiireellisiksi luokiteltuja
meluntorjuntahankkeita tulisi voida toteuttaa.

Liikenneturvallisuustavoitteen saavuttaminen
vaikeaa

Tiehallinto on sitoutunut noudattamaan valtioneuvos-
ton periaatepddtdstd tieliikenteen turvallisuuden paran-
tamiseksi. Periaatepddtos edellyttda viiden kuolemaan
johtaneen onnettomuuden ehkdisemistd vuosittain Tie-
hallinnon toimenpiteilld. Tulostavoitteen mittarina kay-
tetyn laskennallisen henkilovahinkoihin johtaneiden
onnettomuuksien (heva) vdheneman kannalta se mer-
kitsee 50 hevan vdhenemdd vuositasolla ja yhteensd 200
hevan vdhenemada koko suunnitelmakaudella.

Liikenneturvallisuusasiain neuvottelukunnan esitykseen
sisdltyi merkittava turvallisuusinvestointien lisays. Tur-
vallisuustoimenpiteitd esitettiin erityisesti vilkkaimmil-
le pdateille, joilla kuolemaan johtavien onnettomuuksi-
en riski on suurin. Investointien vahetessa liikennetur-
vallisuustavoitetta ei voida kuitenkaan toteuttaa neu-
vottelukunnan esittamalld tavalla. Nykyiselld rahoitus-
tasolla ja painotuksilla tavoitteeseen edetdan lyhytjan-
teisesti padasiallisesti pienilld liikenneturvallisuustoi-
milla ja nopeusrajoituksilla. Toivottujen vaikutusten saa-
vuttamien edellyttdisi nopeuksien valvonnan samanai-
kaista kehittamistd. Nopeusrajoitusjarjestelman suu-
remmat tarkistukset edellyttavat yhteiskunnallista kes-
kustelua ja poliittisia kannanottoja.

Padtieverkon modernisoimiseen ei ole
mahdollisuuksia

Paatieverkolla on runsaasti yhteysvilejd, joita on tar-
peen modernisoida liikenneturvallisuuspuutteiden ja
pullonkaulojen poistamiseksi seka elinkeinoelaman tar-
peiden tukemiseksi. Padtieverkon modernisoimiseen on
kuitenkin vain vdhdisid mahdollisuuksia.



PERUSTIENPITO 2004 - 2007

Perussuunnitelma
Tienpidon perussuunnitelman ldht6kohtana on vuoden Perus- Kehittamis-
2003 talousarvioesityksen 600 miljoonan euron taso suunnitelma suunnitelma
perustienpidossa. 600 M€ 650 M€
1. Kehittdaminen
N . - hankkeet 5 5
T!enpldon pam_OtUIsset . . . - pdateiden turvallisuus-
Tienpidon keskeisend tavoitteena on varmistaa tieston teema 1-2
palwttamen liikennekelpoisuus, kunto ja liilkenneturval- 2. Perustienpito
lisuus. (ilman nopeusrajoituksia) 20 23
3. Nopeusrajoitukset
Hoidon taso sdilytetdan nykyiselldan. Talvihoidossa nou- ja niiden valvonta 25 20
datetaan vuonna 2001 tarkistettuja toimintalinjoja. Yhteensi 50 50

Tieston kunnon heikkeneminen pysahtyy nykyisten toi-
mintalinjojen mukaisesti vuonna 2002. Tiestén kunto
sdilytetddn suunnitelmakaudella nykytasolla.

Taulukko 2. Vaihtoehtojen vaikuttavuus suhteessa 50
henkilovahinko-onnettomuuden vihenemd tavoittee-
seen

Perustienpidon laajennus- ja uusinvestoinnit suunna-
taan ensisijaisesti liilkenneturvallisuuden kannalta te-
hokkaisiin toimenpiteisiin. Naita ovat lilkkenneympdris-
ton pehmentdmiset, kaiteiden parantamiset, riista-aidat,
kevyen liikenteen vaylat ja alikulut, liittymien paranta-
miset, valaistukset ja taajamien nopeusrajoituksia tu-
kevat toimenpiteet. Vain liikenneturvallisuusinvestoin-
nit ja aivan valttamattomat akuutit toimenpiteet ovat
mahdollisia.

Investoinneilla ei voida tukea maankaytdn ja elinkeino-
eldman toiminnan kehittymisesta aiheutuvia tarpeita
eikd parantaa kaupunkiseutujen pdateiden ja runkover-
kon sujuvuutta.

Liikenneturvallisuudessa Tiehallinnon liikenneturvalli-
suustavoitteeksi on valtioneuvoston periaatepaatoksen
pohjalta arvioitu 50 hevan vdhenema vuosittain. Tavoit-
teen saavuttamiseksi perustienpidon laajennus- ja uu-
sinvestoinnit sekd muut toimet suunnataan pddasiassa
liilkenneturvallisuutta tehokkaasti parantaviin toimen-
piteisiin. Nopeusrajoituksia tarkistetaan valtioneuvos-
ton periaatepdatoksen mukaisesti. Arvion mukaan puo-




Perussuunnitelma Tot. Arvio
milj. € 2001 2002
Perustienpito, | 552,4 | 637,8 |
Hallinto 78,4 83,4
Hoito 206,2 220,3
Ylldpito ja korvausinv. 136,0 182,0
Laajennus- ja uusinv. 97,9 112,5
Suunnittelu 25,5 28,9
Liikenteen hallinta 6,0 6,5
Palveluprojektit 19,7 22,0
Sopeuttaminen 2,3 1,6
Tuotot (kuntien osuudet) -19,6 -19,4

TAE TTS-kausi
2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
603,7 | 600,0 | 600,0 | 600,0 | 600,0
79,2 88,0 86,0 86,0 86,0
205,0 195,9 190,1 190,1 190,1
196,3 200,0 200,0 200,0 200,0
89,9 93,1 106,3 108,1 108,1
25,0 21,3 22,1 22,1 22,1
6,0 750 755 755 755
12,6 4,2
3,9 4,1 L7
-14,2 -13,6 -13,7 -13,8 -13,8

Taulukko 3. Perustienpidon rahankdyttosuunnitelma, perussuunnitelma 6oo miljoonaa euroa

let tavoitteesta saadaan perustienpidolla ja kehittdmi-
sinvestoinneilla ja toinen puoli nopeusrajoitusten tar-
kistuksilla.

Liikenteen hallinnassa toiminta keskittyy ajantasaisen
liikenteen ja kelin seurantajdrjestelman ylldpitamiseen
ja kehittdamiseen seka liikenteen hallinnan peruspalve-
lujen tuottamiseen.

Liikennekeskustoiminnan painopiste on valtakunnalli-
sen vuonna 2003 aloittavan lilkkennekeskusyksikon toi-
minnan kehittdmisessd. Nykyisen yhdeksdn toimipis-
teen sijaan toiminta keskittyy neljaan pisteeseen: Hel-
sinkiin, Turkuun, Tampereelle ja Ouluun. Helsingin toi-
mipisteen tavoitteena on kehittyd padkaupunkiseudun
liikenteen hallintakeskukseksi.

Peruslaskelmataso

Valtioneuvoston vahvistama perustienpidon rahoituske-
hys on suunnitelmakaudella noin 45 miljoonaa euroa
pienempi kuin perussuunnitelman pohjana oleva vuo-
sien 2002 ja 2003 taso.

Peruslaskelmatason mukaisella rahoituksella noudatet-

taisiin nykyisia toimintalinjoja. Rahoitus kaytettdisiin

pddasiassa hoitoon ja ylldpitoon siten, ettd

e tieverkon pdivittdinen liikennekelpoisuus voidaan
turvata

¢ hoidon taso sdilyy nykyiselldan

e ylldpidon linjauksena on tieverkon kunnon sdilytta-
minen.

Investointirahat kdytettdisiin keskenerdisten hankkei-
den toteuttamiseen, yhteisesti rahoitettavien ohjelmi-
en loppuun rahoittamiseen. Uusia laajennus- ja uusin-
vestointeja voitaisiin aloittaa vain vahan.

Kehittamissuunnitelma

Tienpidon kehittdmissuunnitelmassa perustienpidon
rahoitustaso on 650 miljoonaa euroa. Lahtokohtana on
elinkeinoeldmaén, vdeston ja alueiden perustoiminnot
turvaava palvelutaso. Rahoitustasoa on arvioitu LVM:n
tyoryhmdssa Liikennevdyldpalvelut vuosina 2004 -
2007.

Tienpidon painotukset
Tieston pdivittdinen liikennekelpoisuus, kunto ja liiken-
neturvallisuus turvataan.

Hoidon taso sdilytetdan nykyiselldan. Talvihoidossa nou-
datetaan vuonna 2001 tarkistettuja toimintalinjoja.

Tieston kuntoon kaytettavaa yllapidon ja korvausinves-
tointien rahoitusta lisdtdan niin, ettd kunto kaantyy
suunnitelmakaudella nousuun.

Perustienpidon investointeja suunnataan nykyisten toi-
mintalinjojen mukaisesti liikenneturvallisuutta paranta-
viin hankkeisiin. Lisdrahoitusta kdaytetdan muun muas-
sajoukkoliikenteen ja kevyen liikenteen aseman paran-
tamiseen, ympdristdhaittojen ehkdisemiseen ja maa-
kuntien priorisoimiin hankkeisiin.



Yhteisesti rahoitetaan lossien korvaaminen
silloilla, liittym&ohjelman loppuun saattami-
nen, pohjavesien suojausohjelma seka EU-
hankkeiden kansalliset osuudet.

Liikenneturvallisuustavoitteen toteutumista
tuetaan lisaamalla liikenneturvallisuusinves-
tointeja seka erityisesti pddteiden pienia lii-
kenneturvallisuustoimenpiteitd. Nopeusrajoi-
tusjdrjestelmaa tarkistetaan valtioneuvoston
periaatepddtoksen mukaisilla toimenpiteilla.
Perustienpidolla ja kehittdmisinvestoinneilla
saavutetaan lilkenneturvallisuustavoitteesta
kaksi kolmasosaa. Tavoitteen saavuttaminen
edellyttda kaikkien valtioneuvoston periaate-
padtoksen mukaisten nopeusrajoitustoimen-
piteiden toteuttamista.

Perustienpidon
toimintalinjat

Hoito

Talvihoidossa toimitaan vuonna 2001 suunnittelukau-
della hyviaksyttyjen toimintalinjojen mukaan 2. Tavoit-
teena on liikenteen mahdollisimman yllatyksettomat
olosuhteet ja liikenteen hyva toimintavarmuus. Palve-
lutaso ei muutu merkittdvasti kauden aikana. Pdaties-
ton ajo-olosuhteet ovat hyvat, seututeiden tyydyttavat
jayhdysteiden vahintaadnkin riittdavat. Kevyen liikenteen
vaylien palvelutaso on hyva.

Maaseudun perusverkon palvelutaso ei talld hetkelld
tyydyta tienkdyttdjien enemmiston tarpeita. Erityisesti
ammattiliikenteelld on vaikeuksia ongelmallisissa sais-
sd. Tiestdn hoitotasoa parannetaan kohdennetuilla tas-
matoimenpiteilld. Myos urakoitsijoiden palveluvalmiutta
lisdtdan. Tavoitteena on varmistaa jokapdivdisten toi-
mintojen edellyttama liilkenndinti ja tasavertaiset toimin-
taedellytykset eri alueilla.

Talviliikenteen turvallisuuden varmistamiseksi on tarke-
da sailyttda nykyinen hoitotaso. Turvallisuustason olen-
nainen parantaminen talvihoidon keinoin ei ole mahdol-
lista. Yksittdisten tieosuuksien laatutasoa saddetddn
kuitenkin liikenteen toimivuuden seurannan ja asiakas-
palautteiden pohjalta. Liikenneturvallisuus on eri vuo-

denaikoina keskimé&arin samalla tasolla, kohtaamison-
nettomuuksien riski korostuu talvella.

Pohjavesivaikutusten vdhentdamiseksi suolan kayttoa
rajoitetaan hallitusti erityisesti pohjavesialueille. Hoito-
tason muuttuessa liikenteen toimivuus ja turvallisuus
varmistetaan muilla keinoilla, tarvittaessa nopeusrajoi-
tuksin. Suolaa parempien vaihtoehtojen tutkimista jat-
ketaan. Uusien, mahdollisesti kalliimpien menetelmien
kayttoonotosta paatetddn kokonaisvaikutusarviointien
pohjalta. Rahoituskehyksessd siihen ei vield ole varau-
duttu.

Sorateilld tienkayttdjat kokevat hoitotason liikenteen
tarpeisiin ndahden puutteelliseksi. Suunnittelukaudella
pyritadan nykyista hieman parempaan tasoon. Maaseu-
dun vahaliikenteinen tiesto tulee edelleenkin sdilymdan
péddosin sorapintaisena 3.

Liikenneympdriston hoidossa toimitaan hyvaksyttyjen
toimintalinjojen mukaisesti . Hoidon taso on aiemman
kdaytannon mukainen. Tiemerkintdjen kdyttd yhtendis-
tetddn pyrkimalla yhtendisiin menettelyihin maan eri
osissa.




Hoito miljoonaa euroa 2002 2003
Talvihoito | 98,8 | 93,3
Liikenneympdriston hoito | 53,3 | 47,1
Rakenteiden ja laitteiden hoito | 14,8 | 12,3
Sorateiden hoito | 31,5 | 29,8
Lauttaliikenteen hoito | 21,9 | 21,8
Hoito yhteensa ‘ 220,3 ‘ 204,3

2004 2005 2006 2007
| 888 | 855 | 855 | 855
| 459 | aw7 | 4s7 | 4a7
| 11,7 | 11,2 | 11,2 | 11,2
| 280 | 272 | 272 | 272
| 21,5 | 21,5 | 21,5 | 21,5
‘ 195,9 ‘ 190,1 ‘ 190,1 ‘ 190,1

Taulukko 4. Hoidon kustannukset tuotteittain

Yllapito ja korvausinvestoinnit

Nykytila ja tulevaisuuden haasteet

Pdillystettyjen teiden kunto on heikentynyt vuodesta
1995 ldhtien. Huonokuntoisten teiden méaaralla mitat-
tuna heikkeneminen on ollut keskimaérin 200 - 300 ki-
lometrid vuodessa. Vuosina 2002 ja 2003 rahoitus nos-
tetaan tasolle, jolla paallystettyjen teiden kunnon heik-
keneminen pysahtyy. Pdallysteiden kunto sdilytetdan
suunnitelmakaudella vuoden 2002 tasolla.

Saavutettava kuntotaso on hallitusohjelman tavoitteen
alapuolella. LVM:n toiminta- ja taloussuunnitelman 2003
- 2006 mukaan liikenneinfrastruktuurissa tavoitellaan
tasoa, jossa infrastruktuurin omistajan ja liikenteen yh-
teenlasketut kustannukset ovat mahdollisimman pienet.
LVM:n kuntotavoitteen saavuttaminen edellyttdisi rahoi-
tuksen selvdd nostamista nykyisesta.

Sorateiden rakenteen tilaa mitataan runkokelirikon
maddralld ja asetetuilla painorajoituksilla. Runkokeliri-
kosta karsivia sorateitd on viimeisen viiden vuoden ai-
kana inventoitu 3 200 kilometrid. Inventoituja kelirik-
kokohteita on ollut vuosittain noin 1 ooo kilometrid ja
kelirikkorajoituksia noin 3 000 - 4 0oo kilometrid. Osit-
tain maara riippuu painorajoitusten toimintalinjasta,
jolla pyritadn minimoimaan elinkeinoelamalle aiheutu-
via haittoja. Painorajoitusten maarad on vahentynyt vii-
meisen 15 vuoden aikana.

Sorateiden kelirikko aiheuttaa tien kayttdjille lisdkus-
tannuksia. Esimerkiksi metsateollisuus on arvioinut vuo-
tuiset kelirikon aiheuttamat lisakustannukset 67 miljoo-
naksi euroksi. Yhteiskuntatalouden kannalta runkoke-
lirikolle alttiita tieosuuksia on perusteltua vdhentda
nykyisestd 3 200 kilometristd 1 000 - 1 500 kilometriin.

Siltojen tilaa kuvaavat siltojen ikdjakautuma, siitd joh-
dettu peruskorjaustarve seka siltojen yleistarkastuksil-
la saadut arviot siltojen yleiskunnosta.

Peruskorjausikdan tulevien siltojen lukumaara lisdan-
tyy voimakkaasti suunnitelmakaudella. Siltojen yll&dpi-
dossa on haasteena loytda sellaiset strategiat, jotka
minimoivat siltojen elinkaarikustannukset. Ylldpito edel-
lyttda rahoituksen lisadmista TTS-kaudella. Kuntoindek-
sillda mitattuna kaikkien siltojen yleiskunto on heikenty-
nyt hitaasti viime vuosina.

Tavoitteet ja toimenpiteet suunnitelmakaudella
Perussuunnitelmassa tieverkon kunto sailytetaan vuo-
den 2002 tasolla. Kehittamissuunnitelmassa kunto
kdannetdan hitaasti nousuun.

Paallystettyjen teiden kuntotaso sdilyy vuoden 2002
tasolla. Huonokuntoisten teiden madéra sailyy nykyisel-
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lddn. Kehittdamissuunnitelmassa huonokuntoisten tei-
den madra kaantyy hitaasti laskuun 9.

Tavoitteena on nostaa paallysteiden uusimismaarat TTS-
kaudella kestdvan yllapidon tasolle. Kehittdmissuunni-
telmassa pdastdan lahelle tata tasoa, mutta koko jal-
keenjaamaén kurominen ei ole mahdollista.

Sorateiden runkokelirikkoa vdhennetdan 5o - 100 kilo-
metrid vuodessa. Toimenpiteet suunnataan liikenteelli-
sesti tarkeimmille tieosuuksille.

Siltojen ylldpidossa tavoitteena on siltojen kunnon sai-
lyttaminen nykyisellddn 9.
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Yllapito ja korvausinvestoinnit (M€) 2003 2004 2005 2006 2007
Paillysteiden yllipito | 73,7 | 78,0 | 78,2 | 78,2 | 78,2
Rakenteiden ja laitteiden yllapito 15,6 14,9 14,5 14,5 14,5
- pddllysteet 3,94 3,77 3,67 3,67 3,67
- soratiet 7,72 7,38 7,18 7,18 7,18
- sillat 3,93 3,76 3,65 3,65 3,65
Korvausinvestoinnit 110,7 107,10 107,3 107,3 107,3
- paallysteet 73,36 66,23 65,13 63,13 63,13
- soratiet 15,28 15,62 14,82 14,82 14,82
- sillat 22,07 25,24 27,35 29,35 29,35
Yhteensa | 200 | 200 | 200 | 200 | 200
Taulukko 5. Rahoituksen kdyttd, perussuunnitelma
Yllapito ja korvausinvestoinnit (M€) | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
Paillysteiden ylldpito | 74 | 80 | 82 | 85 | 90
Rakenteiden ja laitteiden yllapito 16 16 17 17 17
- pdallysteet 4 4 4 4 4
- soratiet 8 8 9 9 9
- sillat 4 4 4 4 4
Korvausinvestoinnit 110 109 111 113 113
- pdallysteet 72 68 69 68 66
- soratiet 19 16 14 15 16
- sillat 19 25 28 30 31
Yhteensi | 200 | 205 210 215 220

Taulukko 6. Rahoituksen kdytto, kehittdmissuunnitelma

Perustienpidon laajennus- ja uusinvestoinnit
Perustienpidon investointien maard on perussuunnitel-
massa 95 - 105 miljoonan euron tasolla. Siind ovat mu-
kana kuntien arviolta noin 13,5 miljoonan euron kustan-
nusosuudet. Rahoituksesta pieniin tehokkaisiin liiken-
neturvallisuustoimenpiteisiin kdytetdan noin 35 miljoo-
naa euroa ja yhteisesti rahoitettaviin ohjelmiin noin 10
miljoonaa euroa. Loppuosalla toteutetaan tulostavoit-
teiden mukaisia toimenpiteitd seka liikenteen kasvus-
ta, toimintaympadriston muutoksista ja alueellisista tar-
peista johtuvia pienehkoja hankkeita.

Yhteisesti rahoitettaviin ohjelmiin kuuluvat lossien kor-
vaaminen silloilla, liittymdohjelman loppuun saattami-
nen, EU-ohjelmahankkeiden kansalliset rahoitusosuu-
det sekd pohjavesien suojausohjelma. Losseja korvaa-
via siltoja kdynnistetddn vuonna 2003 Pinoperd, T seka
Toijansalmi, KaS. Vuonna 2004 kdynnistetddan Wattkast,
T, Ulkoluoto, T sekda Monni, SK.

Perustienpidon investoinnit ovat pienid, yleensa alle
miljoonaa euroa. Yli kahden miljoonan euron hankkeita
voi yleensd toteuttaa vain yhteisesti rahoitetuilla ohjel-

M€ | 2003 |
Losseja korvaavat sillat | 5,3 |
Liittym&ohjelma | 16,9 |
Bussijokeri | 0,8 |
EU-ohjelmahankkeet | 6,1 |
Pohjavesiohjelma | 2,1 |
Yhteensa 31,2

Taulukko 7. Yhteisesti rahoitettavien hankkeiden ohjelma

2004 | 2005 | 2006 | 2007
82 | 48 | |
31| | |
| | |
6,1 | 6,1 | 6,1 | 6,1
1,7 | 2,0 | 2,0 | 2,0
19,1 12,9 8,1 8,1



milla. Rahoitustasosta johtuen muun muassa alueiden
kehittymistd tukevat investoinnit, joukkoliikennekaistat
ja eritasoliittymien taydentdmiset jdavat toteuttamatta.
Perustienpidon investoinneilla vaikutetaan eniten liiken-
neturvallisuustavoitteen toteutumiseen. Parantamalla
kevyen ja joukkoliikenteen asemaa tuetaan samalla so-
siaalisen kestdvyyden toteutumista. Tienpidon ja liiken-
teen ympdristohaitat vdahenevat hankkeiden vaikutus-
alueilla.

Kehittamissuunnitelmassa investointien rahoitus li-
saantyy noin 40 miljoonaa euroa. Pienten liikennetur-
vallisuustoimenpiteiden osuutta lisdtdan 5 miljoonaa
euroa. Loppuosalla poistetaan liikenteen toimivuutta
haittaavia pullonkauloja, toteutetaan alueellisista tar-
peista ldhtevid kuntien ja maakuntien priorisoimia hank-
keita, joukko- ja kevytliikenteen asemaa parantavia toi-
menpiteitd seka edistetdan liikenteen hallintaa.

Liikenteen hallinta

Toiminta painottuu toimintalinjojen ? mukaisesti paa-
teiden ongelmakohteisiin, suurten kaupunkien sisdan-
tulo- ja kehéteille sekd moottorivdylien ympdristdihin,
joissa liikenteen hallinta vaikuttaa tehokkaimmin. Kes-
kitytadn toimintoihin, jotka parhaiten varmistavat tur-
vallisuuden, sujuvuuden ja kysynndn tehokkaan hoita-
misen.

Rahoituksen kaytto painottuu ajantasaisen liikenne- ja
kelitiedon keruun ja hallinnan kattavuuden seka luotet-
tavuuden varmistamiseen.

LVM:n hallinnonalan liikennetelematiikan toimintalinjo-
jen mukaan liikenneverkon kansainvilisilla runkoyh-
teyksilla on oltava ajantasainen liikenteen tiedotus- ja
hairionhallinta. My6s muuttuvan ohjauksen tulee olla
ajantasaista. Tdma edellyttad Tiehallinnolta liikenteen
ja kelin seurantajdrjestelman toteuttamista pdateiden
runkoverkolle suunnitelmakaudella.

Toimenpiteet suunnitelmakaudella

o Kehitetddn edelleen liikennekeskustoimintaan
perustuvaa lilkenteen tiedotuksen, ohjauksen ja
hdirionhallinnan tuottamista sekd ajantasaisen
seurantatiedon hankkimista. Tuetaan kaupallisia
liilkenteen palveluja antamalla luotettavaa laht6-
tietoa. Tiehallinnon ja eri viranomaisten kesken
toteutetaan yhteiset toimintamallit ja yhteenso-
pivat tietojdrjestelmat, joiden tavoitteena on alu-
eellisista tarpeista lahtevan liikenteen hallinnan
kehittaminen.

. Yllapidetddn kansallista tie- ja katutietojdrjestel-
maa Digiroadia.

. Jatketaan nopeusrajoitusjarjestelman kehittami-
sen suunnittelua ja vaikutusten tarkastelua. To-
teutetaan valtioneuvoston periaatepaatoksen
mukaisia nopeusrajoitusten tarkistuksia. LVM:n
antamien nopeusrajoitusten yleisohjeiden muu-
tosta edellyttdvistd tarkistuksista tehdaan esityk-
set ministeridlle.

. Lisdatadan automaattista nopeudenvalvontaa yh-
teistyossa poliisin kanssa noin 500 kilometrin
matkalla.

Kehittdmissuunnitelmassa

. Toteutetaan runkoverkon ajantasaiset liikenteen
ja kelin seurantajdrjestelmat tehtyjen suunnitel-
mien mukaisesti.

Suunnittelu

Suunnitteluun kuuluu liikennejadrjestelmasuunnittelu,
tiehankkeiden esisuunnittelu seka tie- ja rakennussuun-
nittelu.

Haasteena on konkretisoida liilkenne- ja viestintaminis-
terion yleistavoitteet ja yhteiskunnan tarpeet, viedd ne
taa, ettd hankkeet palvelevat asetettuja tavoitteita.
Suunnittelulta edellytetddn entistd parempaa tietoisuut-
ta tiehankkeiden ja tienpidon vaikutuksista seka vaiku-
tusten jatkuvaa seurantaa.

Tiehallinnon vision mukaisesti tienpidossa korostuvat
entistd enemman asiakaslahtdisyys ja koko liikennejar-
jestelman nakdkulma. Se edellyttad aktiivista osallistu-
mista yhteiskunnalliseen keskusteluun ja paikalliseen
sekd alueelliseen liikennejarjestelmdasuunnitteluun, laa-
ja-alaista yhteistyotd maankdyton suunnittelussa seka
sitd palvelevien selvitysten laatimista. Suunnittelun vuo-
rovaikutus- ja osallistumismenettelyilld tuetaan sosiaa-
lisen kestdvyyden toteutumista ja otetaan huomioon
paikalliset elinkeinoeldman ja asukkaiden sekd muiden
tienkayttdjien tarpeet.

Tienpidolle asetettujen tavoitteiden toteutuminen edel-
lyttdd tuotteiden suunnitteluohjeiden ja laatuvaatimus-
ten tarkistamista sekd uusien teknisten ratkaisujen jat-
kuvaa kehittamista.
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Perussuunnitelma

Perussuunnitelmassa oletetaan, ettei TTS-kaudella aloi-
teta uusia hankkeita talousarvioissa jo pdatettyjen li-
saksi. Ainoastaan vuonna 2003 kdynnissd olevat hank-
keet toteutetaan valmiiksi ja ndiden lisdksi toteutetaan
vuoden 2002 talousarviossa periaatteessa pdatetty
E18:n moottoritiejakso Muurla - Lohja. Kauteen 2004 -
2007 kohdistuu ndiden ldhtokohtien perusteella taulu-
kon 8 mukainen jatkorahoitustarve. Muurla - Lohja ja
Lahdentie -hankkeista jaa lisaksi rahoitustarvetta suun-
nitelmakauden jalkeen.

AMISINVESTOINNIT

Kehittdmisvaihtoehdon lahtékohtana Tiehallinto on ar-
vioinut, ettd tiehankkeiden osuus voi olla ylld mainitus-
ta miljardista eurosta noin 600 miljoonaa euroa. Se mah-
dollistaisi taulukossa g esitetyn hankeohjelman toteutta-
misen optimaalisella tavalla aloittamalla tasaisesti 3 -
4 hanketta vuosina 2004-06.

Ehdotetun hankeohjelman ldhtokohtana on Tiehallinnon
toiminta- ja taloussuunnitelman 2003 - 2006 hankekori.
Siind esitettyjen hankkeiden korkea priorisointi on saa-

nut tukea niin sidosryhmilta kuin

Jatkorahoitustarve Kausi My6hempi LYM:n SEIVitYkSiSt?kilj].. Lisdksi on la‘a-
2004-07 tarve dltt'u ehdo'tu“s ?e!!asta teem.apake't.l.s'-
ta, jotka sisaltavat useampia yksil6i-
Ennen TA200.3:a padtetyt: tyja keskisuuria niin sanottuja valiin-
KEh,' mom‘entm ;?aéittyvéit (mom ..77) 6 Me putoajahankkeita, joiden toteuttami-
Lohja-LohJan'harju (mom ..78) 31 M€ ik nen perustienpidon rahoituksella ei
Muurla - Lohja (mom ..78) 210 ME 100 M€ ole mahdollista. Lisdksi esitetdan kol-
Kokonaisrahoitushankkeet (mom ..79) 23 M€ ) me uutta hanketta, jotka mahdollisesti
Lahdentien jdlkirahoitus ~ (mom ..79) 67 M€ 70 M€ aloitetaan kauden lopulla.
TA2003:n uudet hankkeet (mom ..78):
- Vt13 Nuijamaan raja-asema Varsinaisen esityksen uusien hank-
-Vt 3 Tampereen lantinen ohikulku, 1. vaihe keiden ja teemapakettien kustannus-
-Vts Joroi.nen -‘Varkaus arvioiden summa on 707 miljoonaa
-Vt 4 Lahti - H§|n0.la‘ euroa. Niiden rahoitustarve on TTS-
"Vt4 Jyv.é?ﬁkyla - Kirri kauden aikana noin 410 miljoonaa eu-
_Vt 8 Raision kohta roa, jolloin myéhemmin rahoitetta-
TA2003:n uudet yhteensa | 160 M€ | : vaksi jdd 300 miljoonaa euroa. Yhdes-
Jatkorahoitustarve yhteensé | 497M€ | 170 M€ s vuonna 2003 aloitettavien hank-

Taulukko 8. Aiemmista pddtoksistd johtuva jatkorahoi-
tustarve

Kehittamissuunnitelma

Suurten hankkeiden kehittdmissuunnitelmavaihtoeh-
dolle ei ole annettu suunnittelukehyksia. Lahtékohtaa
antavat kuitenkin LVM:n vuonna 2004 alkavaa hallitus-
kautta varten tekemat selvitykset sekd LVM:n TTS 2004-
07, joiden mukaan tie-, rata- ja vesivaylien uusiin hank-
keisiin tavoitellaan kaudella 2004 - 07 noin miljardin
euron rahoitusta. Kdaytannossd uusiksi hankkeiksi on
kuitenkin tulkittava vuonna 2003 alkavat hankkeet, jot-
ka yhtd lukuun ottamatta lisdttiin talousarvioon vasta
eduskuntakasittelyssa.

keiden kanssa uusien rahoitustarve

TTS-kaudella on siten 570 miljoonaa

euroa. Kokonaistarve ennen vuotta
2003 padtettyjen kanssa on noin 910 miljoonaa euroa
eli keskimdarin 230 miljoonaa euroa vuosittain.

Suunnitelman mukaiset hankkeet kohdistuvat valtaosin
tarkeimmalle ja vilkkaimmalle tieverkolle, yleensa valta-
teille. Hankkeiden yleispiirteisend sijaintina voidaan
hahmottaa jako padkaupunkiseutuun, muuhun kaupun-
kiseutuun ja linjahankkeisiin. Tdma jako antaa pitkalti vii-
tettd myos hankkeen taustalla oleviin syihin ja ensisijai-
siin kohderyhmiin. Tarkemmat perustelut ja kuvaukset
ovat liitteend olevissa hankekorteissa.



Hankkeet | M€ |H/K Toimenpide 1) Sijainti 2)
Vté Koskenkyld-Kouvola (puuttuvat par. osat)) 10 2-k tien parantam. L
Mt 100 Hakamd&entie, Helsinki ” 50 2,9 2-k - > 4-k, eritasol. PKS
Mt 101 Kehd |, Tapiola-Leppédvaara (2 osaa)” 60 | 5,5 eritasol., joukkol. PKS
Vt 2 Vihti-Pori 35 1,2 2-k tien parantam. L
Vté Lappeenranta-Imatra 119 1,5 2-k -> 4-k, eritasol. K+L
Vt 4 Lusi-Vaajakoski 54 1,6 2-k tien parantam. L
Vt3 Tampereen ldntinen ohikulku, 2. vaihe 57 2,9 2-k ->mo K+L
Vt 4 Kemin kohta ja sillat 48 2,2 mol -> mo, mol K
Vt8 Sepadnkyldn ohikulkutie, Vaasa 25 2,3 2-k tien rakentam. K
Vti4 Savonlinnan keskusta 50 4,5 ohitus, silta K
Kt 50 Keha 111, V:koski-Lentoas.” 105 3,1 4-k tien parant. PKS
Mahdolliset lisdhankkeet

Vt g Lusi-Mikkeli (puuttuvat par. osat) 17 2-k tien parantam. L

Kt 51 Kirkkonummi-Kivenlahti 42 3,8 2-k -> 4-k, eritasol. PKS
Vt 20 Kuusamontie, Oulu 19 2,6 2-k -> 4-k, eritasol. K
Teemapaketit

Teema 1 Paateiden keskisuuret turv.kohteet 40 L
Teema 2 Satama- ja terminaaliyhteydet ” 30 K
Teema 3 Pddkaupunkiseudun meluntorjunta® 12 PKS
Teema 4 Liikenteen hallinnan telematiikka 12 K+L
YHTEENSA 785

) Arvioitu valtion kustannusosuus M€.

1) Toimenpiteet: 2-k -> 4-k = 2-kaistaisen tien parantaminen nelikaistaiseksi tieksi
eritasol = eritasoliittymédn/liittymien rakentamista
mol -> mo = moottoriliikennetien tdydentdminen moottoritieksi
joukkol. = joukkoliikenteen kaistoja yms. erityisjarjestelyjad

2) Sijainti: PKS = padkaupunkiseutu
K = muu kaupunkiseutu
L = tielinja

Taulukko 9. Esitys TTS-kaudella aloitettaviksi kehittamisinvestoinneiksi. Hankkeet ovat yleis-
piirteisessd kiireellisyysjdrjestyksessd; teemahankkeet voivat limittyd ohjelmaan joustavasti.
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VAIKUTUKSET

Ohjelmatason vaikutukset

Suunnitelmakauden investoinneilla ei pystytd vastaa-
maan odotusten mukaisesti alueiden ja elinkeinoeldmén
kehittymisestd aiheutuviin haasteisiin.

Kaikilla kasvavilla kaupunkiseuduilla on suunnitelma-
kauden lopulla pahasti ruuhkautuneita tieosuuksia.
Pahimmin ruuhkautuminen lisdantyy paakaupunkiseu-
dun suurilla kehavaylilld seka sateittdisilla sisdantulo-
teilla. Tieinvestointien vahdisyys vaikeuttaa liikennejar-
jestelmdn tasapuolista kehitysta hidastamalla joukkolii-
kenteen kasvua, vaikeuttaa yhteiskunnan ja elinkeinoela-
man kehitystd sekd hajauttaa kaupunkirakennetta.

Peruslaskelmataso, 556 miljoonaa euroa
perustienpitoon

Tieverkon pdivittdinen liikennekelpoisuus ja tieverkon
kunto voidaan turvata. Valtioneuvoston asettaman lii-
kenneturvallisuustavoitteen toteutumista tuetaan no-
peusrajoituspainotteisesti. Tavoitetta ei ole mahdollis-
ta saavuttaa. Muiden tavoitteiden tukemiseen on hyvin
vahan mahdollisuuksia.

Perussuunnitelma, 600 miljoonaa euroa
perustienpitoon

Tieverkon pdivittdinen liikennekelpoisuus ja tieverkon
kunto sdilyvat nykytasolla. Pdateilld olosuhteet ovat
hyvalld ja muulla osalla tieverkkoa tyydyttavalla tasol-
la. Alemman luokan tieverkolla palvelutaso sdilyy nykyi-
selld tasolla. Tieverkon heikentynyt kunto aiheuttaa
edelleen haittoja elinkeinoeldamalle ja palvelujen saata-
vuudelle. Asiakastyytyvdisyyden voidaan odottaa sdily-
van nykyiselldan tai heikentyvan.

Liikenneturvallisuustavoitteen saavuttaminen valtio-
neuvoston periaatepdatdksen mukaisesti on epatoden-
nakoistd. Toteuttamatta jadvat kustannuksiltaan suu-
remmat toimenpiteet, esimerkiksi padteiden kohtaa-
misonnettomuuksien estdmiseksi esitetyt toimenpiteet.
Liikenteen kasvu lisda onnettomuusriskid, jolloin osa
saavutetusta hyodystd menetetdan.

Ympdriston tavoitealueella tienpidon ja liikenteen vai-
kutukset eivat merkittavasti muutu, eikd ympariston tila
parane. Pohjavesien suojauksessa ja meluntorjunnas-
sajaddaan selvastijdlkeen tavoitteesta toteuttaa kiireel-
liset kohteet vuoteen 2010 mennessa. Meluntorjunta-
toimenpiteitd toteutetaan osana investointihankkeita.
Erillisida meluntorjuntahankkeita ei toteuteta. Melualu-

eilla asuvien henkildiden mdara kasvaa. Pohjavesien
suojausta rakennetaan erillisind toimenpiteind noin 15
kohteessa yhteensa 30 kilometria.

Padtieverkon vilkkaimmilla yhteysvileilld ja kasvavien
kaupunkiseutujen sisddntulo- ja kehateilld liikenteen
toimivuus heikkenee. Tydmatkaliikenteen ruuhkautumi-
nen lisddntyy ja joukkoliikenteen olosuhteet heikkene-
vat. Kdynnissa olevien kehittdmisinvestointien valmis-
tuminen parantaa toimivuutta pistekohtaisesti. Suurim-
malla osalla paatieverkon yhteysvileja liikenteen toimi-
vuus sdilyy hyvana.

Joukkoliikenteen olosuhteet kaupunkiseuduilla heik-
kenevat pddvaylien ruuhkautuessa. Muilla vaylilla tilan-
ne sdilyy ennallaan. Linja-autoliikenteen reiteilld liuk-
kauden torjuntaan kiinnitetdan erityista huomiota. Pal-
velutasoa parannetaan yksittdisilla hankkeilla, kevyen
liilkenteen yhteyksilld sekd muihin investointeihin sisal-
tyvilld ratkaisuilla. Kevyen liikenteen olosuhteet parane-
vat taajamissa jonkin verran nopeussaatelyn ja liiken-
neturvallisuusjarjestelyjen myota. Kevyen liikenteen olo-
suhteiden paranemista hidastaa investointien vahyys.
Kevyen ja joukkoliikenteen asemaa parantavat inves-
toinnit edistavat sosiaalista kestavyyttd, mutta toimen-
piteiden riittdmattémyyden vuoksi tilanne ei muutu eri
liilkkujaryhmien ndkdkulmasta.

Alueiden tasapuolista kehittymistd ei suunnitelmalla
voida tukea. Tieston kunnon sdilyttaminen ja vahdiset pe-
rustienpidon investoinnit vaikuttavat oikeaan suuntaan,
mutta eivat ole riittavid alueellisiin tarpeisiin nahden.

Kehittamissuunnitelma 650 miljoonaa euroa
perustienpitoon + kehittamishankekori

Tieverkon pdivittdinen liilkennekelpoisuus turvataan ja
tieverkon kunto k&antyy nousuun. Perussuunnitelmaan
verrattuna olosuhteet alemman luokan tiestélld parane-
vat hitaasti. Tieverkon heikentyneestad kunnosta aiheu-
tuvat haitat elinkeinoelamalle ja palvelujen saavutetta-
vuudelle vdahenevat pitkalla aikavalilld. Asiakastyytyvai-
syyden voidaan odottaa paranevan.

Liikenneturvallisuustavoitteen saavuttaminen valtio-
neuvoston periaatepdatoksen mukaisesti riippuu pda-
teiden investoinneista. Turvallisuuden parantaminen
kestdvalld tavalla investointipainotteisesti luo edellytyk-
sid tavoitteen saavuttamiseen myos pitemmalld aikava-
lilla.



Ympdriston tavoitealueella tienpidon toimenpiteiden
mdara lisddntyy jonkin verran, mutta ympadriston hait-
tavaikutukset eivat muutu merkittavasti. Pohjavesien
suojauksessa ja meluntorjunnassa jadadaan vahemman
jalkeen kiireellisten kohteiden toteuttamisessa. Melun-
torjuntahankkeilla hidastetaan melualueilla asuvien
henkildiden maaran kasvua.

Pddtieverkolla kehittamissuunnitelmassa kaynnistyy
uusia kehittamisinvestointeja, jotka padosin valmistu-
vat kauden ulkopuolella. Tydmatkaliikenteen ruuhkau-
tuminen kuitenkin lisdantyy ja joukkoliikenteen olosuh-
teet heikkenevat. Perussuunnitelmaan verrattuna liiken-
teen sujuvuuden heikkeneminen on suunnitelmakauden
loppupuolella hitaampaa kuin perussuunnitelmassa.
Kehittdmisinvestointien maara ei riitd turvaamaan liiken-
teen sujuvuuden sdilymistd kohtuullisena.

Joukkoliikenteen olosuhteet kaupunkiseuduilla heik-
kenevat pddvaylien ruuhkautumisen myota. Lisadamalla
kehittdmisinvestointeja heikentymistd voidaan hidastaa
perussuunnitelmaan verrattuna. Kevyen liikenteen olo-
suhteet paranevat perussuunnitelmaa enemman, kun
kevyen liikenteen investointeja voidaan lisdta jonkin

verran. Sosiaalisen kestdvyyden kannalta ke- p———------———————

vyen ja joukkoliikenteen asemaa parantavien
investointien lisdantyminen edistda tavoitteen

toteutumista. 300

Uudet kevyen liikenteen vaylat (km)

. julkisen liikenteen toimintaedellytysten paranta-
minen alemman tieverkon ylld- ja kunnossapidossa

o linja-autopysdkkien kunnossapidon ja varustuk-
sen parantaminen

. matkaketjujen toimivuutta parantavat liityntapy-

sakointijarjestelyt ja kevyen liikenteen yhteyksi-

en parantaminen pysdkeille.
Joukkoliikenteen aseman parantamiseksi kehitetdan
uusia toimintatapoja, ratkaisuja, suunnitteluohjeita ja
laatuvaatimuksia. Tiehallinto lisda tietoa ja osaamista
sekad aloitteellista yhteistyotd joukkoliikennettd koskevis-
sa asioissa. Suunnittelukauden toiminnan pohjana ovat
piirien tekemét joukkoliikenteen tarveselvitykset *.

Vuosittain asetettava tulostavoite ohjaa joukkoliiken-
teen aseman parantamista suunnittelukaudella.

Kevyen liikenteen vadylid on rakennettu yleisten teiden
varsille viime vuosina noin 100 kilometrid, yhteensa nii-
td on hieman yli 4 ooo tiekilometrilld. Lahivuosina ke-
vyen liikenteen vdylien mdard kasvaa hitaammin. Ke-
hittdmissuunnitelmassa palvelutaso paranee pitkalla
aikavalilla.

Yhteensi (km)
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Toiminta vaikutusalueilla

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001

‘ Uusia vaylia —@—Kevyen liikenteen verkon laajuus ‘

Tieliikenteen palvelutaso ja kustannukset

Joukkoliikenteen aseman parantaminen on kaupunki-
seuduilla yksi merkittdvimmistd keinoista vastata voi-
makkaasti kasvavan liikenteen haasteisiin. Tiehallinnon
tehtdvand on joukkoliikenteen infrastruktuurin kehitta-
minen ja matkaketjujen toimivuuden lisdéaminen. Suun-
nitelmakauden haasteita ovat

o padkaupunkiseudun joukkoliikenteen
kehittaminen

o kaupunkiseutujen joukkoliikenteen laatukayta-
vahankkeet

Kuva 12. Yleiset tiet, joiden varrella on kevyen lji-
kenteen vdyldt ja uudet rakennetut véyldt

Painorajoitettujen teiden pituus riippuu ensisijaisesti
runkokelirikon madardsta. Lisdksi siihen vaikuttavat pai-
norajoitusten maaraamisessa noudatettavat toiminta-
linjat. Pitkalld aikavalilla painorajoitukset ovat hitaasti
laskeneet.

Runkokelirikkoiset soratiet vahenevit 5o - 100 kilomet-
rid vuodessa sekd perussuunnitelmassa ettd kehittamis-
suunnitelmassa.



Hoidon, pdéllystystdiden ja hallintomenojen kehityk-
sen tunnuslukuja vuodesta 1990 lahtien (kuvat 14-16).

Ylldpidon ja korvausinvestointien kilometrikustannuk-
siin kuuluvat paallysteiden yllapito, rakenteiden ja lait-
teiden ylldpito ja korvausinvestoinnit.

Verkon osa Yllapidon kustannus
euroa/km

Runkoverkko 4710

Muut paatiet 2810

Muut tiet 1300

Taulukko 10. Ylldpidon ja korvausinvestointien kustan-
nukset euroa/km eri verkon osilla vuonna 2001, maara-
kennusindeksi 117,6

Liikenneturvallisuus

Nykytila ja tulevaisuuden haasteet

Tieliikenteessa kuolee vuosittain noin 400 henkilda, jois-
ta yleisilla teilld noin 300. Viime vuosikymmenen alku-
puolella onnettomuuskehitys oli mydnteinen, mutta vii-
me vuosina kehitys on taantunut.

Liikennekuolemista ldhes 60 prosenttia tapahtuu paa-
teilld ja niista 60 prosenttia runkoverkolla. Pddteiden
liikenneturvallisuutta on voitu parantaa vain pienehkail-
|a tie- ja liikenneympadristod parantavilla toimilla. Paa-
teiden turvallisuusongelmia niilla ei kuitenkaan voida
ratkaista, etenkin kun liikenteen maaran kasvu heiken-
tad turvallisuustilannetta. Useat padteiden yhteysvalit
vaativat modernisoimista ja turvallisuustason selkeda
nostoa.

Toimenpiteet suunnitelmakaudella

Tiehallinnon suunnitelmakauden tavoite on edistaa pit-
kan aikavalin myonteistd turvallisuuskehitysta yhteis-
tydssd muiden liikenteestd ja liikenneturvallisuudesta
vastaavien tahojen kanssa. Tiehallinto varmistaa omal-
ta osaltaan turvallisuutta edistdvan toiminnan sdannén-
mukaisuuden ja seurannan. Tavoite tdsmennetdan tu-
lostavoitteeksi yksivuotisessa tulosohjauksessa®*.

Tiehallinnon toimintaa kehitetdan liikenneturvallisuus-

asiain neuvottelukunnan suositusten suuntaisesti

. lisdamalla liikenneturvallisuuden arvostusta

. sisdistamalla liilkenneturvallisuus laatu- ja
ohjausjarjestelmiin

Painorajoitetut tiet (km)
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Kuva 13. Painorajoitettujen teiden pituus 1995 - 2001
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Kuva 14. Hoidon yksikkokustannukset euroaftiekm
vuoden 2002 kustannustasossa
|
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Kuva 15. Pddillystoiden yksikkokustannukset euroa/pddl-
lyskm vuoden 2002 kustannustasossa
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Kuva 16. Hallintomenot vuoden 2002 kustannus-
tasossa. (maanrakennuskust.ind., 1990=100)
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Kuva 18. Tiehallinnolle asetetut
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kainen tavoitetaso.

kehittamalla suunnitelmien ja ympdriston audi-
tointia

kehittamalld T&K-toimintaa ja tienpidon tuottei-
ta muun muassa pdatieverkon liikenneturvalli-
suuden parantamiseksi

lisaamadlld seurantaa ja osaamista.

Yhteistyotd kehitetddn seuraavilla alueilla

alueellinen liikenneturvallisuustyd

yhteistyd poliisiviranomaisten kanssa nopeuden
valvonnan kehittamiseksi

osallistuminen liikennejarjestelmasuunnitteluun
ja maankdyton suunniteluun
lilkenneonnettomuuksien tilastoinnin kehittami-
nen

liilkenneturvallisuusvisiota koskevan koulutuksen
jarjestaminen

koulutus- ja tiedotusyhteistyo.

Sosiaalinen kestavyys

Nykytila ja tulevaisuuden haasteet

Tavoitealueella on tehty selvitystyotd Tiehallinnon sisal-
ld ja yhdessad hallinnonalan ja muiden yhteiskunnan toi-
mijoiden kanssa. Yhteyshenkiléverkoston ja koulutus-
tilaisuuksien avulla on lisatty piirien tietoa ja osaamis-
ta. Ihmisiin kohdistuvaa vaikutusten arviointia on kehi-
tetty sekd hanke- ettd ohjelmatasolla. Kansalaisten osal-
listuminen ja vuorovaikutuksen kehittaminen ndhdaéan
tulevaisuuden keinona sosiaalisen kestdvyyden takaa-
miseksi.

Tiepiirit ovat kehittaneet alueellista tasa-arvoa ja estee-
tontd ympadristod. Alueellinen tasa-arvo on otettu huo-
mioon piirien PTS-tydssd tarkasteltaessa vaihtoehtoja.



Tavoitteet ja toimenpiteet suunnitelmakaudella

o Tavoitteena on sosiaalisen kestdavyyden sisdista-
minen kaikissa tienpidon tuotteissa ja tavoit-
teen asettelussa. Osaamista kehitetdan.

. Fyysisiltda ominaisuuksiltaan heikommassa ase-
massa olevien liikkujien nakékulma sisdistetdaan
suunnitteluohjeisiin ja laatuvaatimuksiin sekd
toimintakdytdntdihin ja asenteisiin.

o Haja-asutusalueiden liikkkumisolosuhteet turva-
taan hoidon ja ylldapidon keinoin.

. Tiehankkeiden ja ohjelmien vaikutusarviointia ja
vaikutusten mittaamista kehitetdan.

. Liikenne- ja viestintdministerio on laatinut koko

hallinnonalaa koskevan esteettomyysstrategian.
Tiehallinto toimii osaltaan strategian mukaisesti.

Alueiden ja yhdyskuntien kehittaminen

Suunnitelmakauden haasteet tienpidolle

Tiehallinnon tulee yhdessa muiden alueellisten viran-
omaisten kanssa tukea valtioneuvoston hyvaksymassa
aluepoliittisessa tavoiteohjelmassa asetettuja tavoittei-
ta. Tienpidon ndkokulmasta alueiden kehittamisen kes-
keiset ldhestymistavat ovat:

. aluekeskusverkon vahvistaminen

. seutukuntayhteistyon sekd kaupunkien ja maa-
seudun vuorovaikutuksen edistdminen

o alueiden omien vahvuuksien hyddyntaminen

o maaseudun toimintakyvyn turvaaminen.

Toimenpiteet suunnitelmakaudella

Tieverkon ylldpidon ja korvausinvestointien rahoitus
turvataan tienpidon linjausten mukaisesti. Talld paino-
tuksella voidaan alemman luokan verkolla sdilyttda ny-
kyinen palvelutaso. Kehittamisvaihtoehdossa kunto voi-
daan kdantad hitaaseen nousuun. Ylldapidon painotuk-
sellatuetaan elinkeinoeldamdn toimintaedellytysten sdi-
lymistd ja turvataan palvelujen saatavuus maaseudulla
nykyiselld tasolla.

Perustienpidon laajennus- ja uusinvestointeja suunni-
tellaan vuorovaikutuksessa kuntien ja maakuntien kans-
sa. Mahdolliset maakuntien priorisoimat alueiden ke-
hittdmista tukevat hankkeet sisdltyvdt maakuntaohjel-
mien toteuttamissuunnitelmiin ja ne suunnitellaan yh-
dessd maakuntien ja kuntien kanssa. Perussuunnitel-
massa naitd hankkeita on vain muutamia, suurin osa EU-
tai yhteisistd ohjelmista rahoitettuja hankkeita. Kehit-
tamissuunnitelmassa mahdollisuudet hankkeiden to-
teuttamiseen paranevat jonkin verran.

Pddtieverkon kehittdmisinvestoinnit maaraytyvat paa-
asiassa liikennemdarien ja valtakunnan aluerakenteen
mukaisesti. Ne tukevat valtakunnallisia alueidenkdytto-
tavoitteita ja ohjelmia, jotka otetaan suunnittelussa
huomioon.

Ympdristo

Haasteita suunnitelmakaudelle

Tavoitteena on tieliikenteen ja tienpidon haittojen va-
hentdminen ja ennaltaehkdisy seka ratkaisujen hyva
sopeuttaminen ymparistédn. Ympdristoasiat sisdiste-
tddn osaksi tienpitoa ja sen prosesseja. Toimintaa oh-
jaavat LVM:n antamat liikenteen toimintalinjat ympadris-
tdasioissa sekd Tiehallinnon ymparistopolitiikka ja -oh-
jelma 2005 .

Liikenne- ja viestintdministerion ympdaristoohjelman
mukaisesti Tiehallinnolla tulee olla toimintaan suhteu-
tettu ympdristojdrjestelmd, joka auditoidaan vuonna
2004.

Valtioneuvoston periaatepdatds ekologisen kestavyy-
den edistamiseksi ja aiheeseen liittyvdt kansainviliset
sopimukset lisddvat odotuksia tienpidolle. Tavoitteena
on luonnon monimuotoisuuden suojelu sekd luonnon
pitkdaikaisten, palautumattomien muutosten valttami-
nen.

LVM:n Ympadriston toimintalinjat asettaa pohjavesien
suojaamisen ja meluntorjunnan tavoitteeksi kiireellisik-
si luokiteltujen suojaustoimenpiteiden toteuttamisen
vuoteen 2005 mennessa. Toinen haaste on Tiehallinnon
ympdristdohjelman tavoitteen saavuttaminen vuoteen
2010 mennessd.

Tiehallinnon tukikohtien ja kiinteistdjen maaperdn li-
kaantuminen on selvitetty. Arvio toimenpiteista ja kus-
tannuksista valmistuu vuoden 2003 aikana. Puhdistus-
toimenpiteitd tarvitaan useissa kohteissa.

Toimenpiteet suunnitelmakaudella

Tiehallinnon ympdristdjdrjestelmad kehitetddn ja luo-

daan toimintaan suhteutettu ympadristdjarjestelma:

. ympdristojdrjestelmalld sekd sen arvioinnilla tu-
etaan Tiehallinnon ympadristotyon jarjestelmalli-
syyttd



ympadristondakokulma sisallytetddn hankintame-
nettelyihin ja tuotteiden laatuvaatimuksiin
tuottajilta vaaditaan ympadristdasiat sisaltava laa-
tusuunnitelma tai laatujarjestelma.

Liikenteen kasvihuonekaasupdéasttjen vahentdamisessa
noudatetaan kansallisen ilmastostrategian linjauksia.
Tieliikenteen hiilidioksidipddstdjen vahentdmiskeinoja
ja tienpitotoimien vaikutuksia pdastoihin selvitetddn ja
liilkenteen meluhaittoja vdahennetdan:

Tiedot liikenteen meluhaitoista pdivitetdan. Laa-
ditaan uusittu melustrategia erityisesti asunto-
alueiden melutilanteen parantamiseksi.
Meluntorjuntatoimia toteutetaan osana muita
hankkeita, ei erillisind hankkeina.

Kehittdmisinvestointeihin sisaltyvd meluntorjun-
nan teemahanke vahentda meluhaittoja merkit-
tavasti.

Tienpidosta ja liikenteestd aiheutuvia pohjavesi-
riskejd pienennetdan.

Tiedot liikenteen aiheuttamista riskeistd pohja-
vesialueilla pdivitetdan ja tarkistetaan suojaus-
ohjelma.

Pohjavesisuojauksia toteutetaan yhteisesti ohjel-
moitavina hankkeina ja muiden hankkeiden yh-
teydessa.

Kehittamishankkeiden suunnittelussa otetaan
huomioon eldinten kulkuyhteyksien tarve ja tu-
etaan luontokokonaisuuksien sdilymista.




PAAKAUPUNKISEUTU

Nykytila

Padkaupunkiseudun yleiselle tieverkolle on ominaista
muita kaupunkiseutuja suuremmat lilkkennemaarat ja
joukkoliikenteen merkittdavd asema liikennejarjestel-
madssd. Vilkkaimpien pddvaylien lilkkennemaarat ovat
arkipdivind 30 000 - 100 000 ajoneuvoa. Joukkoliiken-
teen osuus kaikista moottoriajoneuvoilla tehdyista mat-
koista on 39 prosenttia. Pdavaylien liikenne aiheuttaa
merkittdvid ymparistovaikutuksia. Melualueilla asuvien
ihmisten madara on suuri ja paatiet haittaavat ihmisten
liikkumista.

Padkaupunkiseudun ja sen kehyskuntien asukasmaari-
en ja tydpaikkojen voimakas kasvu on jatkunut pitkdan
ja aiheuttanut merkittavaa investointitarvetta. Investoin-
tien vahaisyyden vuoksi tarpeellisista investoinneista on
jaaty huomattavasti jalkeen ja kuilu tarvittavan rahoi-
tuksen ja toteutuman valilla kasvaa jatkuvasti. Liiken-
teen tukokset haittaavat jo nykytilanteessa merkittavas-
ti yhteiskunnan toimintaa. Tyomatkaliikenteen ja jouk-
koliikenteen ohella ruuhkista karsii erityisesti matka-
ajan ennustettavuutta ja tasmallisyytta edellyttava ta-
varaliikenne.

Isojen kehittamisinvestointien ohella alueella on run-
saasti tarvetta pienempiin investointeihin, jotka johtu-
vat maankdyton nopeista muutoksista, heikkenevasta
lilkenneturvallisuudesta, liikenteen aiheuttamista me-

luhaitoista, joukkoliikenteen edellytysten lisddmisesta
seka liikenteen hallinnan tarpeista. Useimmiten noin 2
- 5 miljoonaa euron investointeja ei kuitenkaan pystytd
rahoittamaan normaalilla perustienpidon rahoituksesl-
la. Nditd valiinputoajahankkeita on patoutunut paakau-
punkiseudun ja kehyskuntien alueelle jo usean vuoden
ajan ja seudun kasvu kiihdyttdd patoutumaa edelleen.

Viime vuosina 1995 - 2001 padkaupunkiseudun YTV-
aluelle on kohdistunut tienpidon maararahoja keski-
madrin seuraavasti:

. Hoito ja yllapito 5,6 miljoonaa euroa.

. Perustienpidon investoinnit 5,3 miljoonaa euroa,
josta osa (keskimdarin 1,4 M€) on rahoitettu yh-
teisestd ohjelmasta.

. Kehittamisinvestoinnit 25,8 miljoonaa euroa.

Tulevaisuuden haasteet

Padkaupunkiseudun ja sen kehyskuntien vdestomaaran
ennustetaan kasvavan edelleen ainakin 2020-luvulle.
Tyopaikat lisddntyvadt sekd padakaupunkiseudulla ettd
kehyskunnissa. Liikennesuoritteen arvioidaan kasvavan
padkaupunkiseudulla vuoteen 2025 mennessa 50 pro-
senttia.

Nykytilanne Toteutunut Ennuste Kasvuennuste
maard kasvu % 2025 vuoteen 2025
Véestonmaara (valilld 1990-2001)
- PKS 956 000 14 % 1170 000 22 %
- Kehyskunnat 249 000 13 %
Tyopaikkamadra (valilld 1993-1999)
- PKS 570 000 21 % 700 000 23 %
- Kehyskunnat 82 000 17 % 115 000 40 %

Taulukko 11. Pddkaupunkiseudun ja sen kehyskuntien vdeston ja tydpaikkojen kehitys 1990-luvulla ja edelleen

vuoteen 2025 mennessd.



Padkaupunkiseudun péaavdylien liikenteen ruuhkakus- Kehitys vuodesta 2002 vuoteen 2010:

tannuksia ja ruuhkaisuuden kehittymistd vuoteen 2010 . Liikenne kasvaa noin 15 prosenttia.

mennessd on selvitetty. Vuonna 2002 pdakaupunkiseu- . Ruuhkassa ajettava liikennesuorite kasvaa 58
dun ruuhkista aiheutuu 30 miljoonan euron valiton kus- prosentista 66 prosenttiin.

tannus. Pahimmin ja pisimpddn ruuhkautuvia ovat talla . Ruuhkautuvan verkon osuus kasvaa 25 prosen-
hetkelld kehatiet, mutta myos sateittdiset vaylat [dhene- tista 31 prosenttiin (620 kilometriin).

vat kriittistd rajaa. Muutamassa vuodessa useimpien J Vakavasti ruuhkautuvan verkon osuus miltei kak-
sateittdisvdylien tilanne kehittyy vastaavaksi kuin nykyi- sinkertaistuu (88 kilometrista 145 kilometriin).
sin kehilla. . Koko verkko on varsin kuormittunut. Vakavien

ruuhkien haitat kasvavat 4,5 kertaa liikenteen
kasvua nopeammin.
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Kuva 19. Liikenteen ruuhkautuneisuus aamun ruuhkatunteina vuonna 2002 ja 2010.



Paakaupunkiseudun liikennejadrjestelmasuunnitelman
(PL) 2002) 1. korin hankkeiden toteuttaminen vuoteen
2010 mennessd pitdisi ruuhkakustannusten kasvun koh-
tuullisena. Suunnitelmakaudella PLJ:n hankkeista ehti-
nee kuitenkin valmistua ainoastaan Hakamaentie. Tien
avaaminen liikenteelle ennen vuotta 2010 vaikuttaa l&-
hinnd kantakaupungin pohjoisosan liikenneverkon ruuh-
kautumiseen, eika se yksindan riitd parantamaan mer-
kittavasti verkon kokonaistilannetta vuonna 201o0.

Uudenmaan tiepiirin joukkoliikenneselvityksessd on
arvioitu padkaupunkiseudun yleisten teiden tavoitteel-
lisiksi investointikustannuksiksi 45 miljoonaa euroa
vuoteen 2020 mennessd. Ohjelma perustuu joukkolii-
kenteen edistdmistad koskeviin tienpidon tavoitteisiin.

Tiepiirion yhdessad YTV:n ja kuntien kanssa laatinut Paa-
kaupunkiseudun meluntorjuntaohjelman 2000 - 2020
osaksi pddkaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunni-
telmaa. Meluntorjunta pddkaupunkiseudulla -teemapa-
ketti sisdltyy kehittdmisinvestointien koriin. Pddkaupun-
kiseudulla asuu 67 5oo henkiléa yleisten teiden 55
dBA:n melualueella. Vuoteen 2020 mennessd melualu-
eella olevien asukkaiden mdaran on arvioitu nousevan
111 000 asukkaaseen.

Liikenteen hallinnassa piirilld on kdynnissa liikenteen
automaattisen seurantajarjestelman vaiheittainen to-
teuttaminen pdakaupunkiseudulla. Piiri osallistuu mah-
dollisuuksien mukaan Espoon joukkoliikenteen reaali-
aikaisen informaatiojdrjestelman toteuttamiseen.

Uudenmaan tiepiirin laatimassa Pdakaupunkiseudun
yleisten teiden pyordilyn ja jalankulun kehittdmisoh-
jelmassa pyordilyn ja jalankulun kehittdmisen kustan-
nukset on arvioitu vuoteen 2020 mennessa 26 miljoo-
naksi euroksi. Ohjelma on osa paakaupunkiseudun lii-
kennejdrjestelmdsuunnitelman kevyen liikenteen ohjel-
maa.

Toimenpiteet
suunnitelmakaudella

Kehittamishankkeet

Kehittdmisinvestoinneista on kdynnissa Keha 11l valilla
Lentoasemantie - Tikkurila. Uusiksi kehittdamishankkeik-
si ovat ehdolla Hakamdentien parantaminen, Keha | va-
leilld Tapiola - Turunvadyld ja Turunvdyld - Leppdvaara,
Keha Il vélilld Vantaankoski - Lentoasema, Kt 51 Kirkko-
nummi - Kivenlahti sekd meluntorjunta padkaupunkiseu-
dulla -teemapaketti. Erillispadtoksin rakennetaan Vuo-
saaren satamatie.

Edelld mainittujen lisdksi pddkaupunkiseudulla jaa tar-
vetta sekd sateittdisten ettd kehdvaylien parantamiseen.

Perustienpidon laajennus- ja uusinvestoinnit

Vahdiset investointivarat suunnataan tienpidon paino-
tusten mukaisesti pieniin liilkenneturvallisuustoimenpi-
teisiin. Perussuunnitelman mukaisella rahoituksella ei
padkaupunkiseudulla voida toteuttaa mitddn muita in-
vestointeja, ellei rahoitusta ohjata jonkin yhteisen oh-
jelman kautta. Kehittamissuunnitelmassa mahdollisuu-
det vastata investointitarpeisiin eivat juurikaan parane.

ooooooooo






TIEHALLINNON TOIMINTA 2004-2007

Strategiset linjaukset ja toiminnan painopisteet

Asiakkuus

Asiakkuus on kaikkien tiehallintolaisten asia ja asiakas
kaiken toiminnan lahtdkohta. Tiehallinto huolehtii arvo-
verkosta ja sen toimivuudesta ja vastaa palvelun laa-
dusta. Tdltd pohjalta Tiehallinnon strategisena paamaa-
rdnd on, ettd

o koko henkilostd on sisdistanyt asiakasldahtdisen
toimintatavan

o asiakkaiden odotukset, tarpeet ja toimintapro-
sessit selvitetddn systemaattisesti

. palvelut ja tuotteet suunnitellaan asiakasryhmi-
en ja yhteiskunnan tarpeiden pohjalta

. Tiehallinto varmistaa, ettd palvelun tuottajien
kautta palvelulupaus toteutuu

o Tiehallinnon asiakkaat ovat tyytyvaisia.

Suunnitelmakauden erityisid kehittamisalueita ovat:

. asiakkuustiedon hallinnan ja asiakastutkimuksen
kehittaminen

o vuorovaikutuksen ja yhteistoiminnan systemati-
sointi

. viestinndn tehostaminen.

Hankinta

Tielaitosuudistuksen tullessa voimaan Tiehallinto maa-
ritteli siirtymédkautta 2001-2004 koskevat hankinnan lin-
jauksensa. Padpaino oli tienpidon kilpailun asteittaises-
sa avaamisessa, jota linjattiin seuraavasti:

Tiehallinto avaa tienpidon kilpailun siirtymdkauden ai-
kana niin, ettd teiden rakentaminen ja yllapito avautu-
vat kilpailulle vuoden 2002 seka teiden suunnittelu ja
hoito vuoden 2004 loppuun mennessa. Siirtymakauden
aikana Tiehallinto teettdd osan tienpidosta neuvottelu-
sopimuksin Tieliikelaitoksella.

Tienpidon hankintojen tavoitetilana on, ettd Tiehallin-
nolla on kdytdssdan parhaat hankintakdytdannot kehit-
tyvilld ja toimivilla markkinoilla. Tiehallinto luo infra-alan
suurimpana tilaajana edellytyksid toimivien ja kehitty-
vien infra-alan markkinoiden syntymiselle sekd toimii
alan suunnannayttdjana hankintamenettelyjen kehitys-
tydssd, kehitystydn tulosten testauksessa ja soveltami-
sessa.

Tavoitetilan saavuttamiseksi Tiehallinto on laatinut yh-
dessd maarakennusalalla toimivien yritysten kanssa vuo-
teen 2007 tahtddvdn tienpidon hankintastrategian ja ryh-
tynyt valmistelemaan sen toimeenpanosuunnitelmaa.

Hankintastrategian linjausten mukaisesti Tiehallinto siir-
tyy hankintamenettelyissdadn asteittain kansainvalisten
kehityssuuntausten mukaisesti innovatiivisten ja laaja-
alaisempaa osaamista vaativien laatuvastuullisten pal-
velukokonaisuuksien hankintaan.

Koko infra-alaa koskevia hankintamenettelyjd, toimitta-
jienvalintaperusteita, toteutusmuotoja, laatuvaatimuk-
sia ja yhteistoimintatapoja kehitetdaan yhteistyoverkos-

sa alan toimijoiden sekéa korkeakoulujen ja

ASIAKKAAT
ovat niita, joiden
tarpeisiin tuotetaan
palveluja

tutkimuslaitosten kanssa osittain Tekesin
teknologiaohjelman puitteissa.

Hankintastrategian pdamadrand on nykyis-
td laajemmat ja pitkdkestoisemmat, urakoit-
sijoiden ja konsulttien innovaatioita edista-
vdt ja edulliset hankintamenettelyt. Tarkoi-

YHTEISTYO-
KUMPPANIT
ovat niita, joilla on
samansuuntaiset
tavoitteet

PALVELUJEN TUOTTAJAT
JATOIMITTAJAT
ovat niita, joilta tilaamme
tuotteemme ja
palvelumme

tuksena on hankkia tienpidon tuotteita ja
palveluja palvelukokonaisuuksina, jotka si-
sdltavat suunnittelua, rakentamista ja kun-
nossapitoa. Myohemmassa vaiheessa loppu-
tuotteen toimivuudelle asetetaan laatuvaa-

TOIMEKSIANTAJAT
asettavat reunaehtoja ja
tavoitteita sekd luovat
edellytyksia

ARVOVERKOSTO

timukset.

Kuva 20. Tiehallinnon vuorovaikutus-
kenttd




Hankintastrategian peruslinjaukset ovat
pahkindnkuoressa seuraavat:

o Hankittavia palvelukokonaisuuksia laajennetaan
ajallisesti, alueellisesti ja sisallollisesti. Esimer-
kiksi hoidon alueurakoiden urakka-ajat pitenevat
nykyisestd kolmesta vuodesta seitsemdan vuoteen
seuraavien kolmen vuoden aikana niin, ettd vuosi-
na 2003-2005 on tarjottavana 3-, 5-, ja 7-vuotisia
urakoita. Alueurakoiden sisalto laajenee.
kasittamadan myos vahdisessd mdarin yllapitotoita.

. Erillisten urakka- ja konsulttisopimusten rinnal-
le kehitetdadn perdkkaisia toteutusvaiheita sisal-
tavid palvelusopimuksia. Se tarkoittaa, ettd pelk-
kda suunnittelua sisdltaviin sopimuksiin sisdltyy
perdkkaisid vaiheita, ettd investointien hankin-
tasopimuksiin sisdltyy suunnittelua ja rakenta-
mista ja ettd kunnossapidon sopimusten sisaltéd
laajennetaan ja sopimusajan kestoa pidennetdan.

o Nykyisin kdytdssa olevia hankintamuotoja kehi-
tetddn. Hankintamuodot ovat hoidon alueurak-
ka, kunnossapidon erillisurakka, suunnittelun
palvelusopimukset, investointien palvelusopi-
mukset, kokonaisurakka (KU), suunnittelu-raken-
taminen -urakka (SR) ja projektinjohtourakka

(PIV).

. Hankinnan sisdltoa kehitetadn niin, etta hankin-
tamenettelyissd otetaan kayttoon kannusteita ja
bonuksia.

o Laatuvaatimuksissa siirrytddn pdasdantoisesti

toimivuusvaatimuksiin.

Tiehallinto noudattaa hankinnoissa yhtendista toimin-
tatapaajajulkistaa etukdteen tienpidon tuotteiden use-
ampivuotisen hankintaohjelman, joka valmistellaan sa-
manaikaisesti tiepiirien TTS:n valmistelun kanssa.

Henkildstd ja osaaminen

Henkilostostrategian mottona on: ”Arvostamme moni-
puolista osaamista, kokemusta ja luovuutta. Tartumme
haasteisiin korostamalla yhteistyotd, keskindista luot-
tamusta ja yksilon kunnioitusta.” Strategian tehtdavana
on tukea asiantuntijoiden ty6td, ja hyvan tyén edelly-
tyksid sekd varmistaa osaamisen siirto organisaation
sisdlld ja se ettd Tiehallinto saa tarvittavan uuden hen-
kiloston.

Henkilostostrategiset pddmadradt ovat:

o osaamisen painopisteet ja henkildstérakenne
ovat vision mukaiset
o Tiehallinto tukee alan osaamista ja sen oma osaa-

minen on yhteisesti kdytettavissa

. henkiloston asiakaslahtoisyys ja yhteistyokyky
ovat hyvdlld tasolla

o pdivittdinen esimiestyd toimii

o henkilostd on motivoitunut, tyytyvdinen ja ter-
veesti sitoutunut ja toiminta on tuloksellista.
Paamdarand on, ettd Tiehallintoon jonotetaan toi-
hin.

Yhteiskunnan tarpeita vastaavien tie- ja liikennepalve-
lujen saavuttamiseksi Tiehallinto keskittda voimavaran-
sa tarkeimpien osaamisalueiden sdilyttdmiseen, kehit-
tdmiseen ja uudistamiseen. N&itd ovat:

. toimintaympadriston ja sen tarpeiden hallinta

o tienpidon seka tieliikenteen ja niiden vaikutus-
ten tiedonhallinta

o verkostojen ja kumppanuuksien rakentaminen ja
yllapito.

Kaikkia osaamisalueita ei pystytd eikd ole tarkoituksen-
mukaista hoitaa Tiehallinnon omin voimin. Vdyldviras-
tojen kanssa haetaan ne toiminnot, joissa virastojen
osaamisia voidaan kehittad, yhdistda tai sopia erikois-
tumisesta. Kaikkien infra-alan toimijoiden kanssa hae-
taan yhteinen ndkemys alan osaamisen kehittamissuun-
nista sekd rakennetaan yhteisia kehittamisohjelmia.
Alan korkeakoulujen kanssa tehddan yhteistydta ope-
tuksessa sekd taydennys- ja jatkokoulutuksessa. Uuden
tiedon jainnovaatioiden luomista tehostetaan pitkdjan-
teisilla tutkimusohjelmilla.

Suunnitelmakauden tarkeimmat kehittamisalueet ovat:

. osaamisen kehittdminen
o tiimi- ja esimiestydn toimivuus
. tuki tuloksenteolle

Tiehallinnosta houkutteleva tydnantaja.



Tienpidon

osaaminen Asema arvo-

verkossa ja kyky
Tietovarantojen pallita sitd

ja IT:n hallinta

Kuva 21. Tiehallinnon henkiloston strategisesti tarkedt
omat voimavarat

Tiedon hallinta

Tiehallinnon tiedon hallintaa koskeva visio:

”0Olemme julkisen hallinnon edelldkavija tiedon hallin-
nassa”. Vision toteuttamiseksi ja kehittdmisen ohjaami-
seksionvuonna 2002 laadittu strategia, jossa esitetdan
toiminnan padamadrat sekd niiden tueksi tunnistetut ke-
hittdmisen painopisteet.

Tiedon hallintaa kehitetdan Tiehallinnon ja sen proses-
sien strategisten kehittamissuunnitelmien l[dhtokohdis-
ta. Tavoitteena on varmistaa yhteiset toimintalinjat tie-
don hallinnassa koko organisaatiossa. Erityisesti panos-
tetaan hankkeisiin, jotka palvelevat yhteiskunnan ja
asiakkuusryhmien tarpeita sekd kehittavat koko sekto-
rin toimintamalleja (esimerkiksi hankintamenetelmat).

Suunnitelmakaudella on tarkoitus kehittdd muun mu-
assa seuraavia tietojadrjestelmia:

o Kansallinen Digiroad -rekisteri ja sahkoiset
tieto- ja asiointipalvelut (verkkopalvelut).

. Asiakkuuksien ja asiakastiedon hallinta.

. Tienpidon suunnittelun tiedon hallinta ja suur-
teninvestointihankkeiden elinkaaritiedon hallin-
ta (eTLOS).

. Hankintojen hallinta (eUrakka).

. Toiminnanohjauksen tiedon hallinta (eTie).

. Liikenteen hallinnan tiedon hallinta (eLiike).

. Sisdiset sahkdiset palvelut (eService).

Lisdksi panostetaan kehittdmisalueita tukevan IT-infran
kehittdamiseen. Varsinainen kehittdmis- ja toimenpide-
ohjelma laaditaan erikseen ja tarkistetaan vuosittain.

Mottona on, ettd tiedon hallinta on Tiehallinnon kehit-
tdmisen veturi.

Tiedon

hallinta

Kuva 22. Tiedon hallinnan strateginen merkitys

Tulosohjaus

Tiehallinto kehittdad yhdessd liikenne- ja viestintaminis-
terion sekd muiden sektoriviranomaisten kanssa hallin-
nonalan vdylatoimintaa koskevaa tulosohjausta tasapai-
notetun mittariston (BSC) edellyttamalls tavalla.

Tiehallinto on kehittdnyt strategista ohjausmalliaan
madrittelemalld strategiset tavoitteet. Niiden pohjalta
on johdettu suunnitelmakauden painopistealueet toi-
minnan vaikuttavuudelle, asiakaslahtdisyydelle, oman
toiminnan taloudellisuudelle ja tehokkuudelle seka ky-
vykkyydelle.




Omistaja - vaikuttavuus

. Kansallisten linjausten toteuttaminen
tienpidossa.

e  Tieliikennejarjestelman peruspalvelutason
turvaaminen.

Asiakas - asiakasldhtoisyys
e  Asiakastyytyvdisyyden parantaminen.

Toimintatapa - taloudellisuus ja tehokkuus
. Oman toiminnan kustannustehokkuus.
. Arvoverkoston hallinta

Henkildsto - kyvykkyys
e  (Osaamisen ja henkilostdrakenteen kehittyminen
uuden toimintamallin mukaiseksi.

Kuva 23. Tiehallinnon strategiset tavoitteet BSC-
ndkdkulmittain.

Oman toiminnan kehittaminen

Tiehallinto panostaa suunnitelmakaudella nykyista asia-
kaslahtdisempdan ja yhtendisempdan toimintaan. Eri-
tyisesti panostetaan osaamisen kehittamiseen ja ylla-
pitdmiseen, tietojdrjestelmien ja palveluiden uudistami-
seen sekd oman toiminnan taloudellisuuteen ja tehok-
kuuteen.

Vision mukaisesti osaamista suunnataan toimintaympa-
ristdn ja sen tarpeiden hallintaan, liilkenneverkon pal-
velutason ja kayton hallintaan, verkostojen ja kumppa-
nuuksien hallintaan sekd tienpitoon ja toimintaympa-
ristéon liittyvdn tiedon hallintaan. Lisdksi Tiehallinto
sdilyttdd ja vahvistaa osaamistaan yhdessa alan toimi-
joiden kanssa madriteltavilla teknisilla osaamisalueilla.
Osaamisen kehittdminen perustuu ennakoivaan rekry-
tointiin ja kokeneen henkiléston ammattitaidon siirta-
miseen hallitusti uusille tyontekijoille.

Kyvykkyyttad kehitetddn yhdistamalld arvoa tuottavaksi
toiminnaksi Tiehallinnon henkiléstén ja sen arvoverkos-
ton toimijoiden ammattitaito ja osaaminen, organisaa-
tion toimintatavat ja jarjestelmat seka asiakkaat, kump-
panit ja verkostot.

Tarkeimmat tietojdrjestelmat ja palvelut uusitaan. Tie-
hallinto ottaa kdytt6on tienpidon tiedon- ja talouden-
hallintajdrjestelman (eTie) ja kehittaa erityisesti asiak-
kuus-, tiesto- ja liilkennetiedon hallintaa ja palveluja seka
suunnittelun ja hankinnan jarjestelmia. Erikseen kehi-
tetddn liikenteen hallinnan ja ohjauksen kokonaisuutta
ja sitd tukevaa tietoinfrastruktuuria. Tieverkon digitali-
sointi saadaan pdatokseen 2003, minkd jdlkeen vastuu
Digiroadin ylldpidosta siirtyy kokonaan Tiehallinnolle.

Oman toiminnan taloudellisuutta ja tehokkuutta paran-
netaan karsimalla paallekkdisid toimintoja seka ulkois-
tamalla hallitusti tehtévid, joita on saatavissa kilpailluil-
ta markkinoilta. Tiehallinto jatkaa organisaation yhteis-
ten toimintojen keskittamistd ja niiden alueellistamis-
ta. Palkanlaskenta on keskitetty Rovaniemelle, lautta-
lilkenteen hankintatehtdvat Turkuun ja telematiikan tu-
kimus- ja kehittdminen Kouvolaan. Maksatus ja reskont-
ra siirretddn kokonaisuudessaan Vaasaan vuoden 2004
loppuun mennessd. Liikennekeskustoiminta jarjeste-
tadn 1.6.2003 omaksi tulosyksikdkseen, jonka toimi-
paikkoina ovat Helsinki, Tampere, Turku ja Oulu.

Vuosina 2003-2004 on tarkoitus rationalisoida keskus-
hallinnon ja Uudenmaan tiepiirin organisaatioita ja teh-
tavid. Valtakunnallisten projektien hallintaa kehitetdan
muodostamalla niistd tarvittaessa omia tulosyksikoita
tai jarjestamalld niiden hallinto erikseen maarattyjen
tiepiirien vastuulle.

Tiehallinnon prosesseja arvioidaan tarvittaessa uudel-
leen erityisesti liilkenteen palveluiden, teknisten palve-
luiden ja asiakkuuden osalta.

Valtakunnallisten tehtdvien lisdksi tiepiirien tehtdvia

keskitetddn ja niiden yhteistoimintaa syvennetdan erik-

seen kolmella alueella:

. Uusimaa, Turku, Hime (HTU-yhteistyd)

. Kaakkois-Suomi, Savo-Karjala, Keski-Suomi
(KSK-yhteistyo)

. Vaasa, Oulu, Lappi (VOL-yhteistyd).



Viranomaistoiminta

Lainsdddannon ala

Suunnitelmakaudella tulee voimaan uusi laki yleisista
teistd samoin kuin sitd tdsmentdvat ja tdydentdvat alem-
man asteiset sddnndkset. Vaikka uusi lainsaddanto pe-
rustuukin aikaisemman lainsddddannon hyvdksi havait-
tuihin periaatteisiin, vaatii uuden lain kayttodnotto Tie-
hallinnossa koulutusta ja ohjeistusta. Suunnitelmakau-
della tulee voimaan my0os laki tie- ja katuverkon tieto-
jarjestelmastd (Digiroad-laki). Sen mukaan tietojarjes-
telman perustamisesta, hallinnosta, yllapitamisestd, tie-
topalveluista ja tietojen luovuttamisesta seka jarjestel-
man kehittdmisestd huolehtii Tiehallinto.

Aluekehityksen kannalta Tiehallinnon rooli tulee entis-
ta tarkeammaksi, silld toimiva tieverkosto ja tienpito
ovat aluekehityksen perusedellytyksid. Uusi alueiden
kehittamislaki painottaa maakunnan liiton ja valtion vi-
ranomaisen, esimerkiksi tiepiirin, yhteistyota alueiden
kehittamisessa.

Suunnitelmakauden aikana tulee voimaan uusi hallin-
tolaki. Sen tarkoituksena on toteuttaa ja edistda hyvaa
hallintoa kaikessa hallintotoiminnassa. Erityistd huo-
miota kiinnitetdan hallinnossa asioivan oikeuteen saa-
da viranomaiselta asianmukaista ja laadultaan hyvda
palvelua.

Lakisdateiset tehtavat

Tiensuunnittelun hallinnolliset menettelyt sailyvat uu-
dessa laissa pddpiirtein ennallaan. Alueiden kehittami-
sen ja tydllisyystarkoitusten kannalta tulee suunnitel-
mavalmiutta kuitenkin kohottaa.

Tieliilkennevdylien hallinnollisten muutosten osalta va-
raudutaan katujen ja yleisten teiden rajapintojen uudel-
leenmadrittelyyn, jotta maankayttd- ja rakennuslain vaa-
timukset yleisistd teistd asemakaava-alueella voidaan
toteuttaa. Tdstd syystd osa alimman asteisesta tiever-
kosta muuttuu asemakaava-alueilla kaduiksi. Samoin
osa kaduista muuttuu aikanaan yleisiksi teiksi. Yksityis-
ten teiden muuttaminen yleisiksi tai yleisten teiden lak-
kauttaminen ja muuttaminen yksityisiksi ovat edelleen
yksittdistapauksia.

Tiehallinnon rooli lupaviranomaisena sdilyy ennallaan.
Menettelytapojen ja asiakirjojen yhtendistamiseen kiin-

nitetdan kuitenkin huomiota. Yksityisteiden valtionapu-
toiminta on riippuvainen vuosittain mydnnettavista maa-
rarahoista. Tuki kohdennetaan ensisijassa teiden paran-
tamiseen ja lauttoihin. Tienpidon teknistd neuvontaa tie-
kunnille jatketaan.

Oman toiminnan kustannukset

Tiehallinnon oman toiminnan menot sisaltavat varsinais-
ten hallinnon menojen (aineet ja tarvikkeet, henkilds-
tokulut, kiinteistovuokrat ja yllapito, leasingmaksut ja
palvelujen ostot) lisdksi kiinteist6- ja muita investointi-
menoja sekd konsultointiin ja muihin ostopalveluihin
sekd tutkimus- ja kehittamistoimintaan liittyvia meno-
ja.

Oman toiminnan menoihin on suunnitelmakaudella bud-

jetoitu vuosittain keskimdarin noin 84 miljoonaa euroa,

josta tiepiirien osuus on noin 45 miljoonaa euroa. Suun-

nitelma perustuu muun muassa seuraaviin linjauksiin:

. Liiketaloudellisista ja julkioikeudellisista suorit-
teista saadaan tuottoja keskimdarin 1,5 miljoo-
naa euroa vuosittain.

. Varsinaisiin oman toiminnan menoihin budjetoi-
daan nykyista (v. 2002) vdhemman.

J Tiedonhallintainvestointeihin panostetaan aiem-
paan verrattuna moninkertaisesti.

. Kiinteistdinvestointien rahoitustaso pidetdan va-

hintdan kiinteistoistd saatavaa vuokratuloa
(vuonna 2001 noin 2,5 miljoonaa euroa) vastaa-
vana.

. T&K-toimintaan kohdennetaan vuosittain noin
yksi prosentti perustienpidon rahoituksesta,
mika tarkoittaa suunnitelmakaudella vuosittain
noin 6,5 miljoonaa euroa.

. Digiroad-projektiin varataan vuosittain perus-
tienpidon rahoitusta 1,2 miljoonaa euroa.

J Lahialueyhteistyohon kohdistetaan o,5 miljoonaa
euroa vuosittain.

. Museotoimintaan liittyviin avustuksiin (Mobilia)
kdytetdadn noin o,5 miljoonaa euroa vuosittain.

. Tielaitosuudistukseen liittyviin sopeuttamistoi-

miin varataan rahaa suunnitelmakauden alku-
puoliskolla niin, ettd vuodelle 2004 budjetoi-
daan 4,1 miljoonaa euroa ja vuodelle 2005

1,7 miljoonaa euroa.



‘ 2001 2002 ‘ 2003 ‘ 2004 ‘ 2005 ‘ 2006 ‘ 2007
tot. |ennuste kehys kehys kehys kehys kehys
TUOTOT | 1,50 | 1,50 | 1,50 | 1,50 | 1,50 | 1,50 | 1,50
OMA TOIMINTA: | 69,42 | 76,25 | 73,00 | 73,70 |72,70 | 72,00 | 72,10
Aineet ja tarvikkeet | 1,45 | 1,48 | 150 | 1,50 | 1,50 | 1,50 | 1,50
Henkilostokulut | 49,50 | 52,29 | 51,30 | 50,39 | 49,04 | 48,14 | 48,14
Kiinteistovuokrat ja ylldpito | 5,88 | 641 | 6,40 | 6,40 | 6,40 | 6,40 | 6,40
Muut vuokrat ja leasingmaksut | 149 | 173 | 175 | 175 | 175 | 1,75 | 1,75
Palvelujen ostot? 10,72 13,19 11,00 12,50 12,80 13,10 13,10
- asiantuntija- ja tutkimuspalvelut 4,29 6,44 5,00 5,10 5,20 5,30 5,30
- muut palvelut 6,43 6,75 6,00 6,20 6,40 6,60 6,60
- Digiroadin ylldpito 1,20 1,20 1,20 1,20
Muut kulut ? | 078 | 115 | 105 | 1,16 | 1,21 | 1,21 | 1,21
INVESTOINNIT: 1,40 1,95 9,30 7,76 6,58 7,08 7,08
- kiinteistdinvestoinnit 0,67 0,30 2,50 2,80 3,00 3,00 3,00
- tiedonhallinta 0,67 0,75 4,50 4,76 3,38 3,88 3,88
- Digiroad 0,06 0,83 2,07
- muut 0,00 0,07 0,23 0,20 0,20 0,20 0,20
T&K: | 6,78 | 5,20 | 6,20 | 6,50 | 6,50 | 6,50 | 6,50
YHTEENSA | 77,60 | 83,40 | 88,50 | 87,906 |85,78 |85,68 | 85,68
YHTEENSA, netto | 76,10 | 81,90 | 87,00 | 86,46 | 84,28 | 84,18 | 84,18
Y ej sis. perustienpidon tuottoja (suunnitelmakaudella n. 15 M€ /vuosi)
2 sis. atk-investointeja v. 2001-2002 n. 2 M€/vuosi
3 sis. Mobilia 0,49 Me/vuosi ja ldhialueyhteistyd 0,5 M€ /vuosi
Taulukko 12. Tiehallinnon oman toiminnan tuotto- ja kululaskelma
TUTKIMUS- JA KEHITTAMISTOIMINTA
T&K-strategia
Maan suurimpana julkisen infrastruktuurin yllapitdjand ~ T&K-toiminta priorisoidaan seuraaville alueille:
ja tieliikennejarjestelman kehittajana Tiehallinnollaon  ® asiakkuusryhmien tarpeet
selked vastuu tie- ja liikennealan osaamisen ylldpidos-  ® tienpidon ja lilkenteen vaikutukset
ta ja kehittdmisesta. Tiehallinnon johtokunnan helmi-  ® vdyldomaisuuden hallinta
kuussa 2002 hyvaksyman tutkimus- ja kehittamisstra- ~ ® toimivat ja terveet tienpidon markkinat
tegian 2002-2007 keskeisena pdadmaddrana on luoda L4 liikenne toimivaksi liikenteen hallinnan keinoin
uutta tietoa ja osaamista, jotta Suomen koko tieliiken- ~ ® tiedon hallinta.

nejdrjestelmad toimisi paremmin, turvallisemmin, kilpai-
lukykyisemmin ja kestdvalld tavalla. T&K-toiminta on
tielilkennejdrjestelman kehittdmistad ja tienpitoa palve-
levaa soveltavaa tutkimusta sekd tienpitoa palvelevien
ohjeiden, toiminnallisten laatuvaatimusten ja Tiehallin-
non tarvitsemien menetelmien kehittdamistd ja kayttoon
saattamista. Toiminta koostuu strategisista projekteis-
ta, ydinprosessien palveluja kehittavista hankkeista ja
Tiehallinnon sektoritehtdvad palvelevasta toiminnasta.

Strategisena tavoitteena on, ettd tutkimusohjelman laa-
juus on noin prosentti perustiepitoon kdytettdvdstd
mddrdrahasta.

Koska Tiehallinnolla on myds yleisia teitd koskevien
tuotteiden ja palveluiden osalta vastuuta sektoritehta-
vistd, kuten ohjeista ja norminannosta, toimintaa suun-
nataan osin myos ndihin.

Uuden roolinsa mukaisesti Tiehallinto tekee entista kiin-
tedmpda yhteistydta liikenne- ja viestintdministerion,
sen alaisten virastojen sekd alan muiden toimijoiden
kanssa.



T&K-ohjelma

Suunnitelmakaudella Tiehallinto suuntaa tutkimus- ja
kehittamistoimintaansa tienpidon vaikutusten hallinnan
ja yhteiskunnan tarpeista ldhtevdan tuotteiden ja pal-
veluiden kehittamiseen. Tutkimusohjelman laajuus on
noin prosentti perustienpitoon kdytettdvastd maarara-
hasta elivuositasolla noin 6 miljoonaa euroa. Strategis-
ten projektien ja teemojen viliset painotukset on alus-
tavasti madaritelty kaudella 2003-2005 seuraavasti:

Painopiste tai projekti Painotus (%)

Strategiset projektit 20
Asiakkuusryhmien tarpeet 8
Tienpidon ja liikenteen vaikutukset 12
Vdyldomaisuuden hallinta 8
Tienpidon markkinat 8
Liikenteen hallinta 8
Tiedon hallinta 12
Sektoritehtavat 24
YHTEENSA 100

Taulukko 13. T&K-ohjelman 2003-2005 priorisointi tut-
kimusalueittain

Strategiseksi projektiksi voidaan nimetd tutkimuskoko-
naisuus, jolla on Tiehallinnon toiminnan kannalta huo-
mattavan suuri merkitys ja jonka kokonaiskustannuk-
set ovat merkittavida. Suunnitelmakaudella paattyy kak-
si strategista projektia, tierakenteiden tutkimusohjelma
ja padteiden parantamisratkaisujen kehittdmishanke.
Kaksi hanketta on kdynnistynyt vuonna 2002 ja jatkuu
vuoteen 2005, vaikutusten hallinnan tutkimusohjelma
sekd alempiasteisten teiden taloudellisen ylldpidon oh-
jelma. Lisdksi selvitetddn kustannusohjausta ja hinta-
hallintaa koskevan ohjelman kdynnistamista.

Asiakkuusryhmien tarpeet -teemassa kehitetdan menet-
telyja asiakkaiden tarpeiden selvittamiseen, toiminta-
ympdriston muutosten arviointiin, lilkennejadrjestelman
ja sen toimivuuden perusteiden tarkasteluun seka asi-
akkuuden hallintaan.

Tienpidon ja liikenteen vaikutukset -teemassa kasitel-
ladn tutkimustarpeita seuraavilta aloilta: liikennetieto-
us, liikkenneturvallisuus, ymparisto, sosiaalinen kesta-
vyys, alueelliset vaikutukset, maankayttd, liikkennejar-
jestelmdsuunnittelu, kevyt ja joukkoliikenne, ohjelma-
tason vaikutusten arviointi.

Vdyldomaisuuden hallinnan -teeman edelleen kehitta-
mistd varten on laadittu tutkimusohjelma. Tutkimusoh-
jelman tavoitteena on maarittaa ja toteuttaa vayldomai-
suuden mddrittamiseen ja inventointiin, omaisuuden
kunnon mittaamiseen, omaisuuden ylldapidon kehittami-
seen ja kdyton ohjaukseen liittyvat kehitys- ja tutkimus-
hankkeet. Tama tutkimusohjelma toteutetaan 2003-
2006.

Toimivat tienpidon markkinat -teemassa keskeiselld si-
jalla on hankintamenettelyjen kehittaminen siten, etta
ne tukisivat konsulttien ja urakoitsijoiden innovatiivi-
suutta. Hankintamenettelyjen kehittamiseen kuuluvat
uudet tuote- ja palvelukokonaisuudet, uudet tarjousten
arviointiperusteet ja palvelujen toimittajien valintape-
rusteet. Siihen kuuluu myos laatuvaatimusten kehitta-
minen, laadunvarmistus ja hankintojen tiedonhallinnan
kehittdminen.

Liikenteen hallinnan T&K -toiminta painottuu toiminnan
edellytysten, liikenteen hallinnan perusrakenteiden ja
liilkenneolojen ajantasaisen seurannan kehittamiseen
sekd liikenteen hallinnan vaikutusten selvittdmiseen.
Palveluiden kehittaminen painottuu peruspalveluiden,
joukkotiedotuksen, hdirién hallinnan sekd ohjauspalve-
luiden kehittdmiseen.

Tiedon hallinnan T&K:n painopistealueet ovat asiak-
kuusprosessin tietojdrjestelmat, lilkkennejarjestelman
kehittamiseen tarvittava tieto vaylistd ja liikenteestd,
paikkatietojdrjestelmd, tienpidon hallintajdrjestelmien
kehittdminen sekd elektronisen hankintajdrjestelman
kehittdminen yhdessd koko toimialan kanssa.

Tiehallinnon kehittamisvastuu koskee monissa tienpi-
don kehittamiseen liittyvissd asioissa yleisid teitd ja sen
liikenneoloja laajempaa kenttdd. Ndin on etenkin liiken-
neturvallisuuden, erdiden ympdristokysymysten ja lii-
kenteen hallinnan suhteen seka siltojen, rakenteiden ja
laitteiden normitustydn ja yksityisteiden osalta. Asema
perustuu alan keskeisen toimijan rooliin tai hankittuun
luottamukseen. Sektorivastuuta on madritelty myos
sadddksin, joista osa perustuu Tiehallinnon asemaan
kansallisena vastuutahona standardisoinnissa, normi-
nannossa seka tie- ja tieliikennelainsddadannén mukais-
ten tehtdvien hoidossa.



RESURSSIT

Henkilosto

Tiehallinnon henkiloston madra vahenee suunnitelma-
kaudella 1040:std noin goo:aan. Vahenema toteutuu

luonnollisen poistuman kautta.

Henkilostén osaamisrakennetta monipuolistetaan ja
koulutustasoa nostetaan. Rekrytoinneissa keskitytaan
Tiehallinnon oman toiminnan kannalta vélttamattoman
perus- ja asiantuntijaosaamisen korvaamiseen ja vahvis-
tamiseen. Voidakseen kilpailla vdhenevasta tydvoimas-
ta Tiehallinnon on oltava tydnantajana houkutteleva.

Henkilostomaardennusteet perustuvat laskennallisiin pois-
tumiin, joista noin puolet korvataan uusrekrytoinnein.

Tiehallinnon tavoitteellinen henkiléstésuunnitelma vuo-
delle 2007 laaditaan vuoden 2003 alkupuolella. Sen
yhteydessd laaditaan tulosyksikdille prosessien kehit-
tdmiseen perustuvat rekrytointisuunnitelmat.

KH u T KaS H SK KeS | V 0 L Liikenne-| YHT
keskus
Henkilosto | 258
31.12.2002 139 88 94 95 79 40 88 85 78 104
4
Henkilosté | 210
31.12.2007 110 70 80 80 70 30 75 65 65 45 900

Taulukko 14. Alustava henkildostosuunnitelma

Rahoitus

Perustienpidossa peruslaskelmataso perustuu valtio-
neuvoston antamiin TTS-kauden kehyksiin ja perussuun-
nitelma sekd kehittdmissuunnitelma lilkenne- ja viestin-

taministerion antamiin suunnittelukehyksiin. Kehitta-
misinvestointien rahoitus perustuu vuoden 2003 talous-

arvioon.
Peruslaskelma, milj. euroa Tot. Arvio TAE TTS-kausi
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Perustienpito | 552,4 6378 |603,7 | 5558 | 5558 | 5558 |s555,8
Hallinto 78,4 83,4 79,2 88,0 86,0 86,0 86,0
Hoito 206,2 220,3 | 205,0 195,9 190,1 190,1 | 190,1
Yllapito ja korvausinvestoinnit 136,0 182,0 | 196,3 200,0 200,0 200,0 |200,0
Laajennus- ja uusinvestoinnit 97,9 112,5 89,9 48,9 62,2 63,9 63,9
Suunnittelu 25,5 28,9 25,0 21,3 22,1 22,1 22,1
Liikenteen hallinta 6,0 6,5 6,0 7,0 7,5 7,5 7,5
Palveluprojektit 19,7 22,0 12,6 4,2 0,0 0,0 0,0
Sopeuttaminen 2,3 1,6 3,9 4,1 1,7
Tuotot -19,6 -19,4 -14,2 -13,6 -13,8 -13,8 -13,8
Kehittdmisinvestoinnit | 134,3 154,8 | 173,2 | 188,2 | 1558 | 128,8 | 119,8
Tieverkon kehittaminen (77) 87,5 53,0 30,4 5,9
Eradt tiehankkeet (78) 0,0 0,6 41,9 119,0 116,0 89,0 80,0
Tieverkon jdlkirahoitus- ja
kok.rahoitushankkeet (79) 26,9 80,8 774 40,3 16,8 16,8 16,8
Tielain mukaiset maa-alueiden
hankinnat ja korvaukset (87) 19,9 20,4 23,5 23,0 23,0 23,0 23,0
Nettomenot yhteensd | 686,7 792,6 | 776,9 | 744,0 711,6 | 684,6 |675,6

Taulukko 15. Peruslaskelmatason mukainen rahankdyttésuunnitelma



Perussuunnitelma, milj. euroa Tot. Arvio TAE TTS-kausi
2001 2002 2003 2004 | 2005 | 2006 | 2007
Perustienpito | 552,4 | 637,8 603,7 | 600,0 | 600,0 | 600,0 |6oo,o
Hallinto 78,4 83,4 79,2 88,0 86,0 86,0 | 86,0
Hoito 206,2 220,3 205,0 195,9 190,1 | 190,1 | 190,1
Yllapito ja korvausinvestoinnit 136,0 182,0 196,3 200,0 200,0 | 200,0 | 200,0
Laajennus- ja uusinvestoinnit 97,9 112,5 89,9 93,1 106,3 108,1 | 108,1
Suunnittelu 25,5 28,9 25,0 21,3 22,1 22,1 22,1
Liikenteen hallinta 6,0 6,5 6,0 7,0 7,5 7,5 7,5
Palveluprojektit 19,7 22,0 12,6 4,2
Sopeuttaminen 2,3 1,6 3,9 4,1 1,7
Tuotot -19,6 -19,4 -14,2 -13,6 -13,7 -13,8 | -13,8
Kehittamisinvestoinnit | 134,3 | 154,8 | 173,2 | 188,2 | 155,8 | 128,8 | 119,8
Tieverkon kehittaminen (77) 87,5 53,0 30,4 5,9
Erdat tiehankkeet (78) 0,0 0,6 41,9 119,0 116,0 89,0 | 80,0
Tieverkon jdlkirahoitus- ja
kok.rahoitushankkeet (79) 26,9 80,8 774 40,3 16,8 16,8 16,8
Tielain mukaiset maa-alueiden
hankinnat ja korvaukset (87) 19,9 19,9 20,4 23,5 23,0 23,0 23,0
Nettomenot yhteensa ‘ 686,7 ‘ 792,6 | 776,9 ‘ 788,2 ‘ 755,8 | 728,8 ‘ 719,8
Taulukko 16. Perussuunnitelman rahankdyttosuunnitelma
Kehittdmissuunnitelma, milj. euroa Tot. Arvio TAE | TTS-kausi
2001 2002 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
Perustienpito 552,4 637,8 603,7 | 650,0 | 650,0 | 650,0 | 650,0
Hallinto 78,4 83,4 79,2 88,0 86,0 86,0 86,0
Hoito 206,2 220,3 205,0 195,9 190,1 | 190,1 | 190,1
Yllapito ja korvausinvestoinnit 136,0 182,0 196,3 205,0 210,0 | 215,0 | 220,0
Laajennus- ja uusinvestoinnit 97,9 112,5 89,9 138,1 146,3 143,1 | 138,1
Suunnittelu 25,5 28,9 25,0 21,3 22,1 22,1 22,1
Liikenteen hallinta 6,0 6,5 6,0 7,0 7,5 7,5 7,5
Palveluprojektit 19,7 22,0 12,6 4,2
Sopeuttaminen 2,3 1,6 3,9 4,1 1,7
Tuotot -19,6 -19,4 -14,2 -13,6 -13,7 -13,8 | -13,8
Kehittamisinvestoinnit | 134,3 | 154,8 173,2 | 223,2 | 232,8 |277,8 | 302,8
Tieverkon kehittdminen (77) 87,5 53,0 30,4 5,9
Eraat tiehankkeet (78) 0,0 0,6 41,9 144,0 193,0 | 238,0 | 263,0
Tieverkon jadlkirahoitus-
ja kok.rahoitushankkeet (79) 26,9 80,8 774 50,3 16,8 16,8 16,8
Tielain mukaiset maa-alueiden
hankinnat ja korvaukset (87) 19,9 20,4 23,5 23,0 23,0 23,0 23,0
Nettomenot yhteensi 686,7 792,6 | 776,9 | 873,2 882,8 | 927,8 | 952,8

Taulukko 17. Kehittdmissuunnitelman rahankdyttGsuunnitelma



Tase ja omaisuus

Tiehallinnon taseen loppusumma oli vuoden 2001 lopus-
sa 15 030 miljoonaa euroa. Taseen suurimman osan
muodostaa vdyldomaisuus, johon kuuluvat tiepohjat,
tierakenteet ja keskenerdiset hankkeet. Niiden arvo oli
14 969 miljoonaa euroa, mikd on 99,6 prosenttia taseen
loppusummasta.

Vdyldomaisuuden arvo alenee suunnitelmakauden ai-
kana, koska korvaus-, laajennus-, uus- ja kehittamisin-
vestointien sekd tie- ja rakennussuunnittelun maarat
ovat alhaisemmat kuin tierakenteiden kulumista kuvaa-
va poistojen maara.

Tiehallinnon
kayttdomaisuus (Me) 1998 | 1999 | 2000

Taseen loppusumma 1.1. | 15531 |15496 |15425

Kayttdomaisuus-

investoinnit ja muu
omaisuuden lisdys 448 400 377
Poistot ja muu
omaisuuden vdhenema -483 -472 | - 487

Taseen loppusumma 31.12.| 15496 | 15425 | 15315

2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
|15315 |15o3o |14990 |1483o |1458o |1434o |141oo
315 430 340 250 270 280 280

-600 | - 490 | -500 -500 | -510 | -520 -520
15030 [14970 [14830 | 14580 |[14340 |14100 |13860

Taulukko 18. Tiehallinnon taseen loppusumma ja muutokset (vuosien 2002-2007
investoinneissa ja poistoissa huomioitu vain vayldomaisuuden osuus)

Vdyldomaisuuden arvon muutos 2001 2002 2003 2004 | 2005 2006 | 2007
Vayldomaisuus vuoden alussa 15119 14969 14929 | 14776 | 14525 | 14284 | 14045
Lisdykset yhteensa 320 444 340 250 270 280 278
Korvausinvestoinnit 60 100 110 110 110 110 108
Laajennus- ja uusinvestoinnit 100 110 80 50 60 60 60
Kehittamisinvestoinnit yht. 120 194 120 60 70 70 70

Tie- ja rakennussuunnittelu 20 20 10 10 10 10 10
Teipohjet ja keskenerdiset raken. 20 20 20 20 20 20 20
Poistot yhteens | -470 | -485 | -490 | -500 | -510 | -520 | -523
Vdylaomaisuus vuoden lopussa | 14969 | 14929 | 14776 | 14525 | 14284 | 14045 | 13800
Lisaysten ja poistojen erotus | -150 | -41 | -150 ‘ -250 | -240 | 240 | -245

Taulukko 19. Tiehallinnon vdylaomaisuus sekd sen arvoon vaikuttavat lisdykset ja poistot
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Mahdolliset lisahankkeet

-Vt 5 Lusi - Mikkeli puuttuvat parannustyot
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- Vt 20 Kuusamontie, Oulu (Hintta - Korvenkyla)

Teemapaketit
Padteiden keskisuuret turvallisuuskohteet
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Liikenteen ja kelin seurantajarjestelma runko-
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tuksista ja kehityksestd tavoitealueilla
Kaupunkiseudut ja taajamat
Perusverkko
paatiet
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vy Vt 1 Turku — Helsinki valilla
Muurla-Lohja

1 -sivuinen hanketiivistelmé

TIEHALLINTO

Turun ja Uudenmaan tiepiirit

17.1.2003

Paimio - Muuria
Dsuus rakenleilla,
Likereslle veonna 2003
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NYKYTILA JA ONGELMAT

¢ Turun ja Helsingin vélinen tieyhteys on tarkea seké kan-
sallisesti ettd osana Suomen kansainvalisesti merkitta-
vintd tietd, Eurooppatie E18:aa. Tie yhdistdd Suomen
voimakkaasti kehittyvat alueet paakaupunkiseutuun ja
tarkeisiin ulkomaankaupan terminaaleihin. Liikennekayta-
vaa kehitetdan kaikkien likennemuotojen kokonaisuutena
EU:n priorisoiman Pohjolan Kolmion osana.

¢ Kaksikaistaisen sekaliikennetiejakson Muurla - Lievid
laatutaso ei vastaa nykyliikenteen vaatimuksia eiké turvaa
alueen kehitystad jatkossa. Tien nykyinen kuljetusvarmuus
ei tayta elinkeinoeldaman ja kansainvalisen kuljetuskayta-
van vaatimuksia.

* Liikenneturvallisuus on huono. Yleisestd kehityksesta

poiketen tieosuuden turvallisuus on heikentynyt.
Kuolemaan  johtaneita  onnettomuuksia  tapahtuu
keskimdarin 3,2 ja henkildvahinkoon johtaneita

onnettomuuksia keskimaarin 26 kpl vuosittain.

» Keskimaarainen liikennemaara on 9 000 - 11 000 au-
toa/vrk. Raskaan liikenteen osuus on 13 — 15 %. Liikenne
ruuhkautuu valtatiella 1 herkasti.

* Nykyinen tie on teknisesti vanhentunut. Alunperin 1930-
luvulla linjattu tie on tullut paatiena kayttdikédnsd paahan.
Se on kuitenkin riittdva moottoritien rinnakkaisena seudul-
lisena vaylana.

HANKE

Hanke sisaltda seuraavat toimenpiteet:

» Uutta moottoritietd 50 kilometrid ja Lohjan lantisen si-
saantulotien,

» Kahdeksan eritasoliittymaa,

* 7 tunnelia, joiden yhteispituus on 5,1 km,

» Kevyen ja joukkoliikenteen jarjestelyja,

 Laajat meluntorjunnat ja pohjavesisuojaukset.

Hankkeeseen niveltyvastd moottoritieosuudesta Lohja -
Lohjanharju on jo rahoituspdatés, ja sen rakentaminen
alkaa 2003 valmistuen liikenteelle 2005. Osuuden Muurla -
Lohja rakennusty6t alkavat hallituksen periaatepaatoksen
mukaisesti vuonna 2004 ja tavoitteena on osuuden avaa-
minen liikkenteelle vuonna 2008.

Muurta - Lohja y
Hywaksymispaatia E:
2002, rakanlaminen - "
2004-2008. Lohja - Lohjanharju "
Rakentarminen akag il
Lahna- kewsslla 2003 [

Liikenteslle veonna 3005

e

Lohjan-
hearju

&
- A Helsinki - Lehjanharju Helsinki
1+ Osuus valmisiui
1980-luvulla,
HANKKEEN VAIKUTUKSET

Hankkeen vaikutukset on arvioitu koko valin
Muurla - Lohjanharju suunnittelun yhteydessa.

+ Riittdva ja yhtendinen palvelutaso kotimaan
kuljetuksille, henkildauto- ja joukkoliikenteelle
sekd samalla ulkomaankaupan ja kansainvali-
sen liikenteen tarpeisiin.

+ Tukee koko Lounais-Suomen seka Turun, Salon
ja Lohjan kasvukeskusten kehitysta seka niiden
yhteyksia paakaupunkiseutuun.

+ Kymmenessa vuodessa valtytdan n. 250 hen-
kilovahinko-onnettomuudelta, joissa kuolisi
noin 50 ihmista.

+ Pohjavesien pilaantumisriski pienenee merkit-
tavasti ja melualueilla (yli 55 dB) asuvien ih-
misten maard vahenee noin 1800 ihmisella.
Loma-asuntojen melutilanne muuttuu nykyi-
sestd, mutta tilannetta on lievennetty tehok-
kaalla ja laajalla meluntorjunnalla.

+ Saadaan koko Turku-Helsinki-tieyhteyden hyo-
dyt tehokkaasti kayttoon.

+ Nykyisten teiden varrella asuinmukavuus ja
taajamakuva paranevat.

- Tie leikkaa merkittavia luontoaluekokonaisuuk-
sia, muuttaa luonnonmaisemaa seka kulttuuri-
maisema-alueita. Vaikutuksia on lievennetty
tehokkaasti tunneleilla, tien sijoittamisella seka
maisema- ja vihersilloilla.

- Tien rakentaminen heikentaa liito-oravien elin-
olosuhteita. Tie ei kuitenkaan heikenna niiden
suotuisan suojelun tasoa alueella, ja ymparis-
toéviranomaisten lupa on saatu.

Kustannusarvio

Muurla-Lohja osuuden kustannusarvio on 310 M€
(joulukuu 2002). Hankkeen toteutuksessa selvi-
tetdan mm. erilaisten elinkaarimallien soveltu-
vuutta. H/K-suhde on 1,7.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Turun tiepiiri / Pekka Jokela

Puhelin 0204 22 4500




L/ Vt 13 Nuijamaan raja-asema
TIEHALLINTO 1 =sivuinen hanketiivistelma
Kaakkois-Suomen tiepiiri 17.1.2003
HANKEKORTTI
5 = TUUVUd « Pakokaasuhaitat tien varren asutukselle.
- « Hairiét ja turvallisuusriskit Nuijamaan taaja-

Kaarna .
— man liikenteelle.

. “Nikku . \ Laapio HANKE
4-Kansola ( Kattel — .
Kokkila ol Hanke sisaltaa seuraavat toimenpiteet:
. Kotola _ + Uusi rajanylityspaikka rakennetaan Nuija-
3921 ' A% maan taajaman lansipuolelle. Parannetta-
Parja van tiejakson kokonaispituus on noin 4,8
Suikki | km, josta Venajan puoleinen osuus on noin

* Raja-asemien valinen tieosuus toteutetaan
: 3+3—kaistaisena kokonaisleveyden ollessa
we 22,5 metria.
leamaa e Suomen puolella raja-asemalle johtavalle
valtatielle 13 rakennetaan rekkaliikenteelle
8 erillinen odotuskaista (noin 3km).
Brusnitshnoen

rajanylityspaikka Uusi rajanylityspaikka koostuu henkildliikenne-

M g,lkyine;'u
rajanylilyspaikka

Liikka

Kolafi keskuksesta, tavaraliikennekeskuksesta ja tar-

_ kastusalueesta. Senaatti-kiinteistét rakentaa
T 7 \A127, kustannuksellaan tarvittavat rakennukset ja
uusi rajanylityspaikka == vuokraa ne Tullille ja Rajavartiolaitokselle.

Hankkeen toteutuksesta on paatetty vuoden
2003 talousarviossa ja se valmistuu liikenteelle
vuonna 2004.

0 Genimap Oy, Lupa L4356

NYKYTILA JA ONGELMAT

» Keskisen Suomen poikki kulkeva valtatie 13
johtaa Lappeenrannasta valtatien 6 kautta HANKKEEN VAIKUTUKSET
vilkkaalle Nuijamaan rajanylityspaikalle, jota + Rajanylityspaikan palvelutaso paranee
kayttaa suurin osa Keski- ja Ita-Suomen Ve- olennaisesti rajamuodollisuuksien nopeutu-
najalle suuntautuvasta liikkenteesta. essa.

* Vuonna 2001 rajan ylitti noin 1,5 milj. henki-
164 ja noin 0,8 milj. ajoneuvoa. Venaladisten
osuus rajanylityksistd kasvaa koko ajan, mi-
kd pidentdad tarkastusaikoja olennaisesti.
Vuorokausiliikenne oli noin 2300 ajoneuvoa,

+ Ruuhkat poistuvat padosin Suomen puolel-
la.

+ Huoltoliikenne Saimaan kanavan vuokra-
alueelle nopeutuu.

josta raskaan likenteen osuus oli 14%. + Hairiét Nuijamaan taajamalle ja tienvarren
« Rajan ylittdvien maaran ennustetaan kaksin- asutukselle poistuvat.

kertaistuvan vuoteen 2015 mennessa ja kas- Tiejarjestelyjen rakennuskustannuksiksi on

vavan 2,8 milj. henkilédn ja 1,8 milj. ajoneu- arvioitu noin 14,5 M€ Suomen puolella ja

voon vuodessa. noin 3,5 M€ Venajan puolella.

* Nykyisin rajanylityspaikalle Nuijamaan taa-
jaman lapi johtava valtatiejakso on makinen
ja mutkainen ja siitd aiheutuu paljon ongel-
mia ja haittoja:

» Valtatien tukkivat rekkajonot ovat usein kilo-
metrien pituisia ja odotusajat yli kymmenen

Hankkeen hydtykustannussuhde on noin 1,5,
jossa on otettu huomioon vain matkan lyhe-
nemisesta aiheutuvat saastot, mutta ei mah-
dollisia rajamuodollisuuksien nopeutumisia.

tuntia.

Lisatietoja: Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri / Hannu Heinikainen
Puhelin 0204 22 6208



', Vt 3 Tampereen lantinen ohikulku
TIEHALLINTO 1 —sivuinen hanketiivistelméa

Hameen tiepiiri

17.1.2003

HANKEKORTTI

Nykyisen tien muuttaminen
moottoritieksi

—
Eritasoliittyman rakentaminen

@ @ Nopeustason muutos

: O Eritasoliittyman parantaminen
»>

NYKYTILA JA ONGELMAT

» Valtatie 3 Helsinki - Tampere - Vaasa on Suomen
tarkeimpia paateitad ja se kuuluu eurooppalaiseen
TERN -tieverkkoon (E12). Valtatie on osa Tam-
pereen kehatieta, joka valittdd sekd Tampereen
ohittavaa valtakunnallista liikennetta ettd seudul-
lista liikennetta.

* Nykyinen tie on yksiajoratainen ja osin varustettu
eritasoliittymin. Padosa tietd on sekaliikennetieta
ja osa moottoriliikennetieta.

* Taman hetken liikennemaarat ovat 8 000-23 000
ajon/vrk. Vuodelle 2020 ennustetut liikennemaa-
rat ovat 14 000—40 000 ajon/vrk.

* Nykytilanteessa liikenne ruuhkautuu seka tie-
osuuksilla ettd eritasoliittymissa. Erityisesti ruuh-
ka-aikoina liittyminen paatielle on vaikeaa.

» Lantisen kehatien osuus on valtatien 3 Helsinki -
Tampere - Vaasa pahin liikenteellinen pullon-
kaula Helsingin ja Tampereen valisen moottori-
tien valmistumisen jalkeen.

* Nykyinen yksiajoratainen tie ja sen liittymajarjes-
telyt ovat alttiita hairidille ja onnettomuuksille.

» Lantisen kehatien henkilbvahinko-onnetto-
muuksien onnettomuustiheys on yli kaksinkertai-
nen verrattuna valtateiden keskiarvoon. Yleisim-
pid onnettomuustyyppeja ovat peraanajo- ja yk-
sittdisonnettomuudet.

» Tiejaksolla tapahtuu vuosittain noin 7 henkil6-
vahinko-onnettomuutta.

HANKE

Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista:

» Lantiselle kehéatielle rakennetaan toinen ajorata
nykyisen viereen noin 21 km matkalle ja nykyisia
eritasoliittymia (Lakalaiva, Sarankulma, Pirkkala,
Rajaniemi, Maatiala) tdydennetaan.

* Nykytilanteessa ongelmallisin Nokian moottori-
tien (Pitkdniemen) eritasoliittymad rakennetaan
uudestaan.

» Linnakorpeen, Kalkkuun, Kankaantaahan, Mylly-
puroon ja Pikku-Ahvenistoon rakennetaan uudet
eritasoliittymat.

» Liikenteen aiheuttamia meluhaittoja vahennetaan
rakentamalla melusuojaus noin 12 km:n osuu-
delle.

Hanke toteutetaan kahdessa vaiheessa. Ensimmai-
sen rakennusvaiheen toteutuksesta on paatetty vuo-
den 2003 talousarviossa, ja se kasittdd moottoritien
rakentamisen Pirkkalan (Rajaniemi) ja Kalkun vélille
(5km). Vaihe sisaltdd myds risteysjarjestelyt Nokian
moottoritien (vt12) kanssa sekad uusien siltojen ra-
kentamisen Pyhajarven yli nykyisen sillan jdddessa
paikalliseen kayttoon.

Ensimmaisen vaihe on tarkoitus avata liikenteelle
vuonna 2005 ja sen kustannukset (57 M€) ovat
puolet koko hankkeen kustannusarviosta (114 M€).
Hankkeen toinen vaihe, eli osat Lakalaiva - Pirkkala
ja Kalkku - Yl6jarvi on tarkoitus toteuttaa vuosina
2005-2007.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Hankkeen toteuttamisen vaikutuksesta liikenteen
ruuhkautuminen poistuu lahes kokonaan ja tien
nopeustaso nousee.

+ Liikenne sijoittuu toiminnallisesti oikeille vaylille
niin, etté alueen katuverkon kuormitus vahenee.

+ Valtatien, katuverkon ja liittymien liikkennetur-
vallisuus  paranee.  Henkilévahinko-onnetto-
muuksien ennustetaan vahenevan lahes puo-
leen.

+ Kohtaamisonnettomuuksia ei juuri tapahdu ja
eritasoliittymien taydentdminen vahentdd myos
merkittavasti kaantymis- ja peraanajo-
onnettomuuksia.

+ Merkittdvimmin paastét alenevat alemmalla tie-
verkolla ja kaupungin p&a- ja sivukaduilta, jolta
moottoritie kokoaa pois tarpeetonta ja ruuhkia ai-
heuttavaa liikennetta.

- Rajasalmeen Pyhgjarven ylitse rakennetaan uusi
vesistosilta.

Koko hankkeen kustannusarvio on 114 M€, josta

ensimmaisen rakennusvaiheen Pirkkala - Kalkku

kustannukset ovat 57 M€. Koko hankkeen H/K-

suhde on 2,9.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Hdmeen tiepiiri / Raimo Pitkédnen

Puhelin 0204 22 3958 Internet www.tiehallinto.fi/vt3/tamperekeha
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TIEHALLINTO
Savo-Karjalan tiepiiri

Vt 5 Joroinen-Varkaus

1 —=sivuinen hanketiivistelma

17.1.2003

HANKEKORTTI
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NYKYTILA JA ONGELMAT

Nykyinen 1950-luvulla rakennettu valtatie on
kapea ja nakemiltddn huono aiheuttaen her-
kasti liikenteen jonoutumista ja ruuhkautumis-
ta.

Valtatieosuuden liikenne maard on 5500 -
9700 autoa /vrk. Ennustettu liikennemaara
vuonna 2035 on 7500 — 15000 ajon./vrk.
Valtatiella on runsaasti tasoliittymia, jotka ovat
etenkin taajamien kohdalla vaarallisia.

Tie sijaitsee taajama-alueella Joroisissa, Ku-
vansissa ja Varkaudessa, joissa tie jakaa taa-
jamarakennetta ja aiheuttaa meluhaittoja.
Joroisten kirkonkylan kohdalla tien nopeusra-
joitus on 60 km/h ja muualla 80 km/h.
Henkilévahinko-onnettomuuksia tapahtuu
vuosittain noin 5 kpl.

HANKE
Hanke sisaltda seuraavat toimenpiteet:

Valtatie rakennetaan uudelle linjalle 19 km
matkalla.

Nykyinen tie jaa rinnakkaistieksi palvelemaan
paikallista liikennettd seka erikoiskuljetusten ja
kevyen liikenteen tarpeita.

Valilla Joroinen - Kuvansi tien poikkileikkaus
on 10,5/7,5 ja tieosuudella on 4 ohituskaistaa,
joista 2 on varustettu keskikaiteella.

Osuudella Kuvansi - Varkaus valtatie on suun-
niteltu kaksiajorataiseksi.

Liittymat uudella tielinjalla ovat eritasossa.

Hankkeen toteutuksesta on pdaéatetty vuoden
2003 talousarviossa ja se on tarkoitus avata
likenteelle vuonna 2005.

HANKKEEN VAIKUTUKSET
+ Uusi tie parantaa valtatieliikenteen suju-

Hankkeen kustannusarvio on 27 milj. euroa ja
H/K-suhde on 1,7.

vuutta ja turvallisuutta noin 18 km:n matkalla.
Nopeusrajoitus voidaan nostaa koko tie-
osuudella 100 km/h.

Valtatien palvelutaso paranee valttavasta
yksiajorataisella osuudella tyydyttavéksi ja
kaksiajorataisella osuudella erittain hyvaksi.

Nykyiselle tielle jaavan kevyen liikenteen
olosuhteet paranevat, kun paaosa n. 80 %
autoliikenteesta siirtyy uudelle tielle.

Henkilovahinko-onnettomuudet  vahenevat
2,4 onnettomuudella vuodessa.

Uusi tielinjaus tukee nykyisten taajamara-
kenteiden kehitysta tien kiertdessa taajama-
asutuksen Joroisten kirkonkylassa ja Kuvan-
sissa.

Melualueella (55 dBA) asuvien henkildiden
maara vahenee nykyisestd noin 400 asuk-
kaasta 100 asukkaaseen. Myos tiesta ai-
heutuva estevaikutus véhenee.

Pohjavesien pilaantumisriski Kotkatharjun
alueella pienenee noin 2 km pitkédn pohja-
vesisuojauksen ansiosta.

Liséatietoja:

Tiehallinto, Savo-Karjalan tiepiiri / Hannu Nurmi

Puhelin 0204 22 5177
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Vt 4 Lahti—Heinola puuttuva moottoritieosuus

1 —sivuinen hanketiivistelméa
17.1.2003
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Ohituskaistatien muuttaminen moottoritieksi

Eritasoliittymien l&nsipuolen ramppien parantaminen

Ruotsalainen

e

Meluvalli Konnisvesi
ammmm» Pohjaveden suojaus

&
~

NYKYTILA JA ONGELMAT

Valtatie 4 Lahdesta Heinolaan on moottoriliiken-
netie ohituskaistoilla varustettuna. Noin 27 kilo-

¢ Suunnitteluosuudella on pohjaveden pilaantu-
misriski. Valtatie 4 kulkee neljalld pohjavesialu-

metrin pituisen ohituskaistatien l&nsipuolella on eella, joista kaksi I-luokan ja kaksi Ill-luokan
varaus moottoritien toiselle ajoradalle. Valtatie 4 aluetta.
on viime vuosina parannettu moottoritieksi tar- HANKE

kastelukohteen molemmin puolin eli Helsingin ja
Lahden valilla seka Heinolan kohdalla.

Valtatie 4 on osa eurooppalaista paatieverkkoa
(TERN), tie numero E75.

Valtatie 4 on yksi tarkeimpia paatieyhteyksia
Suomessa. Lahden ja Heinolan kautta kulkee
merkittdvd osa paakaupunkiseudulta Pohjois-
Suomeen ja It&-Suomeen suuntautuvasta valta-
kunnallisesta henkil6- ja tavaraliikenteesta.
Keskim&arainen vuorokausilikennemaara
osuudella on 11 900-13 400 ajoneuvoa (KVL
2000). Liikenteen kausivaihtelut ovat suuria. Pa-
himpina ruuhkapaivina liikkennemaara on 23 000
ajon./vrk. Liikenne on lisdantynyt voimakkaasti
viime vuosina. Viiden vuoden keskimaaradinen
vuosikasvu 5 % on selvasti paateiden keski-
maaraista kasvua (= 2,5 %) suurempaa.
Valtatielle asetetut liikennoitavyystavoitteet jaa-
vat toteutumatta jo nykyisilla liikennemaarilla.
Tie ruuhkaantuu pahoin etenkin kesaviikonlop-
puisin. Liikenteen ja ongelmien ennustetaan
kasvavan edelleen.

Tiejaksolla tapahtuu vuosittain noin 7 henkil6-
vahinko-onnettomuutta. Onnettomuusriski on
suurin ohituskaistojen alku- ja paattymiskohdis-
sa.

Tien varren asutus Kkarsii likenteen meluhai-
toista. 55 dB:n ylittavalla alueella sijaitsee 152
asuntoa ja noin 450 asukasta.

Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista:

» Ohituskaistatie muutetaan moottoritieksi 27
kilometrin matkalla.

« Tien lansipuolen rampit parannetaan.

¢ Melunsuojausta rakennetaan noin 11
matkalla.

« Suojataan 1. luokan pohjavesialueet.

« Rakennetaan 27 siltaa, joista 1 hirvisilta.

« Kehitetaan tienvarsipalvelualueita.

km:n

Hankkeen toteutuksesta on paatetty vuoden 2003
talousarviossa ja se on tarkoitus avata liikenteelle
vuonna 2005.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Poistaa verkollisen epakohdan Helsingin ja
Heinolan valilta.

+ Liikenteen sujuvuus paranee.

+ Henkilévahinko-onnettomuudet vahenevat
arviolta 20 %. Onnettomuuksien vakavuus-
aste lievenee. Kuolleiden maara vahenee noin
yhdellad vuodessa.

+ Melualueella asuvien maara vahenee.

+ Pohjavesien pilaantumisriski pienenee.

- Suojaamattomien kohteiden melutaso nousee
likenteen lisdantyessa ja ajonopeuden kasva-
essa.

- Tiealue laajenee.

Hankkeen kustannusarvio on 41 M€ ja H/K-
suhde on 2,5 (Tieliikenteen ajokustannukset
1996).

Lisatietoja:

Tiehallinto, Hameen tiepiiri / Tero Haarajarvi

Puhelin 0204 22 3941 Internet: www.tiehallinto.fi/lahti-heinola
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NYKYTILA JA ONGELMAT

Valtatie 4 (E75) on tarkein tieyhteys Etela- ja
Pohjois-Suomen valilla sekd osa yleiseuroop-
palaista TEN -tieverkkoa.

Tiejakson liikenteestd suuri osa on pitkdmat-
kaista. Nopeusrajoitus on padosin 80 km/h,
Palokan ja Kirrin liittymissa 60 km/h.

Nykyinen tie on yksiajoratainen ja noin 10 m
levea. Tie toimii osana lentokenttayhteytta.
Liikennemaarat tieosuudella ovat 14 900 - 17
200 ajon./vrk (KVL 2001). Ennustetilanteessa
vuonna 2020 liikenteen arvioidaan olevan 19
000 - 22 000 ajon./vrk. Viime vuosien perus-
teella kasvu on ollut huomattavasti ennusteita
nopeampaa. Rinnakkaiset yhteydet kaupunkiin
ovat ruuhkautuneet valtatien liittymien huonon
vetavyyden vuoksi.

Nykytilanteessa liikenteen palvelutaso erityi-
sesti liittymaalueilla on heikko, paatielle liittymi-
nen ja sieltd vasemmalle kdantyminen on vai-
keaa. Suurista liikennemaarista johtuen ohitus-
paikkoja on vahan.

Nelostien liikenneturvallisuus on huomattavasti
heikompi kuin valtateillda keskimaarin. Tiejak-
solla tapahtuu vuosittain noin 4 henkil6-
vahinko-onnettomuutta. Onnettomuusriski on
suurin liittymissa.

» Palokan eritasoliittyman Iaheisyydessa on
asutusta ja nopeasti kasvava liiketoiminta-
alue, jossa on yksi Jyvaskylan seudun nel-
jastd automarketista ja syksylla 2000 avattu
automarkettia suurempi Palokankeskus II.
Kirrissd on asutuksen lisdksi myos liike- ja
toimistokiinteistojen alue.

» Tien lahialueen asutus karsii liikenteen hai-
toista (melu, paastot, turvallisuus, asumisviih-
tyisyys). Nykyisin valtatien ja rinnakkaisvaylien
melualueella asuu noin 1000 henkil6a.

HANKE

Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista:

» Valtatie parannetaan nykyiselld paikalla mootto-
ritieksi 4,8 km matkalla.

» Tie rakennetaan kevennettynd moottoritietyyp-
pind, jossa keskikaista ja ulkopientareet ovat
kapeat.

» Rakennetaan kolme eritasoliittymaa; Mannila,
Palokka ja Kirri. Lisdksi Palokan orren ja moot-
toritien ramppien liittymiin rakennetaan kierto-
liittymat.

* Meluhaitat torjutaan meluseinien ja —vallien
avulla. Kirrin pohjavesialue suojataan raken-
teellisin keinoin.

Hankkeen toteutuksesta on paatetty vuoden 2003
talousarviossa ja se on tarkoitus avata liikenteelle
vuonna 2005.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Hanke parantaa liikenteen sujuvuutta ja
liikenneturvallisuutta koko osuudella. Erityi-
sesti liittymajarjestelyt parantavat turvalli-
suutta. Hankkeen toteuttamisen arvioidaan
vahentavan 0,6 henkildvahinko-
onnettomuutta vuosittain.

+ Liikennejarjestelyt  tukevat  suunniteltua
maankayttdéa ja selkeyttavat liikennevirtojen
suuntautumista lahialueella.

+ Hanke tukee seudullisesti lentokentan saa-
vutettavuutta ja Jyvaskylan seudun yhteyk-
sia Adnekosken suuntaan sekd edesauttaa
paikallisesti Palokan - Kirrin alueen voima-
kasta kehitysta.

+ Hanke vahentda merkittavasti
ymparistéhaittoja ja —riskeja.

Hankkeen kokonaiskustannukset ovat noin 21

M€ ja hyotykustannussuhde 3,2.

liikenteen

Lisatietoja

Tiehallinto, Keski-Suomen tiepiiri

Hankintapaallikkd Simo Oljymaki
Puh. 0204 22 5720
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 Valtatie 8 toimii Turun pohjoisena sisdantulovayla-
na ja palvelee seka paikallista tydmatka- ja asioin-
tilikennettd ettd Turun ja Naantalin satamien kan-
sainvalisid kuljetuksia.

» Raision keskustaajama on levinnyt valtatien 8 ja
maantien 192 (Kustavintie) varsille. Tiet aiheutta-
vat merkittdvan estevaikutuksen taajaman toimin-
noille.

» Raision keskustan maankayttdémahdollisuuksia ei
voida taysin hyddyntda osin puutteellisten tie- ja
katuyhteyksien vuoksi.

» Valtatien nykyinen liikennemaara Raision keskus-
tan kohdalla on noin 20 500 ajon/vrk (KVL 2001) ja
likenteen ennustetaan kasvavan noin 26 000
ajon/vrk vuoteen 2020 mennessa.

» Kustavintien valo-ohjaamaton tasoliittyma tukkeu-
tuu paivittdin ruuhka-aikana. Ongelma Kkarjistyy
aamu- ja iltaruuhkan aikana sekad kesaajan liiken-
teessa.

LE

Tiejaksoilla (vt 8 + mt 192) tapahtuu vuosittain
noin 3,5 henkildvahinko-onnettomuutta. Onnetto-
muusriski on suurin liittymissa.

Tien varren asutus karsii liikenteen haitoista (melu,
paastot, turvallisuus, asuinviihtyisyys).

HANKE

Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista:

Valtatie rakennetaan nykyiselld paikallaan neli-
kaistaiseksi sekaliikennetieksi 3,5 km:n matkalla.
Kustavintien littyma rakennetaan eritasoliittymaksi
noin 0,8 km pohjoiseen nykyiseltd paikaltaan.
Uutta maantieta (Kustavintie) rakennetaan noin 1
kilometri.

Valtatien yli rakennetaan uusi yhteys Petterinpellon
alueelta Raision keskustaan.

Kevyen liikenteen verkkoa ja rinnakkaistiejarjeste-
lyja tdydennetaan.

Venheen asuntoalueen kohdalle rakennetaan me-
lusuojaus.

Hankkeen toteutuksesta on paéatetty vuoden 2003
talousarviossa ja se on tarkoitus avata liikenteelle
vuonna 2004.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

-+

-+

Valtatien sujuvuus paranee ja liittymien ruuhkat
poistuvat.

Liikenne sijoittuu toiminnallisesti oikeille vaylille
niin, ettd Raision keskustan liikkennekuormitus
vahenee ja liikkenteen estevaikutus poistuu.
Eheytyvd aluerakenne ja taydentyva tieverkko
luovat uusia toimintaedellytyksia mm. joukkolii-
kenteen kehittdmiselle.

Valtatien, katuverkon ja liittymien liikenneturval-
lisuus paranee. Vuositasolla saastyy noin 3 hen-
kildvahinko-onnettomuutta.

Raision kaupungin maankayton kehittdmismah-
dollisuudet paranevat Voudinkadun ja Petterin-
pellon uusien yhteysmahdollisuuksien ansiosta.
Elinkeinoelaman toimintaedellytykset seka tyo-,
asiointi- ja tavaraliikenteen (satamat) olosuhteet
paranevat.

Ymparistorakentamisella minimoidaan liikenne-
melun ja paastdjen haittavaikutuksia niin, etta
asuinviihtyvyys paranee.

Valtatien tiealue laajenee hieman ja Kustavintien
alkuosa kulkee Raision keskustaajaman reuna-
alueella.

Hankkeen kustannusarvio on 14 M€ ja laskettu
H/K-suhde on 3,8.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Turun tiepiiri / Vesa Virtanen

Puhelin 0204 22 4519




L / Vt 6 Koskenkyla — Kouvola puuttuvat parannustyot
(Pukaro — Elimaki)

TIEHALLINTO
Uudenmaan tiepiiri ja 1 =sivuinen hanketiivistelmé
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HANKEKORTTI
HANKE
UEEELR s . Ol Hanke sisaltaa seuraavat toimenpiteet:
L L ons L » Levedkaistatie tie- ja liittymajarjestelyineen pa-
. : rantamattomalle 10 km osuudelle valilla Pukaro
MATTILA [ " _ - Elimaki.
g e ' - o 4 « Nopeustaso 100 km/h
T T 3 \ Umrndict ; y 5 .

L&

¢ Meluntorjuntaa Lapinjarven ja Pukaron valille.

e Telematiikka koko valille Koskenkyla-Suvioja
(automaattinen nopeusvalvonta, muuttuvat no-
peusrajoitukset, liikenteen seuranta ja -tiedotus
seka hirvivaroitusjarjestelma).

Puuttuvan osuuden Pukaro - Elimaki tiesuunnitel-
mat ovat valmiit. Hankkeen toteuttaminen vaatii
ainoastaan rahoituspaatdksen.

0 Genimap Oy, Lupa L4356

NYKYTILA JA ONGELMAT

¢ Valtatien 6 parantaminen leveakaistatieksi valilla
Koskenkyla - Kouvola (55km) on parhaillaan
kdynnissd lukuunottamatta tiejakson valiin
jaavaa noin 10 km pituista osuutta valilla Pu-
karo-Elimaki. Nyt rakenteilla oleva osuus
valmistuu vuonna 2004.

¢ Pukaron ja Elimaen vélinen osuus (10km) ei
kuitenkaan mahtunut koko valille my&nnetyn
sopimusvaltuuden puitteisiin, vaikka
parantamistarve on lahes yhtéldinen muun
tiejakson kanssa.

¢ Osuuden KVL on nykyisin 5400 — 6200 ajon/vrk
ja ennusteen mukaisesti 7600 — 8700 ajon/vrk
vuonna 2020. Tien leveyden (alle 8 m) suhde
likennemaaraan on huono.

¢ Pukaro-Elimaki valille jaa kapea ja osittain
makinen muusta tieosuudesta poikkeava
tieosuus, jolla ohittaminen on vaikeaa ja liikenne
jonoutuu ongelmatilanteissa.
Liikenteen kasvaessa tiejaksolla  esiintyy
toistuvaa ruuhkaantumista. Poikkeava tieosuus
ja telematiikan puuttuminen saattaa aiheuttaa
oleellisen liikenneturvallisuusriskin. Ongelmat
haittaavat myds tien runsasta raskasta- ja
joukkoliikennetta.

e Tiejakson kuolemantiheys on keskimaaraista
suurempi verrattuna vastaavien teiden keskiar-
voon. Kuolemantiheys- ja riskiluokat ovat 4 — 5.

¢ Vuosina 1996 — 2000 tiella tapahtui 16 henkil6-
vahinkoon johtanutta onnettomuutta, joissa kuoli
yksi henkild. Pukaron ja Kimonkylan kohdalle jaa
merkittdvia jaksoja, joissa on suuri kuolemaan
johtaneiden onnettomuuksien tihentyma.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

Hankkeen vaikutukset on arvioitu koko valin
Koskenkyla-Kouvola suunnittelun yhteydessa.

+ Koko jakson, jolla on uusi tietyyppi, liikennetur-
vallisuus paranee telematiikan toteuttamisen
my6ta. Muuttuva nopeusrajoitus ja automaatti-
nen nopeusvalvonta vahentaa heva-
onnettomuuksia noin 10 % ja kuolemaan joh-
taneita onnettomuuksia noin 15 %. Myds hirvi-
varoitusjarjestelmad parantaa liikkenneturvalli-
suutta.

+ Koskenkyldan ja Kouvolan valille muodostuu
yhtendinen tieosuus, jolla liikenteen sujuvuus
on turvattu seka varmistettu raskaan- ja jouk-
koliikenteen kuljetusvarmuus.

Puuttuvan osuuden Pukaro - Eliméaki kustannus-
arvio on 10 M€ (MAKU 1995 =100 ; 118,2).

Lisatietoja:

Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri / Juha Laamanen

Puhelin 0204 22 6224
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NYKYTILA JA ONGELMAT e Hakamaentie tunneloidaan noin 320 metrin matkalla

Hakamaentie on tarkea poikittainen katuyhteys Hel-
singin niemen pohjoisten kaupunginosien valilla ja tu-
levan Pasilanvaylan keskiosa. Pasilanvayla on maa-
kuntakaavassa ja Helsingin yleiskaavassa kantakau-
pungin tarkein poikittaisyhteys Turunvaylan ja Lah-
denvaylan valilla.

Hakamaentielld kulkee arkivuorokauden aikana noin
34 500 ajoneuvoa. Ennusteiden mukaan Hakamaen-
tien likenne kasvaa 1,2 —1,8 —kertaiseksi (riippuen
muista seudulle toteutettavista hankkeista) vuoteen
2020 mennessa.

Suurimmat ongelmat ovat:

Hakamaentie on verkolliseen asemaansa nahden
selvasti puutteellinen (1-ajoratainen, tasoliittymat).
Vaylakapasiteetin puute on johtanut poikittaisliiken-
teen ongelmiin koko linjalla keskustasta Keha [:lle.
Kaikki Hakamaentien liittymat ovat nykyaan tasoliitty-
mid, jotka ruuhkautuvat pahasti aamuin illoin ja liiken-
neturvallisuus on huono. Erityisen ongelmallinen tilan-
ne on Hameenlinnanvaylan, Hakamaentien, Vihdintien
ja Mannerheimintien liittymassa. Ajoittaisia huippuja
aiheuttavat Messukeskuksen ja Hartwall-Areenan lii-
kenne. Keski-Pasilan rakentaminen tuo vaylalle lisaa
kysyntaa.

Joukkoliikenteen sujuvuus ja vaihtoyhteydet ovat huo-
not.

Lapinmaentien ja Makelankadun valisella jaksolla
tapahtuu vuosittain noin 15 henkildvahinkoon johtavaa
onnettomuutta.

HANKE

Hankkeeseen kuuluu Hakaméaentien parantaminen ka-
tujarjestelyineen Vihdintieltd Lapinmaentien kohdalta
Makelankadulle (3,8 km). Hanke on samalla Pasilan-
vaylan 1. rakennusvaihe. Hankkeen sisaltd on seuraava:
» Tehdaéan yhtenainen 2+2-kaistainen vayla koko mat-
kalle Lapinm&entieltd Makelankadulle.
Hameenlinnanvayldn etelddn johtava bussikaista
jatketaan alkavaksi Metsalantien eritasoliittymasta.

Mannerheimintien liittymasta Kivihaan littymaan.
Mannerheimintien, limalan, Veturitien ja Ratapihan-
tien tasoliittymat muutetaan eritasoliittymiksi.

Kevyt likenne ristedd Hakamaentien eritasossa.
Meluntorjuntaa parannetaan.

Hankkeen toteuttamisen yhteydessd Hakamaentie
muuttuu yleiseksi tieksi.

Hankkeen tiesuunnitelma on hyvaksytty joulukuussa
2000 ja se on lainvoimainen. Suunnittelutilanteen puo-
lesta hanke on valmis toteutettavaksi valittomasti.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Liikenteellinen toimivuus paranee selvasti sekd Ha-
kamaentiella ettd Hameenlinnanvaylalla.
Bussilikenne nopeutuu Hakamaentiella ja Hameen-
linnanvaylalla. Joukkoliikenteen vaihtoyhteydet para-
nevat erityisesti Mannerheimintien eritasoliitymassa
ja limalan aseman kohdalla.

Kevyen liikenteen verkko taydentyy ja turvallisuus
paranee eritasoratkaisujen takia.

Meluhaitta pienenee.

Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet vahene-
vat noin 4 onnettomuudella vuodessa.
Ajonopeuksien nousu kasvattaa onnettomuus-riskia,
minka takia hankkeen turvallisuushyoty ei ole suu-
rempi.

Vihdintien ja Lapinmaentien sekd Hakamaentien ja
Méakelankadun liittymien ruuhkaisuus saattaa pa-
hentua, koska Hakamaentielle siirtyy uutta liiken-
nettd. Nama ongelmat poistuvat vasta Pasilanvaylan
myota.

Hankkeen kustannusarvio vuoden 2001 hintatasossa
on 76 M€. Valtion osuus kustannuksista on 50 M€ ja
Helsingin kaupungin 26 M€. Hankkeen hy6tykustan-
nussuhde on 2,9.

+

Liséatietoja:

Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri / Esko Ypya tai Maarit Saari

Puhelin 0204 22 2791 (Ypy4), 0204 22 2787 (Saari)
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Keha | on paakaupunkiseudun merkittdvin keha-
mainen yhteys ja samalla Suomen vilkkaimpia
teitd. Leppavaaran kohdalla kulkee arkivuoro-
kautena 78 000 autoa ja kehaa risteavalla Turun-
vaylalla (Vt 1) 58 000 autoa. Ennusteet vuodelle
2020 ovat 1,5-kertaisia eli suurimmillaan selvasti
yli 100 000 autoa/vrk.
Leppévaara on merkittdva joukkoliikenteen sol-
mukohta kaupunkiradan ja poikittaisen Jokeri-
linjan risteyksessa. Vaihtoyhteyksia palvelevat
pysakkijarjestelyt valmistuivat Keha I:lle syksylla
2002. Keha | toimii myo6s jatkuvasti kasvavan
Leppavaaran aluekeskuksen paaliikenneyhtey-
tend. Suur-Leppéavaaran alueella on 57 000 asu-
kasta ja 26 000 tyopaikkaa, joista noin puolet
sijaitsee tiiviilld kaupunkialueella Keha I:n tun-
tumassa.
Keha | Turunvaylan pohjoispuolella on tukkoisin
pullonkaula paakaupunkiseudulla. Liikenne ruuh-
kautuu arkisin usean tunnin ajaksi aamu- ja ilta-
paivisin valo-ohjattujen liittymien takia. Viivytyk-
set ovat pahimmillaan kymmenia minuutteja (noin
2 milj. ajoneuvotuntia/v). Turunvaylallekin muo-
dostuu saanndllisesti seisovia jonoja. Viivytykset
kohdistuvat myds joukkoliikenteeseen.
Turun moottoritien seka kaikkien kehén valo-
ohjattujen liittymien liikenneturvallisuus on huono.
Keha I:n onnettomuustiheys on 2-kertainen ja on-
nettomuusaste 1,4-kertainen muihin kaksiajoratai-
siin teihin nahden.
Suuresta liikenteesta aiheutuu merkittdva melu-
haitta tihedan rakennetulla alueella. Ennusteti-
lanteessa 55 dBA:n melualueella asuisi noin 600
ihmistd. Pysahtelevan liikenteen paastét vahen-
tavat asuinviihtyisyytta.

HANKE

Keha I:n parantaminen Turunvaylaltd Helsingin kau-
pungin rajalle (n. 3,3 km). Turunvaylaa parannetaan

Kauniaisten liittyman ja Helsingin rajan valilla (n. 4
km). Hankkeen sisaltd on seuraava:

Kolmannet kaistat lisatdan Keha l:lle Turuntieltd
Helsingin rajalle sek& Turunvaylalle.

Keha | sijoitetaan tunneliin 500 metrin matkalle
Turuntien pohjoispuolella (Mestarintunneli).
Turunvaylan ja Keha I:n littymaan rakennetaan
uusi ramppi (Turunvaylaltéd Helsingista Keha I:lle
l&nteen) ja paremmat pyséakki- ja kevyen lii-
kenteen jarjestelyt.

Mestarinsolmun eritasoliittyma toteutetaan lii-
kennevalo-ohjattujen tasoliittymien tilalle.
Rakennetaan suuntaisliittymd  Turunvaylalle
Keha I:n itdpuolelle Helsingin suuntaan (Ver-
monsolmu).

Parannetaan kevyen liikenteen yhteyksia seka
Keha |:n suuntaisesti ettd sen poikki (eritasorat-
kaisut).

Liikenteen melua torjutaan meluntorjuntaratkai-
suin.

Hanke on kokonaisuutena suunnitelmien puolesta
valmis aloitettavaksi vuonna 2005. Ensimmaiseen

vaiheeseen (Turunvaylan

littyma ja lisdkaistat)

aloitusvalmius on jo vuonna 2003.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+

+

Hankkeen kustannusarvio vuoden 2001

Liikenteen sujuvuus kehalla ja Turunvaylalla
paranee merkittavasti.
Henkilévahinko-onnettomuudet vahenevat noin
neljdlld onnettomuudella vuodessa. Erityisesti
peraanajot vahenevat.

Joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat
selvasti joukkoliikennekaistojen ja pysakkijar-
jestelyjen ansiosta.

Kevyen liikenteen yhteydet ja turvallisuus para-
nevat verkon taydentyessa.

Tunneli- ja melutorjuntaratkaisut vahentavat
merkittavasti altistumista liikennemelulle.

Hanke tukee Leppavaaran aluekeskuksen to-
teuttamista ja kehittdmismahdollisuuksia. Tun-
neliratkaisu eheyttda kaupunkirakennetta, tarjo-
aa uutta rakennusmaata ja vahentaa estevai-
kutusta.

Keha I:n ja Turunvaylan littymassad on paran-
nuksista huolimatta odotettavissa liikennéita-
vyysongelmia aamuruuhkan aikaan.
Ajonopeuksien nousu kasvattaa onnettomuus-
riskia, minka takia turvallisuushyéty ei ole suu-
rempi.

hinta-

tasossa on 65 M€. Kustannukset jaetaan valtion ja
Espoon kaupungin kesken. Valtion osuus koko-
naiskustannuksista tulee olemaan 50% - 70%.
Lopullinen jakosuhde on vield sopimatta. Hank-
keen hyétykustannussuhde on 5,7.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri / Ari Puhakka tai Maarit Saari

Puhelin 0204 22 2930 (Puhakka), 0204 22 2787 (Saari)




vy Mt 101 (Keha I) Tapiola - Turunvayla
TIEHALLINTO 1 —sivuinen hanketiivistelméa
Uudenmaan tiepiiri 17.1.2003

Rakennetaan Maarinsolmun eritasoliittyma
Kalevalantien ja Tekniikantien tasoliittyman ti-
lalle. Kimmeltien nykyisid meluesteitd korote-
taan ja niiden aukkoja suljetaan.

* Rakennetaan Laajalahden luonnonsuojelualu-
een ja vanhojen metsien suojelualueen suo-
jaksi meluvalli ja —aita.

 Rakennetaan Turvesuontien eritasoliittyma
nykyisten Turvesuontien, Ruukinrannantien ja
Kurkijoentien tasoliittymien paikalle. Keha I:n
itdpuolelle rakennetaan rinnakkaiskatu Ruukin-
rannasta Turvesuontielle.

» Eritasoliittymien yhteyteen tehd&an kevyen
likenteen jarjestelyja ja eritasoja sekd me-
luesteita.

Hankkeen yleissuunnitelma valmistui vuonna

1999. Suunnittelutilanteen puolesta hanke toteut-

NYKYTILA JA ONGELMAT tzaorggen voitaisiin aloittaa aikaisintaan vuonna

¢« Kehd | on paakaupunkiseudun tarkein keha-

HANKEKORTTI

mainen vayla, joka yhdistda Helsingista [&htevia
sateittaisia paavaylia. HANKKEEN VAIKUTUKSET
¢ Tapiolan ja Turunvaylan valilla Keha | palvelee + Tasoliittymien poistaminen parantaa seka
Otaniemen, Otsolahden, Pohjois-Tapiolan, kehan suuntaisen etta sita ristedvan liikenteen
Ruukinrannan ja Pohjois-Laajalahden alueita, sujuvuutta.
joissa on talla hetkelld noin 16 000 asukasta ja + Kehaa kayttavien bussien ajoajat lyhenevat,
17 000 tyopaikkaa. Vuonna 2030 alueen asu- koska liikenteen sujuvuus paranee.
kasmaarad on maankayttdvaihtoehdosta riippu- + Kevyen liikenteen yhteydet ja turvallisuus pa-
en 15 000 — 22 500 ja ty6paikkamaara 22 500 — ranevat, kun verkkoa taydennetaan ja tehdaan
25000. Alueiden suunnittelu on kaynnissa eri-tasoja.
osana Etela-Espoon yleiskaavoitusta. + Vuodessa tapahtuu noin yksi henkilévahinko-
¢ Laajalahden kohdalla kulkee arkivuorokautena onnettomuus vahemman. Onnettomuuksien
47 000 autoa. Keha Il:n valmistuminen vahensi (erityisesti perdanajojen) kokonaismaara va-
Kehd I:n liikennettd noin 20 %. Maankayton henee selvasti.
kasvu kuitenkin vastaavasti lisaa liikennetta. + Laajalahden luonnonsuojelualueen ja Elfvikin
Ennusteen mukaan vuorokausilikenne kas- vanhojen metsien suojelualueen meluhaitat
vaa 57 000 autoon vuoteen 2020 mennessa. pienenevat. Myos asutuksen meluhaitat pie-
» Kalevalantien / Tekniikantien tasoliittymd on nenevat.
yksi paskaupunkiseudun vilkkaimmista, ja sen - Ruukinrannan ja Laajalahden pohjoisosien
huono toimivuus ruuhkauttaa Keha l:n liiken- yhteydet hieman huononevat nykyisesta rin-
teen aamuisin l&nteen ja iltapaivisin itdan. Myds nakkaistie-jarjestelyjen takia. Yksi pysakkipari
muiden tasoliittymien toimivuus on huono. Tie- poistuu Laajalahden kohdalla.
jakson liikenteen nopeudet laskevat ruuhka- - Keha I:n lansipdan liikennettad jaavat edelleen
aikoina 10 — 30 %. haittaamaan Tapiolantien ja Karhusaarentien
 Kehan valo-ohjattujen liittymien liikenneturvalli- tasoliittymat.
suus on huono. Tiejaksolla tapahtuu vuodessa - Ajonopeuksien nousu kasvattaa onnettomuus-
noin 5 henkilovahinkoon johtavaa onnetto- riskié, minka takia hankkeen tUNa”iSUUShyéty
muutta, joista 60 % liittymissa. ei ole suurempi.
HANKE Hankkeen kustannusarvio vuoden 2001 hinta-
tasossa on noin 28 M€. Meneilldan olevassa
Hankkeeseen kuuluu Keha [:n parantaminen Ka- suunnitteluvaineessa hankkeen rahoitusta ei ole
levalantien littymasta (Maarinsolmu) Turunvaylan vieléd késitelty, mutta kokonaiskustannukset ja-
littymaan. Hankkeen sisaltd on seuraava: ettaneen noin puoliksi valtion ja Espoon kaupun-
gin kesken. Hankkeen H/K-suhde on 5,2.

Lisatietoja: Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri / Ari Puhakka tai Maarit Saari
Puhelin 0204 22 2930 (Puhakka), 0204 22 2787 (Saari)
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TIEHALLINTO
Turun tiepiiri

Vt 2 Vihti — Pori

1 —sivuinen hanketiivistelmé

17.1.2003

HANKEKORTTI

NYKYTILA JA ONGELMAT

» Valtatie 2 toimii paayhteytend paakaupunki-
seudulta Satakuntaan sekd osiin Hametta,
Pirkanmaata ja Pohjanmaata.

* Valtatie 2 toimii vaikutusalueensa yhteytena
Helsingin, Porin ja Rauman satamiin.

e Tien riittdmattdmasta kapasiteetista aiheutuu
ajoittaista ruuhkaa Vihdin ja Karkkilan valilla
seka Porin kohdalla.

« Tien makisyys, kapeus seka tiheassa olevat
tasoliittymat yhdessa paikoitellen suurten lii-
kennemaarien kanssa heikentavat lilkkenteen
sujuvuutta ja turvallisuutta.

* Valtatielld 2 tapahtuu vuosittain noin 44
henkildvahinkoon johtavaa onnettomuutta,
joissa kuolee keskimaarin 6 ihmista. Yhteys-
vali on muuhun pé&atieverkkoon verrattuna
keskimaaraista vaarallisempi.

* Pohjavesisuojauksissa ja meluntorjunnassa
on puutteita.

HANKE

Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista:

* Poistetaan tasolittymat 2 —ajorataisten
osuuksien ja ohituskaistojen kohdilta rinnak-
kaistiejarjestelyin.

* Rakennetaan 2 uutta eritasoliittymaa ja tay-
dennetdan 6 eritasoliittymaa.

» Kaikki vilkkaat tasoliittymat parannetaan.

* Rakennetaan riista-aitoja  ohituskaistojen
kohdille ja eldinonnettomuuksien kasaantu-
miskohtiin.

» Taydennetdaan kevyen
Forssassa ja Vihdissa.

» Parannetaan 6 pikavuoropysakkia.

» Taydennetdan tievalaistusta Porissa ja Vih-
dissa.

liikenteen verkkoa

Suunnitelmien puolesta hankkeen toteuttami-
nen voidaan aloittaa Hameen tiepiirin alueella
jo vuonna 2003. Muissa kohteissa tulee laatia
tiesuunnitelmat ennen toteutusta. Tavoitteena
on, ettd tieyhteyden parantaminen voidaan
kaynnistda vuonna 2004.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Valtatien sujuvuus paranee -> parantaa
elinkeinoelaman kuljetusvarmuutta, kulje-
tusten tehokkuutta ja matka-aikojen en-
nustettavuutta.

+ Valtatien ja siihen liittyvdn muun tie- ja ka-
tuverkon liikenneturvallisuus  paranee.
Vuositasolla saastyy noin 4 henkilévahin-
ko-onnettomuutta.

+ Joukkoliikenteen palvelutason ja kevyen
likenteen yhteyksien parantaminen lisaa
autottomien liikkkumismahdollisuuksia -
sosiaalinen tasa-arvo paranee.

+ Parantaa vaikutusalueen Kkilpailukykya ja
luo edellytyksia uusille kasvusuunnille.

+ Vahentaa yhdyskuntien vedenhankinnalle
tarkeiden pohjavesialueiden likaantumis-
riskia.

- Hankkeen toteuduttua yhteysvalille jaa
edelleen joitakin turvallisuus- ja suju-
vuusongelmia.

- Meluntorjuntaa ei pystytd toteuttamaan
talla kustannusraamilla.

Hankkeen kustannusarvio on 35 M€ (MAKU
1995 =100 ; 118,2) ja laskettu H/K-suhde on
1,2.

Liséatietoja:

Tiehallinto, Turun tiepiiri / Pekka Liimatainen

Puhelin 0204 22 4503
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TIEHALLINTO
Kaakkois-Suomen tiepiiri

Vt 6 Lappeenranta - Imatra

1 —sivuinen hanketiivistelméa

17.1.2003

HANKEKORTTI

— Wpiptd
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— Tavaibetieverkkoon kuuluseat jirjestatyt
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SUUNNITTELUALUE

NYKYTILA JA ONGELMAT

Valtatie 6 on osa valtakunnallista runkoverkkoa ja
yksi Suomen vetovoimaisimmista
matkailureiteistd. Tien merkitys italiikenteen
kansainvalisend yhteyten& on yha kasvamassa.
Lappeenranta — Imatra -alueella on maan
merkittdvin puuteollisuuskeskittyma. Valtatie 6
toimii alueen kuljetustarpeiden valittdjana seka
kaupunkiseutujen valisten tyd- ja asiointivirtojen
vaylana.

Lappeenranta, Joutseno ja Imatra muodostavat
yhdessa Etela-Karjalan ydinalueen, jossa asuu 70
% maakunnan vaestdsta. Vireilld on myds hanke
kuntien yhdistdmisesta.

Tiejakson kuolemantiheys ja -riski ovat hyvin
korkeat (kolminkertainen verrattuna vilkkaiden
paateiden keskiarvoon). Vuosina 1996-2000
osuudella tapahtui 22 likennekuolemaa.

Paaosin 2-kaistainen valtatie on vilkasliikenteinen
(KVL 10000 - 13 000 ajon/vrk), josta raskaan lii-
kenteen osuus on noin 13,5 %. Ennusteen mu-
kaan liikenteen arvioidaan kasvavan 30-45 %
vuoteen 2030 mennessa.

Liikenne ruuhkautuu erityisesti Lappeenrannassa
valtatien 13 liittymassad Selkdharjussa ja osuu-
della Mattilasta Muukkoon, joissa ruuhkaliikenteen
osuus on nykyisin jo yli 10 %.

Tie sijaitsee suurelta osin vedenhankinnan kan-
nalta tarkeilld pohjavesialueilla. Pohjavesisuoja-
uksia ei ole ja meluntorjunta on puutteellinen.

HANKE

Hanke on noin 44 km:n mittainen alkaen Lappeen-
rannan lansipuolelta Karjen kylastéa ja paattyen Imat-
ralle Mansikkalan eritasoliittym&an. Hanke sisaltda
seuraavat toimenpiteet:

Sekaliikennetie (100 km/h) parannetaan I|3hes
kokonaan nykyisella paikalla.

» Tietyyppi 2+2 kaistaa, taajamien kohdalla kapea

keskikaista ja muualla pelkké kaide.
Kaikki liittymat eritasoliittymiksi (14, joista on jo 9)

 Laajat katu- ja yksityistiejarjestelyt.

» Jatkuva kevyen liikenteen yhteys koko valilla.

» Joukkoliikenteen tarpeisiin 12 pysékkiparia ja niille
kevyen liikenteen yhteydet.

 Riista-aidat Selkaharjun alueelle seka valeille
Muukko — Joutseno ja Joutseno — Korvenkangas.

* Meluntorjunta tiiviilld asuinalueilla ja tarkeimmilla
virkistysalueilla.

» Pohjaveden suojaukset ensimmaisen luokan poh-
javesialueilla Joutsenossa.

» Suurten erikoiskuljetusten ja liikenteen seurannan
vaatimat jarjestelyt.

Suunnitelmavalmiuden puolesta hankkeen rakenta-
minen on aloitettavissa vuonna 2005. Vuonna 2002
on erillisend EU-osarahoitteisena hankkeena kayn-
nistynyt suunnittelujakson sisdan jaavan 4 km mit-
taisen Muukko - Ahvenlampi osuuden rakentaminen
Joutsenossa.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Liikenteen ja joukkoliikenteen palvelutaso para-
nee merkittavasti.

+ Elinkeinoeldman toimintaedellytykset seka tyo-,
asiointi-, tavara- ja matkailuliikenteen olosuhteet
paranevat.

+ Liikenne sijoittuu toiminnallisesti oikeille vaylille
niin, etta alueen katuverkon kuormitus vahenee.

+ Valtatien, katuverkon ja liittymien liikennetur-
vallisuus paranee. Erityisesti kuolemaan johta-
neiden onnettomuuksien riski vahenee.

+ Pohjavesien likaantumisriski pienenee merkitta-
vasti ja melualueilla asuvien ihmisten maara
vahenee.

- Tie muuttaa Saimaan kanavan kohdalla kulttuu-
riymparistoéd ja sijoittuu Salpalinjan tukikohdan
paalle.

Hankkeen kustannusarvio on 119 M€ (maku 118,2)

ja H/K-suhde 1,5 (ilman pohjavesisuojasuojauksia
1,7).

Lisatietoja: Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri / Pekka Hamalainen
Puhelin 0204 22 6527
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Vt 4 Lusi - Vaajakoski

1 —sivuinen hanketiivistelmé

TIEHALLINTO
Keski-Suomen tiepiiri 17.1.2003
HANKEKORTTI « Ohitusmahdollisuuksia osuudella on vahan ja
._ R jonoja muodostuu helposti. Valtatien leveys ei
A “’Va'fvakosk' 1 cenman Ov Luoa | ole pasteilta edellytettavalla tasolla. Tien paal-
p, M lysteleveys on useilla tieosilla vain 8 metria ta-
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NYKYTILA JA ONGELMAT

Valtatie 4 on Suomen tarkeimpia paavaylia ja
osa TEN-verkkoa. Valtatie 4 on valtakunnan ta-
varaliikenteen paavayla pohjois-
etelasuunnassa.

Lusi — Kanavuori tiejakson pituus on noin 110
kilometria. Keskimaarainen vuorokausilikenne
osuudella on 4000 — 6000 ajon/vrk, josta ras-
kaan liikenteen osuus on 11 - 16 %. Kesakau-
della liikenne on vilkkaimmillaan 9000 autoa
vuorokaudessa. Liikenteen on ennustettu kas-
vavan noin 1,4 kertaiseksi vuoteen 2020 men-
nessa.

Tie on kaksikaistainen moniongelmainen valta-
tiejakso. Ongelmina ovat tien huono geometria
sekd kapeus, kevytlikennevaylien véahaisyys,
yksityistieliittymien suuri maara, tierakenteen
heikko kunto seka melu- ja pohjavesisuojauksi-
en puuttuminen.

voiteleveyden ollessa 10,5 metria.

Tieosuudella on tapahtunut keskimaarin 14
henkildvahinko-onnettomuutta vuodessa.

Tien l8hialueen asutus karsii liikenteen haitoista
(melu, paastét, turvallisuus, asuinviihtyisyys).
Tie sivuaa Hartolan, Joutsan ja Leivonmaen Kir-
konkylien keskustaajamia sek& useita pienem-
pié kylataajamia.

HANKE

Valtatie 4 parannetaan p&dosin nykyiselle paikal-
leen. Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista:

Uutta tietd rakennetaan osuuden pohjoispaassa
Oravasaaren ja Kanavuoren valilla noin 12 ki-
lometria sekd tiejakson jyrkimpia mutkia oi-
kaistaessa.

Tielle rakennetaan 26 uutta ohituskaistaa, joista
22 on kohdakkain (11 ohituskaistaparia). Koko
osuudelle tehddan ohituskaistoja keskim&arin
viiden kilometrin valein.

Liséksi parannetaan liittymia, rakennetaan uu-
sia alikulkukaytavia ja kevytliikennevaylia, teh-
daan vyksityistiejarjestelyjd, parannetaan geo-
metriaa sekd tehdaan melu- ja pohjavesisuoja-
usta.

Hankkeen tiesuunnittelu on k&ynnissa. Suunnitel-
mien puolesta hankkeen arvioidaan olevan koko-
naisuudessaan toteutusvalmis vuonna 2004.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+

+
+

Liikenteen sujuvuus ja liikenneturvallisuus
paranevat ohitusosuuksien lisadantyessa se-
ka littymien vahentyessa ja jaljelle jaavia
parannettaessa.

Kuljetusten toimitusvarmuus paranee.
Hanke tukee henkild- ja tavaraliikenteen
kustannustehokkuutta lisaamalla liikenteen
sujuvuutta ja toimintavarmuutta.
Henkilévahinko-onnettomuudet
arviolta 4,8 onn./vuosi (TARVA).
Hanke vahentaa lapikulkuliikenteen haittoja.
Kevyen liikenteen olosuhteet paranevat ali-
kulkujen ja uusien vaylien ansiosta.
Melualueella asuvien maara vahenee ja
Pohjavesien pilaantumisriski pienenee.

vahenevat

Hankkeen Rakentamiskustannukset ovat noin
54 M€ (MAKU 1995=100, on 117,3). Hankkeen
hyotykustannussuhde on 1,6. Herkkyystarkas-
teluien mukaan hyétykustannussuhteen haa-
rukka on 1,2 - 2,0.

Liséatietoja:

Tiehallinto, Keski-Suomen tiepiiri / Kari Komi

Puhelin 0204 22 5706




Vt 4 Kemin kohta ja sillat

TIM.LINTO 1-sivuinen hanketiivistelmé
Lapin tiepiiri 17.1.2003
HANKEKORTTI HANKE
: Valtatie 4 parannetaan moottoritieksi valilla Kemi-
e / Her joki - Ajos ja valilla Ajos - Marostenmaki rakenne-
I‘;._:m & ia 1 taan moottorilikennetie. Parannettavan valtatien
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NYKYTILA JA ONGELMAT

» Valtatie 4 on Pohjois-Suomen tarkein tieyhteys,
joka valittdd suurimman osan Lappiin ja Pohjois-
Ruotsiin sekd Norjaan suuntautuvasta liiken-
teestad. Valtatie 4 kuuluu yleiseurooppalaiseen
TEN -tieverkkoon.

» Kemin kohdalla valtatie 4 toimii myds tarkeana
Kemi - Tornio —kaupunkiseudun liikenteen valit-
tajana ja paavaylana.

* Nykyinen liikennemaara valtatielld 4 Kemin ete-
ldpuolella on 7300 autoa/vrk ja Veitsiluodon —
Siikalahden liittymien valilld noin 9600 autoa/vrk.
Nykyisen moottoriliikennetien eteldpaassa liiken-
nemaara on noin 6000 autoa/vrk ja pohjoispaas-
sa noin 11 500 autoa/vrk. Liikenteen ennuste-
taan kasvavan 1,4 —kertaiseksi vuoteen 2020
mennessa.

» Valtatien 4 suunnitteluosuudella tapahtui viisi-
vuotisjaksolla 1997 - 2001 yhteensa 63 liikenne-
onnettomuutta, joista 16 oli henkildvahinko-
onnettomuutta ja 3 kuolemaan johtanutta onnet-
tomuutta. Suunnitteluosuus kuuluu kuolemati-
heysluokaltaan (luokka 5) valtakunnan pahimpiin
tiejaksoihin.

* Nykyisen moottoriliikennetien pahimmat suju-
vuus- ja turvallisuusongelmat ovat:

0 moottoritien kaventuminen yksiajorataiseksi
Kemijoen kohdalla eritasoliittyman alueella

o ramppiliittymien huono toimivuus, mika johtuu
kiihdytyskaistojen puuttumisesta

0 huonot ohitusmahdollisuudet

0 valtatien epajatkuvuus alueen eteldosassa

pituus on yhteensa 17,9 km. Hanke sisaltdd mm:
» Isohaaran ja Vahahaaran sillat

» kolme uutta eritasoliittymaa

» nykyisten eritasoliittymien parantamisen

e uuden sisaantuloyhteyden Kemin keskustaan
* melusuojauksia noin 10 km matkalle

Hankkeen tiesuunnitelmat ovat valmiit. Suun-
nittelun puolesta hanke on toteuttamisvalmis
vuonna 2003.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Tornion ja Kemin valinen moottoritie saadaan
standardiltaan yhtenaiseksi Kemiin saakka ja
nykyinen pullonkaula Kemijoen kohdalla pois-
tuu

+ Valtatien standardi Kemin kohdalla paranee,
jolloin liikennditavyys selkeytyy ja paranee

+ Valtatien, katuverkon ja liittymien liikennetur-
vallisuus paranee, vuositasolla saastyy 2 — 3
henkildvahinko-onnettomuutta

+ Kemin paatie- ja paadkatuverkko selkiytyvat ja
valtatien palvelutaso paranee, jolloin osa lii-
kenteesta siirtyy kaupungin katuverkolta valta-
tielle, miké parantaa katuverkon toimivuutta ja
turvallisuutta seka ympariston viihtyisyytta

+ Kevyen liikenteen yhteydet keskustaan para-
nevat Etelanvaylan toteuttamisen myéta

+ Kaupungin katuverkon selkiytyessd maankay-
ton kehittamismahdollisuudet paranevat ja te-
ollisuuden liikenneyhteydet sekd toimintaedel-
lytykset parantuvat

+ Liikennemelun haittavaikutukset pienentyvat,
jolloin asumisviihtyvyys paranee

- Siikalahden ranta-alue muuttuu, koska ranta-
viivaa joudutaan paikoin pengertamaan me-
relle pain ja rantaniittyjen paalle rakennetaan
tiejarjestelyja ja melusuojauksia

Hankkeen kustannusarvio on 47,4 M€ (MAKU
1995 = 100 ; 117,3) ja laskettu H/K-suhde on 2,2
(H/K -laskelma ei sisélla Isohaaran ja Vahahaa-
ran siltoja, ne on huomioitu aikanaan Kemi — Tor-
nio moottoritiehankkeessa).

Lisatietoja:

Tiehallinto, Lapin tiepiiri / Timo Heikkila

Puhelin 0204 22 3411
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Vt 8 Sepankylan ohikulkutie, Vaasa

1 —sivuinen hanketiivistelmé

TIEHALLINTO
Vaasan tiepiiri 17.1.2003
HANKEKORTTI * Nykyinen liikenne aiheuttaa ongelmia asu-
e tukselle sekad maisema- ja taajamakuvalle ja
Q. Eritasoliityms [ : on riskitekija Sepankylan pohjavesialueelle.
@bl Ohikulkutie Bk
\ Gerby Strangen HANKE
. . emedey Korsholm™™" Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista:
Palosaari el Fsbernel A G ri » Vailille Kotiranta - Stormossen rakennetaan
g e e g ohikulkutie n. 7,3 km:n matkalle. Tien poik-
i) ¢ | kileikkaus vaihtelee 10/7 metristda 2x12,75
I . +H-uu|.1:l|1i_t|r|i:i:rr:;l:l=miﬂ " metr”n
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\t N Ve maa joista yksi suuntaisliittyma.
VAASA o gl ve,'.%. » Lisdksi rakennetaan tarvittavat tie- ja katu-
1 VASA . F-:“Mm—“\ L jarjestelyt sekd kevyen liikenteen véaylat ja
Nisel i 715 Gl Vasa P eritasoratkaisut.
fndom o el N o « Rakennetaan tarvittavat pohjavesi- ja me-
| oA Bioligt ﬁi%/ o TnGﬁr\\ lusuojaukset.
D ) ' Tupvila Hanke on Vaasan seudun likennejarjestelmé-
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Valtatie 8 palvelee Vaasan kaupunkiseudulla
sekd pitkdmatkaista ohikulkuliikennetta etta

kaupunkiseudun maankayttoa ja elinkei-
noelamaa.
Valtatie sijaitsee keskeisesti Sepankylan

taajamassa. Taajaman maankayttd-ratkaisut
on aikoinaan tehty siltd pohjalta, ettd ohikul-
kutie rakennetaan.

Vaasan kaupunki ja Mustasaaren kunta ke-
hittdvat maankayttddan voimakkaasti valta-
tien valittdmassa laheisyydessa. Alueella si-
jaitsee mm. kaksi supermarkettia, muita liik-
keitd seka suuri urheiluhalli - Botniahalli. Lii-
kealueen lisdksi laheisyyteen on suunnitteilla
ja osin jo rakenteilla kuntien yhteinen n.6000
asukkaan Maraholmenin asuntoalue.
Valtatien liikennemaara kohteessa on 8000—
14 000 ajon./vrk. Maankaytdn kehittamistoi-
met alueella tulevat merkittdvasti lisddmaan
tien likennemaaria.

Tiejaksolla tapahtuu vuosittain 2,5 henkil6-
vahinko-onnettomuutta. Onnettomuusmaara
on lisdantynyt 36 % edelliseen 5-
vuotiskauteen verrattuna. Liikenneonnetto-
muudet kasautuvat tasoliittymiin.
Suunnittelualueella on seitsemat lilkkenne-
valot. Lahes 40 %:lla suunnitteluosuuden
pituudesta on 60 km/h nopeusrajoitus. Arki-
paivien huipputunnin aikana 50 % liiken-
teestd joutuu ajamaan ruuhkassa tai jonos-
sa. Ruuhkasuoritteen osuus on 30-34 %.

suunnitelmassa todettu tielikenteen ykkéshank-
keeksi.

Hankkeen tie- ja rakennussuunnitelmat ovat
valmiit. Suunnittelutilanteen puolesta hanke voi-
daan toteuttaa valittdmasti.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Valtatien sujuvuus paranee ja liittymien
ruuhkat poistuvat

+ Liikenneturvallisuus paranee. Vuositasolla
saastyy 3,8 henkildvahinko-onnettomuutta.

+ Nykyisen valtatien estevaikutus taajamassa
vahenee merkittavasti.

+ Joukkoliikenteen ja kevyenliikenteen olo-
suhteet paranevat.

+ V&hentaa pohjavesi- ja meluhaittoja.

+ Mahdollistaa Kivihaan ja Sepankylan maan-
kaytdn kehittdmisen suunnitellulla tavalla.

Hankkeen kustannusarvio on 25 M€ (MAKU
1995 = 100; 118,5) ja laskettu H/K suhde noin
2,3.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Vaasan tiepiiri / Anders Ostergard, puh. 0204 22 7507, tai

Unto Mé&kiniemi, puh. 0204 22 7596
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Vt 14 Savonlinnan keskusta

1 —=sivuinen hanketiivistelméa

TIEHALLINTO

Kaakkois-Suomen tiepiiri 17.1.2003

HANKEKORTTI
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NYKYTILA JA ONGELMAT

Valtatie 14 on osa keskisen Suomen poikit-
taisyhteytta valtateiden 5 ja 6 valilla sekd Savon-
linnan talousalueen tarkein runkovayla. Tie kul-
kee Savonlinnan keskustan lapi katuverkossa.
Nykyisin paakatujen vuorokausilikennemaarat
ovat 12500 - 23000 ja ennusteen mukaan vuon-
na 2020 23000 — 31 000 ajoneuvoa. Paivittaiset
ruuhkat lisdantyvat ja korostuvat kesalla. Kyrdn-
salmen sillan avausten aikana (550 krt/vuosi) jo-
not tukkivat etenkin keskustan puoleisen katuver-
kon.

Liikenneturvallisuustilanne on huono; 15 henkil6-
vahinko-onnettomuutta vuodessa, joista pddosas-
sa (2/3) kevyt liikenne mukana. Kuolemaan joh-
taneita onnettomuuksia tapahtui 1990-luvulla 7 eli
ldhes yksi vuodessa. Heva-onnettomuuksia on
arvioitu tapahtuvan 23 vuonna 2020.

Liikenteen ympaéristbhaitat asukkaiden riesana.
Melualueella (>55 dB) asuu 3500 ihmista.
Keskustassa on vahan tilaa rakentamiselle. Pitka,
nauhamainen kaupunkirakenne venyy entises-
tééan ja lisda liikenneongelmia.

Raskaan liikenteen pullonkaula. Kaikki raskas
liikenne paakadulla, jolla on jyrkkid makid seka
ahtaita risteyksid. Ruislahdessa rekkoja varten on
vaarallinen kiertotie. Vaarallisten aineiden kulje-
tukset ovat paakadulla; suuronnettomuusriski.

HANKE

Parannettava valtatiejakso Savonlinnan keskustan
kohdalla valilla Laitaatsalmi — Miekkoniemi on 5,6
km pitka. Hanke sisaltda seuraavat toimenpiteet:
Uuden kaksikaistaisen valtatien rakentaminen
keskustan pohjoisrannalle, Kyronsalmeen toisen
sillan seka niiden edellyttdmat uudet tie- ja ka-
tujarjestelyt.

Paaliittymat katuverkkoon tehdaan tasoliittymi-
na.

Kevyen liikenteen jarjestelyt, ristedmiset valta-
tien kanssa eritasossa, melusuojaukset.
Ratapihan ja aseman siirto keskustan itapuolel-
le, Paaskylahteen sekd radan siirto keskustan
kohdalla valtatien varteen.

Hankkeen tiesuunnitelma on vahvistettu v. 1995 ja
tiesuunnitelman tarkistus valmistui v. 2002. Suunni-
telmien puolesta rakentaminen voi kaynnistyd v.
2003.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Paavaylien ruuhkat ja raskaan liikenteen ongel-
mat poistuvat. P&akatujen liikenteestd puolet
siirtyy uudelle valtatielle.

+ Henkilvahingot vahentyvat puoleen nykyisesta
(véhenema 10 onnettomuutta/vuosi) ja kevytlii-
kenteen olot paranevat huomattavasti. Uudella
valtatiella arvioidaan tapahtuvan yksi (1,1) he-
va-onnettomuus vuodessa.

+ P&é&katujen saneeraus. Uusi hyvakuntoinen ran-
ta-alue. Melusta vdhemman haittaa.

+ Keskustaan uutta maankaytt6a, jolloin kaupunki-
rakenne tiivistyy.

-+ Jarjestelyjen alle jd& vesialueita. Rantaraken-
tamisen laatutaso on korkea ja nykytilanne pa-
ranee.

Hankkeen rakentamiskustannukset ovat 49,7 M€
(mr.ind.=116,5, 1995=100). Hyo6tykustannussuhde
(h/k) on 4,5. Tiivistyvasta kaupunkirakenteesta
saavutetaan yhteiskunnalle taloudellista hyotya (ei
mukana h/k:ssa).

Lisatietoja:

Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri / Juha Laamanen

Puhelin 0204 22 6224
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', Kt 50 (Keha lll) Vantaankoski - Lentoasemantie

TIEHALLINTO
Uudenmaan tiepiiri

17.1.2003

HANKEKORTTI

NYKYTILA JA ONGELMAT

Kehd Ill on osa kansainvalistd E18-tietd ja Etela-
Suomen tarkeintd itd-lansisuuntaista kuljetusvaylaa.
Keha Ill on Helsinki-Vantaan lentoaseman maaliikenteen
tarkein syo6ttoyhteys, Vantaan joukkoliikenteen runko-
vayla sekd Vuosaareen rakennettavan sataman tavara-
likennevirtojen valittja. Keha Ill on myos térked Van-
taan ja paakaupunkiseudun siséinen runkoyhteys.

Rakennusty6t Keha Ill:n parantamiseksi Lentoaseman-
tien ja Tikkurilan valilld ovat alkaneet kevaalla 2002 ja
ne valmistuvat vuonna 2005. Lentoasemantien eri-
tasoliittyma ei sisélly hankkeeseen.

Vantaankosken ja Lentoasemantien valilla Keha Il on
2+2-kaistainen vayla, jolla on valo-ohjattuja tasoliittymia.
Talla tiejaksolla kulkee arkivuorokautena noin 55 400
ajoneuvoa. Ennusteiden mukaan liikenne kasvaa 1,5 - 2
-kertaiseksi vuoteen 2020 mennessa.

Suurimmat ongelmat ovat:

¢ Maankayttd Keha lll:n varrella kasvaa voimakkaasti.
Vantaankoski — Lentoasemantie-valin ~ valo-ohjatut
tasoliittymat ruuhkautuvat pahoin sekd aamu- ettd
iltapaivisin. Henkildvahinkoihin johtavia perdanajoja
tapahtuu paljon.

« Keha lll:n nykyiset liikennejarjestelyt eivat vastaa
valtakunnallisesti ja kansainvalisesti tarkeélle (E 18)
likenneyhteydelle asetettuja vaatimuksia. Matka-
ajan ennustettavuus heikkenee jatkuvasti ruuhkai-
suuden lisdantyessa.

e Tiejakso kuuluu sekd kuoleman- ettd henkilévahin-
kotiheyden osalta paateiden runkoverkon vaaralli-
simpaan viidennekseen.

HANKE

Keha lll:a parannetaan nykyisella paikallaan Vantaankos-
ken ja Lentoasemantien valilla (7 km).

¢ Tie sijoitetaan uudelle linjalle Raappavuorentien ja
Vantaankosken eritasoliittyman valilla.

¢ Tien peruspoikkileikkaus on 2-ajoratainen joukkolii-
kennekaistoin varustettu kaupunkimoottoritie.

¢ Myllyméen ja Kalliosolan eritasoliittymat korvaavat
nykyiset viisi tasoliittym&a.

¢ Vantaankosken, Martinkylan, Pakkalan ja Lentoase-
mantien eritasoliittymissa parannetaan ramppi-, py-
sakki- ja kevyen liikenteen jarjestelyja.

e Tikkurilantieltd rakennetaan eritasoliittyma Lentoase-
mantielle. Ylastontien kohdan jarjestelyja Tuusulan-
vaylalla parannetaan bussirampeilla ja pyséakeilla.

¢ Rinnakkaista ja ristedvad katuverkkoa parannetaan,
kevyelle liikenteelle rakennetaan yhtendinen kehan
suuntainen vaylastd ja meluesteet toteutetaan tyo-
paikka- ja asuinalueiden kohdalle.

Hankkeen tiesuunnitelma on valmistunut vuonna 1997.
Tiesuunnitelmasta ei ole tehty hyvaksymispaatosta, koska
alueen asemakaavoitus on kesken. Hyvaksymispaatods on
tarkoitus saada vuoden 2002 aikana.

Hanke voidaan toteuttaa kahdessa vaiheessa, ensin Tuu-
pakan eritasolittymastd Lentoasemantielle (64 M€) ja
sitten Vantaankoskelta Tuupakan liittymaan (52 M€).

VAIKUTUKSET

+ Liikenteellinen toimivuus paranee seka kehalla etta
rinnakkaisvaylilld. Ruuhka-ajan keskinopeus kasvaa
monin paikoin 20 km/h.

+ Turvataan tarkean kuljetusvaylan toimintavarmuus,
erityisesti lentokentan yhteydet.

+ Liikennetta siirtyy rinnakkaisvaylilta Keha lll:lle ja katu-
verkon lapiajolikenne melu- ja turvallisuushaittoineen
vahenee. Keha lll:n meluesteet vahentavat niin ikaan
meluhaittoja.

+ Kevyen liikenteen verkko taydentyy ja turvallisuus
paranee.

+ Joukkoliikenteen edellytykset paranevat bussikaistojen
ja pysakkijarjestelyjen takia.

+ Onnettomuuksien kokonaismaara vahenee noin 50 %,
koska peraanajojen riski pienenee huomattavasti.

- Vantaankosken alueen uudet siltarakenteet vaikuttavat
merkittavasti kulttuurihistoriallisesti arvokkaaseen mai-
semakuvaan.

- Ajonopeuksien nousu heikentda hieman liikenneturval-
lisuushyétya.

Hankkeen kustannusarvio vuoden 2001 hintatasossa on
116 ME. Valtion osuus perinteisella tavalla jaetuista kus-
tannuksista on 105 M€ ja Vantaan kaupungin 11 M€.
Hankkeen hyo6tykustannussuhde on 3,1.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri / Esko Ypya tai Maarit Saari

Puhelin 0204 22 2791 (Ypya), 0204 22 2787 (Saari)
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TIEHALLINTO

Kaakkois-Suomen tiepiiri
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« Valtatie 5 itdisen on Suomen paavayla, joka on
paaosin uudelleen rakennettu korkeatasoiseksi
valtatieksi. Lahden ja Mikkelin valilla (120 km)
osuudella Koirakivi-Hurus on kolme parantama-
tonta, huonokuntoista tiejaksoa yhteensa noin 15
km:n matkalla.

¢ Nykyinen liikennemaaréa on keskimadarin 6 000
ajoneuvoa vuorokaudessa. Kausi- ja viikonpaiva-
vaihtelut ovat erittdin suuria. Kesaviikonloppuina
likennemaarat ovat yli kaksinkertaisia keskimaa-
raiseen tilanteeseen verrattuna ja talléin likenne
ruuhkautuu. Valtatiellda 5 on runsaasti vapaa-ajan
ja matkailuliikennetta. Pitkdmatkaisen liikenteen
osuus on selvasti yli puolet. Raskaan liikenteen
osuus on 12 %.

¢ Tie on Vihantasalmen molemmin puolin paran-
nettu ohituskaistatieksi ja jaksolle on jo raken-
nettu kaksi eritasoliittymaa. Parantamattomilla
osilla tien geometria on pienipiirteista; tie on ka-
pea (leveys 8 metrid), makinen ja mutkainen.
Nakemaolosuhteet ovat huonot ja mahdollisuudet
turvallisiin ohituksiin ovat ohituskaistojen ulko-
puolella olemattomat. Osuudella sijaitsee Manty-
harjun/Hirvensalmen (Uutela) ja Pertunmaan
paaliittymat (Toivola).

e Tiejakson kuolemantiheys ja —riski ovat paatei-
den runkoverkon pahimpia (5,3 henkilévahinko-
onnettomuutta ja 0,8 kuolemaa vuodessa).

¢ Alue on haja-asutusaluetta. Vesistdjen rannoilla
on runsaasti loma-asutusta. Vihantasalmen koh-
dalla sijaitsee kaupallisia tienvarsipalveluja.

HANKE
Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista:
¢ Nykyisille Vihantasalmen ja Tiilikkalan ohitus-

kaistoille rakennetaan keskikaide ja tie levenne-
tdan 15,5 metriin.

¢ Parantamattomat tiejaksot valeilld Koirakivi —
Karankamaki, Mantysenlampi — Toivola ja
Tiilikkala -Hurus rakennetaan paaosin uuteen
paikkaan  nykyisessd tiekdytavassad. Tien
kokonaisleveys uusien ohituskaistojen (4 kpl)
kohdalla on 15,5 metrid, muualla 10,5 metria.
Ohituskaistojen kohdalle rakennetaan hirviaidat.
Mitoitusnopeus on 100 km/h.

¢ Toivolaan ja Uutelaan rakennetaan eritasoliitty-
mat ja Tiilikkalaan rakennetaan hirvisilta.

¢ Valtatien parantaminen edellyttda yksityistiejar-
jestelyja ja yksityistieverkon taydentamista.

¢ Paikallistien 15076 nykyinen nelihaaraliittyma
muutetaan kahdeksi T-liittymaksi.

¢ Tievalaistus rakennetaan valille Mantymotelli —
Vihantasalmi.

¢ Kevyt liikenne sallitaan valtatien 1,5 metria le-
vedlla pientareella. Osalla matkaa tien suuntai-
set vyksityistiet tarjoavat kevyelle liikenteelle
valtatieliikenteesta erilldan olevan reitin.

Hankkeesta on valmistunut tiesuunnitelma valille

Koirakivi-Karankamaki vuonna 1998 ja valille

Mantysenlampi-Toivola vuonna 2001. Suunnittelun

puolesta hankkeen arvioidaan olevan toteutusval-

mis vuoden 2003 lopulla. Hankkeeseen ei liity eri-

tyisia kiistakysymyksia.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Valtatien sujuvuus paranee; ohituskaistojen
ansiosta ohitukset ovat sujuvampia ja liikenne-
virta kulkee tasaisemmin. Valtatielle liittyminen
ja sielta poistuminen helpottuvat.

+ Valtatien liikenneturvallisuus paranee seka
linjaosuuksilla etta liittymissa. Erityisesti vaka-
vien ja kuolemaan johtavien onnettomuuksien
riski pienenee (véahenema 2,3 henkilévahinko-
onnettomuutta ja 0,4 kuolemaa vuodessa).

+ Hanke parantaa tien suuntaisen kevyen liiken-
teen reitin muodostumista seka kevyen liiken-
teen turvallisia yhteyksia pysakeille.

+ Hanke parantaa elinkeinotoiminnan edellytyksia
valtatien 5 tienvarsikunnissa ja luo edellytyksia
palvelutoimintojen kehittymiselle eritasoliitty-
maalueilla. Toimenpiteet eivat aiheuta merkit-
tavia haittoja nykyiselle maankaytélle.

- Tarvitaan uutta tiealuetta.

- Toimenpiteet pirstovat hieman ymparistdéa ja
alue-ekologisia kokonaisuuksia.

Hankkeen kustannusarvio on 17,0 M€ (MAKU

1995 =100 ; 118,5)

Lisatietoja:

Tiehallinto, Kaakkois-Suomen tiepiiri / Juha Laamanen

Puhelin 0204 22 6224
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Kantatie 51 on paavayla Helsingistd lanteen
Karjaalle ja edelleen valtatien 25 kautta Han-
koon. Se on Uudenmaan lantisen rannikko-
seudun paaliikennevayla ja Kirkkonummen ja
Kivenlahden valilla paakaupunkiseudun vilk-
kaimmin liikenndity kaksikaistainen tieyhteys.
Helsingissa ja Espoossa kantatie on moottori-
tie (Lansivayla), mutta Kirkkonummen puolella
paaosin levein pientarein varustettu yksiajora-
tainen sekaliikennetie.

Tieosuudella Jorvas - Inkild kantatien nykyinen
likennemaara on Keha lll:n (Kt50) lansipuo-
lella yli 20 000 autoa/vrk ja itdpuolellakin noin
16 000 autoal/vrk.

Huipputuntien aikana liikenne on usein ruuh-
kautunutta ja liittymissa paasy tielle erityisesti
ruuhka-aikoina on vaikeaa. Liikennevalot Jor-
vaksessa aiheuttavat jonoja ja huomattavaa
viivytysta kantatien liikenteelle.

Tieosalla on kaksi yleisten teiden tasoliittymaa
ja useita vaarallisia yksityistieliittymia.

Vuosina 1996-2000 tieosuudella tapahtui 13
henkildvahinko-onnettomuutta, joissa kuoli 2 ja
loukkaantui 15 henkil6a. Yli puolet onnetto-
muuksista tapahtui littymaalueilla.

Suuret liikennemaarét aiheuttavat melua tien
varren asutukselle, tieosan kohdalla melualu-
eella asuu noin 250 henkil6a. Melusuojauksia
ei ole.

Tien suuntaiset kevytliikennevaylat puuttuvat.
Nykyisen tien kunto on Jorvaksen kohdalla
huono, tiessa on pahoja painumia.

HANKE

Kantatie 51 parannetaan moottoritieksi Kirk-
konummen ja Kivenlahden valiltd (10 km). Hank-
keeseen siséaltyy kolme uutta eritasoliittymaa. Li-
saksi tdydennetddn moottoritien rinnakkaista tie-
verkkoa ja parannetaan kevyen liikenteen yhteyk-
sid. Meluesteita rakennetaan noin 3km.

Hankkeen ensimmaisend vaiheena parannetaan
tien ruuhkaisin osuus Jorvaksesta Inkilan / Keha
lll:n eritasoliittym&an noin 4 km. Ensimmaiseen
vaiheeseen sisaltyvat parantamistoimenpiteet
ovat:

Kantatien rakentaminen kaksiajorataiseksi noin
neljan kilometrin osuudelta

Jorvaksen valo-ohjattu tasoliittyma korvataan
eritasoliittymalla

Inkildn/Keha 1ll:n  eritasoliittymaéan lisatédan
linja-autoramppi

Kevyen liikenteen jarjestelyt

Meluesteet Sundetin kohdalle

Vihersillan rakentaminen Finntraskin kohdalle

Hanke voitaisiin suunnitelmien valmiuden kannalta
kaynnistaa lahes valittomasti.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Tieosuuden parantamisella turvataan lii-
kenteen sujuvuus ja riittava palvelutaso.
Hanke tukee lantisen Uudenmaan rannik-
koseudun ja erityisesti Kirkkonummen
maankayttésuunnitelmien toteutumista.

+ Henkildvahinko-onnettomuudet vahenevat
noin puolella. Viidessa vuodessa valtytdan
noin 20 henkildvahinkoon johtavalta on-
nettomuudelta.

+ Kevyen liikenteen olosuhteet paranevat.

+ Meluesteet vahentavat liikennemelua noin
70 asukkaan osalta verrattuna tilanteeseen
ilman meluesteita.

+ Tien kunto Jorvaksen kohdalla paranee.

- Kaksiajoratainen tie lisda tien estevaiku-
tusta. Estevaikutusta vahennetdan raken-
tamalla poikittaisia yhteyksia ja vihersilta
tien yli.

Koko hankkeen kustannusarvio on 42 milj.

euroa (maku.ind. 116.5, 1995=100) ja H/K-

suhde 3,8. Herkkyystarkastelun perusteella

H/K-suhde vaihtelee valilla 3,2 - 4,7.

Lisatietoja: Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri / Leo Koivula

Puhelin 0204 22 2707
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Valtatie 20 eli Kuusamontie toimii Oulun si-
saantulovaylana ja palvelee seka paikallista
tydmatka- ja asiointilikennetta ettd Koillis-
maalle suuntautuvaa pitkdmatkaista liikennet-
ta.

Oulun seudulla on tavoitteena kehittda sor-
mimaista yhdyskuntarakennetta, josta seu-
raa maankaytdon kehittyminen paateiden
varsille.

Oulun kaupungin alueella, valilld Hintta — Kor-
venkyla, valtatiehen tukeutuu esikaupunkira-
kennetta runsaine tyopaikkakeskittymineen
(esim. NOKIA ja alihankkijat). Alueen asutus ja
teollisuus ovat vahvassa kasvussa.

Nykyinen liikennemaara Hintan - Korvenkylan
valilld on noin 14 000 autoa/vrk ja liikenteen
ennustetaan kasvavan noin 1,6 -kertaiseksi
vuoteen 2020 mennessa. Tien varren asukas-
maara kasvaa vuoteen 2020 mennessa 13
000:lla ja tyopaikat 8 000:l1a.

Jaksolle on jo rakennettu yksi eritasoliittyma,
mutta tien toimivuusongelmia se ei ole yksittai-
sena ja pistekohtaisena toimenpiteena pystynyt
ratkaisemaan. Erityisesti Raitotien ja YIi-
Kiimingintien liittymat ruuhkautuvat ja valtatien
likennettd on siirtynyt tarkoitukseen soveltu-
mattomille kaduille.

Valilld Hintta-Korvenkyld on vuosina 1997-
2001 tapahtunut yhteensa 9 henkil6-vahinko-
onnettomuutta. Onnettomuudet ovat olleet
paaasiassa autoliikenteen liittym&onnetto-
muuksia

Tien varren asutus Karsii liikenteen haitoista
(melu, paastot, turvallisuus, asuinviihtyisyys).

HANKE
Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista:

Vilille Hintta — Korvenkyla rakennetaan toinen
ajorata noin 5 km matkalle.

Osuudelle rakennetaan kaksi eritasoliittymaa
Raitotie ja Liitintie seka meluesteet.

Liittymia ja kevyen liikenteen vaylast6a tayden-
netaan liikenneturvallisuuden parantamiseksi.
Vaalantien (mt 8300) liikkennevalo-ohjattua
Hintan tasoliittymaa parannetaan lisékaistoin ja
kevyen liikenteen alikulkukaytavalla.
Ylikiimingintien (mt 833) liittyma siirretdan noin
1 km idemmaksi, jolloin se voidaan sujuvuutta
ja turvallisuutta vaarantamatta pitaa tasoliitty-
maliittymana. Maantietd rakennetaan uudelle
linjalle noin 4 km.

Suunnittelun puolesta hankkeen arvioidaan ole-
van toteutusvalmis vuonna 2004. Mydhemmin
toteuttavaksi jaa valtatien 20 kehittdminen valilla
Korvenkyla — Kiiminki.

HANKKEEN VAIKUTUKSET

+ Ruskonselan ja

Korvensuoran alueiden
maankayttdyhteydet liittyvat valtatiehen ja-
sentyneesti, minka ansiosta maankayton ke-
hittdmisedellytykset paranevat.

Valtatien liikenteen sujuvuus paranee ja taso-
liittymien ruuhkat poistuvat.

Liikenne sijoittuu toiminnallisesti oikeille vay-
lille niin, etta alueen katuverkon kuormitus
vahenee

Eheytyva aluerakenne ja tdydentyva tieverkko
luovat uusia toimintaedellytyksia joukkolii-
kenteen kehittdmiselle.

Valtatien, katuverkon ja liittymien liikennetur-
vallisuus paranee. Vuositasolla sdastyy noin
1,2 henkildvahinko-onnettomuutta (TARVA).
Elinkeinoelaman toimintaedellytykset seka
ty6-, asiointi-, tavara- ja matkailuliikenteen
olosuhteet paranevat.
Ympaéristorakentamisella minimoidaan liiken-
nemelun ja paastéjen haittavaikutuksia niin,
etta asuinviihtyvyys paranee.

Valtatien 20 tiealue laajenee ja Ylikiimingintie
sijoittuu kokonaan uuteen paikkaan.

Hankkeen kustannusarvio on 22,1 M€ (MAKU
1995 = 100; 118,5) ja laskettu H/K-suhde on 2,6.
Hankkeen rakentamiskustannuksista Oulun kau-
pungin kustannusosuus on noin 3,2 M€.

Liséatietoja:

Tiehallinto, Oulun tiepiiri / Risto Leppanen

Puhelin 0204 22 6820
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Tieliikenteessa kuolee kokonaisuudessaan noin
420 ja loukkaantuu noin 8 500 ihmista vuodessa.
Suurin osa - ldhes 3/4 - tielikenteen kuolemista ja
noin puolet loukkaantumisista tapahtuu yleisilla
teilla.

Paateiden osuus yleisten teiden liikkennekuolemista
on runsas 60 % ja henkildvahinko-
onnettomuuksista noin 50 % vaikka niiden osuus
yleisten teiden kokonaistiepituudesta on vain 17 %.
Paateiden  henkildvahinko-onnettomuudet  ovat
my06s seurauksiltaan vakavampia kuin muiden tei-
den. Péaéateilld kuolee tiekilometria kohden yli 8
kertaa enemman ihmisid kuin muulla yleisten tei-
den verkolla.

Paatieverkon keskeisin ongelma on kuolemaan
johtavat kohtaamisonnettomuudet. Taajamissa ja
tienvarsiasutuksen kohdalla myds kuolemaan joh-
tavat liittyma- ja kevyen liikenteen onnettomuudet
ovat vakava ongelma.

Pitkan aikavalin liikenneturvallisuusvisio edellyttaa,
ettd liikenneturvallisuus on tienpidossa ensisijainen
tavoite. Liikenneymparistd tulee suunnitella siten,
ettd ihminen ei kuole eikd loukkaannu vakavasti
liikenteessa. Huomio on suunnattava toimenpitei

siin, joilla voidaan eliminoida vakavimmat onnet-
tomuudet.

TEEMAPAKETTI

Paateiden keskisuuret turvallisuusinvestoinnit -
teemapaketti sisaltda paatieverkon toiminnallisten
ongelmien ratkaisemiseen liittyvid, liikkenneturvalli-
suutta parantavia investointeja tai suurten hankkei-
den ensimmaisia osavaiheita. Toimenpiteitd ovat
mm.

« Keskikaiteellisten ohituskaistojen rakentaminen
ja toteutettujen ohituskaistaosuuksien varusta-
minen keskikaiteella.

* Rinnakkais- ja vyksityistiejarjestelyt edellisiin
liittyvina tai erillisina.

* Yleisten teiden liittymien parantaminen ja es-
teiden poistaminen erikoiskuljetusreiteilta.

¢ Eraiden vaarallisimpien moottoritieosuuksien
varustaminen keskikaiteilla ja tievalaistuksella.

Teemapaketin rahoitukseksi on arvioitu 40 ME.
Talla rahoituksella voidaan edelld mainittujen toi-
menpiteiden lisdksi rakentaa mm. kevyen liiken-
teen vaylia noin 35 km, alikulkuja noin 20 kpl seka
lisdtd melu- ja pohjavesisuojausta. Yleisten teiden
littymid parannetaan tasoliittymid porrastamalla
seka kiertoliittymaksi tai eritasoratkaisuksi raken-
tamalla. Hankkeet (1-5 M€) kohdistuvat paaosin
runkoverkolle. Jotkut hankkeet toteutetaan yhteis-
tyéssa kuntien kanssa.

Investoinnit kohdennetaan liikenneturvallisuuden
kannalta ongelmallisimpiin kohteisiin ottaen huomi-
oon myds muita ndkoékohtia mm. alueelliset n&kd-
kohdat. Teemapaketin hankkeet valmistellaan ja
priorisoidaan yhdessé tiepiirien kanssa ennen to-
teuttamista.

VAIKUTUKSET

+ Paateiden ja liittymien liikenneturvallisuus para-
nee. Vuositasolla saastyy arviolta yksi liikenne-
kuolema ja kuudesta seitsemaan henkilévahin-
ko-onnettomuutta.

+ Keskikaiteellisilla ohituskaistaosuuksilla vahen-
netaan erityisesti kohtaamisonnettomuuksia.

+ Kevyen liikenteen turvallisuus paranee ja valta-
tien estevaikutus paikalliselle liikenteelle vahe-
nee kevyen liikenteen alikulkujen ja yksityistie-
jarjestelyjen myota.

Teemapaketti on paateiden kehittamisen toiminta-
linjojen mukainen ja sen kustannusarvio on 40 M€.

Lisatietoja:

Tiehallinto, Juha Salmenkaita, Auli Forsberg

Puhelin 0204 22 2402 (Salmenkaita), 0204 22 2534 (Forsberg)
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Useilla kaupunkiseuduilla elinkeinoelaman paareitti
satamaan tai muuhun merkittdvaan liikennetermi-
naaliin kulkee kaupunkirakenteen lapi. Talléin kul-
jetukset aiheuttavat tarpeetonta haittaa asukkaille
ja muulle liikenteelle. My6s vaarallisten aineiden
kuljetukset kulkevat usein naitd samoja reitteja.
Lahes kaikilla suurimpiin satamiin johtavilla tieyh-
teyksilla on kehittamistarpeita.

Suurimmat ongelmat ovat:
» Kaupunkirakenteessa kulkevien kuljetusten
hairidtekijat asutukselle ja muulle liikenteelle.

» Tavaraliikenteen pdaareittien toimivuus ja tur-
vallisuus.

» Tavaraliikenteen matka-aikojen ennustettavuus
ja sen vaikeus.

» Vaarallisten aineiden kuljetusten aiheuttamat
riskitekijat.
TEEMAHANKE

Tavoitteena on parantaa tavaraliikenteen merkitta-
vien satama- ja terminaaliyhteyksien matkaketjujen
toimivuutta ja turvallisuutta.

Teemapaketti sisaltda p&aasiassa katuyhteyksia
korvaavia tai uusia tieyhteyksia satamiin, muihin

liikenneterminaaleihin ja maakunnallisiin jatteenka-
sittelylaitoksiin.

Pakettiin on koottu eri puolilta Suomea kaikkein
kiireellisimpia kohteita. Kaikki kohteet ovat ennes-
tddn tunnettuja ns. valiinputoajahankkeita, jotka
ovat suunnitelmavalmiuden puolesta toteutettavis-
sa vuosina 2004-2006.

Teemapaketti sisaltda seuraavat kohteet:

1. Kokkolan satamatie, 8M€

Rauman satamatie, 6M€

Haminan satamatie, 3M€

Seindjoen lentoaseman uusi tieyhteys, 2,7M€

Royttdn satamatien parantaminen, Tornio
2,6M€

6. Ajoksen satamatien parantaminen, Kemi 2,3M€

7. Tarastejarven jatteenkasittelylaitokseen liittyvat
tiejarjestelyt, Tampere 2,1M€

8. Kt 40 liittymien parantaminen, Naantalin sata-
mayhteys 2M€

9. Etela-Karjalan jatteenkasittelylaitos, Soskuan
uusi tieyhteys, Lappeenranta 1,7M€

10. Kuopion syvasataman liittymajarjestelyt, 0,5M€

U S

VAIKUTUKSET

+ Parantaa satamiin, muihin liikenneterminaalei-
hin ja jatteenkasittelylaitoksiin johtavia tieyhte-
yksia.

+ Parantaa yhdyskuntarakenteen viihtyisyytta
siirtdmalla tavaraliikennetta ja kuljetuksia pois
kaupunkirakenteesta ja asutuksesta.

+ Parantaa elinkeinoelaman matkaketjujen toimi-
vuutta, matka-aikojen ennustettavuutta ja liiken-
neturvallisuutta.

+ Vahentaa vaarallisten aineiden kuljetusten aihe-
uttamaa riskia.

+ Selkeyttaa liikenneverkkoa jakamalla pitkamat-
kaisen satamaliikenteen ja paikallisen henkil6-
autoliikenteen omille vaylilleen.

+ Mahdollistaa satamien ja liikenneterminaalien
ympariston maankayttdsuunnitelmien ja halu-
tunlaisen kaupunkirakenteen toteuttamisen.

Teemahankkeen kustannusarvio on 30 M€. Myos
kunnat osallistuvat merkittavilla kustannusosuuk-
silla yhteistydhankkeisiin.

Lisatietoja:

Tiehallinto, llkka Komsi, Pekka Ovaska

Puhelin 0204 22 2437 (Komsi), 0204 22 2090 (Ovaska)
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Paakaupunkiseudulla arviolta 67 500 ihmista
asuu yleisten teiden varsilla yli 55 dBA:n melu-
alueella. Naistd noin 1 650 asukasta altistuu yli
65 dBA:n melulle. Kaikkiaan tie- ja katuliikenteen
melulle altistuu  paadkaupunkiseudulla noin
225 000 ihmista. Ongelmat kasvavat liikenteen ja
asutuksen lisdantyessa. llman toimenpiteitd paa-
kaupunkiseudun yleisten teiden melualueella
asuvien maaran ennustetaan kasvavan 110 000
asukkaaseen vuoteen 2020 mennessa.

Vuonna 2000 laadittin Tiehallinnon, kuntien ja
YTV:n yhteistydna Pédékaupunkiseudun p&avéyili-
en meluntorjuntaohjelma 2000-2020. Kokonai-
suudessaan ohjelma sisaltda 55 Kkiireellisinta
meluntorjuntakohdetta, joiden kustannus yhteen-
sa on noin 40 M€. Ohjelma vahentdd kaikkiaan
16 000 asukkaan meluhaittaa.

Perustienpidon rahoituksen niukkuuden vuoksi
erillisid meluntorjuntakohteita on voitu toteuttaa
erittdin vahan. Valtion rahoitusosuuden puuttumi-
nen on jarruttanut useiden yhteistyéssa kaupun-
kien kanssa toteutettavien hankkeiden edisty-
mista. Erillisrahoitus on ainut mahdollisuus saada
meluntorjuntaohjelmaa toteutettua.

Suurimmat ongelmat ovat:

e Paakaupunkiseudulla 67 000 ihmista altistuu
yleisten teiden liikenteen melulle.

« Melulle altistuvien maara kasvaa voimak-
kaasti ja on 110 000 vuonna 2020.

¢ Meluntorjuntaa on vaikea toteuttaa lisaamatta
vaylien estevaikutusta ja maisemallista hait-
taa.

TEEMAHANKE

Teemahanke siséltdd Péadkaupunkiseudun pa&éa-
véylien meluntorjuntaohjelman 1. vaiheen (2000-
2004) toimenpiteet, joita ei ole rahoituksen niuk-
kuuden takia voitu toteuttaa ohjelman mukaisesti.
Kohteiden sijainti nékyy oheisella kartalla. Koh-
teet ovat suunnitelmavalmiudeltaan ja kuntien
kanssa tehtavien sopimusten osalta valmiita to-
teutettavaksi ohjelman mukaisesti.

Teemahankkeen kustannusarvio on 17 M€, josta
Tiehallinnon osuus on noin 12 M€. Kohteet on
ohjeellisesti jaettu neljalle vuodelle:

e Vuosi 1: Kaksi kohdetta, 730 asukasta ja
koulu suojataan yli 65 dBA:n melulta, kaikki-
aan 3400 asukkaan meluhaitta vahenee,
kustannusarvio 4,0 M€, Tiehallinnon osuus
2,8 M€.

* Vuosi 2: Nelja kohdetta, 210 asukasta ja
koulu suojataan yli 65 dBA:n melulta, kaikki-
aan 1320 asukkaan meluhaitta vahenee,
kustannusarvio 4,0 M€, Tiehallinnon osuus
2,9 M€.

« Vuosi 3: Viisi kohdetta, kaikkiaan 1 110
asukkaan ja yhden koulun meluhaitta vahe-
nee, kustannusarvio 3,5M€, Tiehallinnon
osuus 2,5 M€.

¢ Vuosi 4: Kuusi kohdetta, 40 asukasta suoja-
taan yli 65 dBA:n melulta, kaikkiaan 1 730
asukkaan, 3 paivakodin ja 2 koulun melu-
haitta vahenee, kustannusarvio 6,1 M€, Tie-
hallinnon osuus 4,0 M€.

VAIKUTUKSET

+ Teemahankkeella suojataan noin 1 000 asu-
kasta ja 2 koulua yli 65 desibelin melulta.

+ Meluhaitat vahenevat noin 7 600 asukkaan, 3
koulun ja 3 paivakodin ymparistossa.

+ Toimenpiteilld voidaan hillitd paakaupunki-
seudun meluongelman huomattavaa kasvua.

+ Teemahanke on mukana paakaupunkiseudun
likennejarjestelmasuunnitelmaluonnoksessa.
Hanke edistaa PLJ 2002:n toteutumista.

- Useissa kohteissa meluesteet voivat lisata
vaylien estevaikutusta ja maisemallista hait-
taa.

Teemahankkeen kustannusarvio on 17 M€. Kus-
tannukset jaetaan valtion ja kuntien kesken. Val-
tion osuus on noin 12 M€.

Liséatietoja:

Tiehallinto, Maarit Saari, Liisa Koskela

Puhelin 0204 22 2787 (Saari), 0204 22 2781 (Koskela)
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Tiehallinnon liikenteen hallinnan peruspalveluiden
(likenteen ohjauksen, joukkotiedotuksen ja hairion
hallinnan) tuottaminen edellyttda riittdvan laadu-
kasta ja kattavaa ajantasaista liikenteen ja kelin
seurantaa. Tiehallinto kehittda palveluita yhdessa
muiden toimijoiden kanssa ja luo nain myds edel-
lytyksid kaupallisten tahojen palvelujen syntymi-
selle mm. luovuttamalla ajantasaista tietoa tieto-
jarjestelmistéddn. Digiroadin kayttdonoton jalkeen
(v. 2003) ja navigointilaitteiden yleistyessa tarve
ajantasaiselle liikennetiedolle kasvaa voimakkaasti.
Saan ja kelin seurantaa kehittdmallad luodaan myos
eri talvihoitourakoitsijoille mahdollisuudet tehostaa
toimintaansa ja parantaa kunnossapitotasoa kus-
tannusten oleellisesti kohoamatta. Talld hetkella
Tiehallinnolla on noin 280 liikenteen automaattista
mittauspistetta (LAM), noin 280 tiesddasemaa, noin
190 keli- ja likennekameraa seké& muutamalla tie

jaksolla automaattiset matka-ajan mittausjarjestel-
mat. Liikenteen seurantatieto ei ole riittdvan ajan-
tasaista ja kattavaa laadukkaiden tiedotuspalvelui-
den tuottamiseksi. Vain noin puolet nykyisista lii-
kenteen mittausasemista pystyy tuottamaan ajan-
tasaista seurantatietoa. Suurin osa nykyisista tie-
sddasemista on vanhentuvaa mallia ja ne on uu-
sittava seuraavan viiden vuoden aikana.

TEEMAHANKE

Teemapaketin tavoitteena on toteuttaa ajantasai-
nen liikenteen seurantajarjestelma paateiden run-
koverkon tarkeimmille yhteysvéleille, hairién hallin-
nan kannalta merkittaviin erityiskohteisiin ja suu-
rimpien kaupunkiseutujen yleisille teille, yhteensa
noin 3200 km:lle. Naisté on

* kaupunkivaylia n. 330 km
e moottorivaylid n. 570 km
* muuta runkoverkkoa n. 2300 km.

Naissad kohteissa yhteysvélin merkityksen ja on-
gelmien perusteella méaritetty liikenteen seurannan
laatutasoluokka on korkea tai hyva. Hyvan laatuta-
son seuranta perustuu pistekohtaiseen seurantaan
ja korkean laatutason seurannassa pistekohtaisen
lisdksi voidaan kayttdd myds tieosaseurantaa. Teh-
dyn yleissuunnitelman mukaan liikenteen seuran-
nan laatutaso muun runkoverkon (n. 3400 km)
osalta on edellisia alempi.

Saan ja kelin seurannan osalta on tarkoitus laajen-
taa tiesddasema- ja kelikameraverkosto kattamaan
koko paateiden runkoverkko seka tarkeimmat
alemman tieverkon liikenneyhteydet. Lisdksi uusi-
taan vanhentuneet MILOS tiesdadasemat.

VAIKUTUKSET

+ laadukkaan liikenne- ja kelitiedottamisen avulla
voidaan vaikuttaa kuljettajien matkapaatoksiin
ja ajokayttaytymiseen, jolloin liikenneturvallisuus
paranee ja liikenteen ruuhkautuminen vahenee

+ matkustusmukavuus lisdantyy laadukkaamman
tiedotuksen myé6ta

+ laadukkaat seurantatiedot luovat edellytyksia
kaupallisten tahojen tuottamille palveluille

+ dynaaminen ajoneuvonavigointi tulee mahdolli-
seksi

+ teiden talvihoitotaso seka taloudellisuus parane-
vat optimaalisen tiesddasema- ja kelikamera-
verkoston myo6ta

Hankekorin kustannusarvioksi on karkeasti arvioitu
12 M€.

Liséatietoja:

Tiehallinto, Sami Luoma, Yrjo Pilli-Sihvola

Puhelin 0204 22 2406 (Luoma), 0204 22 6260 (Pilli-Sihvola)
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Tienpidon suunnitelma 2004-2007:
Yhteenveto perustienpidon vaihtoehtojen vaikutuksista ja kehityksesta tavoitealueilla

PERUSVERKKO

VAIKUTUS-
TYYPIT

PALVELUTASO

JAKUSTANNUKSET

Vuonna 2002

® 65 000 km (83%)

¢ 130 milj.€ (20%)

® 3 % teistd
taajama-alueilla

Perustienpidon rahoitusvaihtoehtojen tarkastelu (ei kehittdmishankkeita mukana)
e muutos nykytilaan perusvaihtoehdossa 600 M€
* muutos perusvaihtoehdosta kehittdmisvaihtoehtoon 650 M€

1. PALVELEVUUS

Liikkuminen ja kuljettaminen

palvelujen kayttdjien
kannalta

Tieverkon pdivittdinen liiken-
nekelpoisuus turvataan pe-
rusverkolla. Tienkdyttdjien,
etenkddn ammattikuljettaji-
en kannalta nykyinen palve-
lutaso ei ole tyydyttava. Kul-
jetustaloudellisesti on myos
perusteltua pysdyttad 1990-
luvun lopussa alkanut huo-
nokuntoisten pdallysteiden

madrdn lisddantyminen.

Etenkin raskasta liikennettd
hyodyttdisi padllystettyjen

teiden parempi kunto.

Raskaille kuljetuksille ja lin-
jaliikenteelle on haittaa sora-
teiden kelirikosta aiheutuvis-
ta painorajoituksista kevaisin
(3000 km). Kelirikkohaittoja
ja —rajoituksia vahennetddn
teilld, joilla on elinkeinoela-
man ja elintdarkeiden kulje-
tusten kannalta eniten merki-

tysta.

Kuljetuskustannuksia lisda
myds painorajoitettujen silto-
jen (200 kpl) kiertaminen,
vaikka ne ovatkin tarkeim-
man kuljetusverkoston ulko-

puolella.

Paikallisia yhteyksia paran-
taa yksittdisten lossien kor-
vaaminen silloilla, mutta ylei-

semmin perusverkkoa

ei ole mahdollista kehittdaa

investoinneilla.

2. TIESTON LAATU
Palvelujen toiminnallinen ja
fyysinen laatu

Talvella teiden laatu seutu-
teilld tyydyttavaa ja yhdys-
teilld vahintaankin riittavda
(talvihoito). Huonokuntois-
ten pddllystettyjen teiden
mddran lisdantyminen py-
sdytetddn. Vahintdan nykyi-
sen tasoinen liikkkuminen ja
kuljettaminen mahdolliste-
taan.

Huonokuntoisten pdallys-
tettyjen teiden médara va-
hentyy.

Runkokelirikkoisten soratei-
den m&arsd (3200 km) on
tarkoitus vahentdaa alle puo-
leen nykyisestd. Painorajoi-
tuksia kaytetddan edelleen
kelirikkokohteissa ja ehkai-
semaddn kelirikon syntymis-
ta.

Siltojen kunto on heikenty-
nyt. Huonokuntoisten maa-
rdn lisdantymista hidaste-
taan. Kunnon sdilyttamistoi-
met ja peruskorjausten te-
keminen ajallaan on tarpeel-
lista, silld huomattava osa
silloista on tulossa perus-
korjausikaan.

Huonoiksi luokiteltujen sil-
tojen médardn kasvu pysah-

tyy.

Paikallisia pienid investoin-
teja vain valttamattomaan.

3. PALVELUJEN TARJONTA
Tarkeimmat tuotteet ja
niiden méaré/taso

Pdallystettyjen teiden hoi-
to sdilyy nykyiselld tasolla.
Yllapidolla ja korvausin-
vestoinneilla pidetdan
pddllysteiden uusimiskier-
to tasolla, jolla huonokun-
toisten padllystettyjen tei-
den mddrd ei endd kasva
nykyisesta.

Pdillysteiden uusimiskier-
toa voidaan nopeuttaa ja
huonokuntoiset péallysteet
vdhenevit.

Sorateiden hoitoa paranne-
taan hieman. Ylldpidolla ja
korvausinvestoinneilla voi-
daan vahentda runkokeli-
rikkoisten teiden maaraa.

Sorateiden kelirikkoa voi-
daan vdhentdd vahén nope-
ammin.

Siltojen ylldpidolla sdilyte-
tdaan siltojen kunto. Lisdén-
tynyt peruskorjaustarve
hoidetaan ldhes kokonaan,
jolloin estetaan osin paino-
rajoitettujen siltojen lisdan-
tyminen.

Siltojen peruskorjaukset
tdysimdardisind.

Uus- ja laajennusinvestoin-
teihin ei ole juuri mahdolli-
suuksia.

EDISTYS
TAVOITTEISSA

Padallystettyjen
teiden palvelu-
taso ennallaan.

Pdillystettyjen
teiden palvelu-
taso paranee.

Sorateiden
palvelutaso
paranee.

Sorateiden
kunto paranee
nopeammin.

Siltojen kunto
sdilyy lahes
ennallaan.

Siltojen kunto
sdilyy.

Investoinneilla
ei parannuksia
toimivuuteen.




VAIKUTUS-
TYYPIT

TURVALLISUUS

JATERVEYS

ALUEELLINEN
KEHITYS

SOSIAALINEN
KESTAVYYS

LUONTO/
MuUU
YMPARISTO

1. PALVELEVUUS

Turvallisuustilanteessa ei
juuri muutosta (teille ei tur-
vallisuustilanteeseen vaikut-
tavia laatumuutoksia).

Maaseutualueiden toiminta-
kyky ja vahvuuksien hyodyn-
tdminen mahdollistuu nykyi-
sen tasoisilla tieyhteyksilla.
Kaupunkien / keskusten ja
maaseudun vuorovaikutus
sekd tydssdkdyntialueiden
toimivuus edellyttdisivat kui-
tenkin yhteyksien paranta-
mista.

Alueiden kehittymisen edis-
tdminen investoinnein eiole
mahdollista.

Sdanndllinen liikkuminen ja
peruspalvelujen saavutetta-
vuus turvataan. Joukkoliiken-
teelle, palveluliikenteelle ja
koulukuljetuksille tarjotaan
riittdvdt liikenndimismahdol-
lisuudet.

Kavelyn ja pyordilyn olo-
suhteet pysyvdt ldhes ennal-
laan. Turvattomuuden tunne
kapeilla teilld ja valaisemat-
tomilla linja-autopysédkeilla
on yleinen ongelma.

Joukkoliikenteen ja kevy-
en liikenteen palvelutaso ja
turvallisuus paranevat paljon
suunniteltua hitaammin.

Tieympdriston viihtyisyys va-
henee ja siisteystaso laskee
osalla perusverkkoa, kun ja-
tehuollon taso laskee. Viher-
hoidossa laadun sdilyttami-
nen on vaikeaa ja tienvarsi-
en umpeenkasvu lisdantyy.
Pélyhaitat ovat nykyiselldan.

2. TIESTON LAATU

Nopeutta sdddellaan yleis- ja
tiekohtaisilla rajoituksilla
sekd paikallisilla rajoituksil-
la asutuskohdissa.

Tasapainoisen aluekehityk-
sen edistamiseksi voidaan
[dhinnd

- sdilyttad tiesto laajuudel-
taan ja liilkenngitavyydel-
tddan nykytasolla maaseu-
dun ihmisten ja elinkeino-
jen sdilyttamiseksi.

- varmistaa syrjdisimpien
alueiden yhteyksien laa-
dun sdilyminen tai parane-
minen.

Uus- tai laajennusinvestoin-
titarpeita ei voida juuri to-
teuttaa.

Tiet toimivat tarkoituksensa
mukaisesti yhteysverkon
osana. Tien kunto, paallys-
teiden laatu ja talvihoidon
laatutaso sdilyvat nykyisella
tasolla ja sorateiden laatu
paranee.

Vanhojen kevyen liikenteen
vdylien peruskorjausta aloi-
tetaan. Uusien vadylien tar-
peeseen eivoida vastata—ei
riittdvasti edes koululaisten
liilkkumisen turvaamiseksi.

Joukkoliikenteen reiteilla py-
ritddn parantamaan teiden
kuntoa ja talvihoidon tasoa.

Luontohaitat, padstot ja me-
luhaitat eivdt juurikaan li-
sdanny nykyisesta.

Maiseman, luonnonympdris-
ton ja kulttuuriympdariston
ongelmakohteita ei saada
kunnostettua.

3. PALVELUJEN TARJONTA

Talvihoito edellisen talven
tasolla.Nopeusrajoituksia
selvitetddn. Liikenteen ohja-
ustoimia nykytapaan.

Paallysteiden kunto ja talvi-
hoito mahdollistavat nykyi-
sen tasoiset yhteydet seutu-
teilld sekd maa- ja metsata-
louden kuljetukset perusver-
kolla. Sorateiden kelirikkora-
joitukset eivdt kohtuutto-
masti hdiritse kuljetuksia.
Kuntoa parannetaan ja talvi-
hoitoa kehitetddan kohdenne-
tusti joukkoliikenteen ja elin-
keinojen sdannollisilla yh-
teyksilla.

Teiden talvihoito ja kunto ny-
kyiselld tasolla. Linja-auto-
reittien talvihoitoa kehite-
tddn tdsmahoidon avulla ja
pysdkkien hoitoa kehitetddn.
Kevyen liikenteen vaylien
talvihoito sdilyy entiselld ta-
solla. Niitda peruskorjataan
(yllapito ja korvausinvestoin-
nit) tarpeen mukaan.
Laajennusinvestointeja
kevyt- ja joukkoliikentee-
seen ei juuri voida tehda (hy-
vin vdhdistd tarpeeseen ja
tavoitteisin ndhden).

Viherhoidossa rahoitus ei
turvaa nykyistd laatua. Jate-
huollon taso laskee, jos jat-
teenkerdyspisteitd karsi-
taan. Maiseman, luonnon-
ympdriston ja kulttuuriym-
pdriston parantamishankkei-
den mdard laskee.

EDISTYS

Ennallaan.

P&ddosin
ennallaan,
kehittymista
ei voida
tukea
investoin-
neilla.

Perus-
palvelutaso
sdilyy, mutta
paranee
suunniteltua
hitaammin.

Sdilyy
padosin
ennallaan.




KAUPUNKISEUDUT
JA TAAJAMAT

VAIKUTUS-
TYYPIT

PALVELUTASO JA
KUSTANNUKSET

Vuonna 2002
*8 000 km (10%)

® 122 milj. €
(200/0)

Perustienpidon rahoitusvaihtoehtojen tarkastelu (ei kehittdmishankkeita mukana)
* muutos nykytilaan perusvaihtoehdossa 600 M€
¢ muutos perusvaihtoehdosta kehittamisvaihtoehtoon 650 M€

1. PALVELEVUUS
Liikkuminen ja kuljettaminen
palvelujen kayttdjien
kannalta

Ihmisten liikkumistapoihin
on liikennejarjestelmien ja
yhdyskuntien kehittdmisen
kautta saatava aikaan muu-
toksia, jotta kasvavilla kau-
punkiseuduilla henkil&liiken-
ne voisi toimia hyvin. Jos hen-
kildautoliikenne jatkuvasti
kasvaa, on seurauksena li-
sddntyvada ruuhkaisuutta ei-
vatka liikenteen palveluta-
soon liittyvat odotukset voi
tayttyd edes joukkoliiken-
teen tai elinkeinoeldman kul-
jetusten osalta.

(Vaylien palvelutaso voisi séi-
lya kohtuullisena ja joukko-
ja tavaraliikenne toimivina,
jos henkiloliikenne toimisi
vdhemmassa maarin henkilo-
autojen varassa.)

Myds muissa keskuksissa ja
taajamissa pyritdan kehitta-
maan liikennejdrjestelmaa
toimivammaksi siten ettd se
ottaa huomioon hyvén yh-
dyskuntarakenteen ja elin-
ympariston vaatimukset (au-
toliikenteen rauhoittaminen
ja sen tarpeen vdhentdami-
nen, joukko- ja kevytliiken-
teen edistdminen) sekd asu-
tuksen ja elinkeinoeldaman
edellyttdmien palvelujen saa-
tavuuden.

2. TIESTON LAATU
Palvelujen toiminnallinen
ja fyysinen laatu

Kasvavilla kaupunkiseu-
duilla henkildliikenteen
kehittamiseksi tehddan
yhteisty6td ja tuetaan ih-
misten liikkumisen jarjes-
tamista siten, ettd henkils-
autoliikenteen kysyntd ei
kasvaisi. Nykyisen kehi-
tyksen jatkuessa ilman lii-
kennejdrjestelman muut-
tamiseen tdhtdavid toimia
autoliikenteen palvelutaso
huononee jatkuvasti ts.
vadylien toimivuus heikke-
nee ja ruuhkaisuus lisdan-

tyy.

(Ruuhkautuvien vaylien
ruuhkahuippujen tasaami-
nen edellyttdaa joukkolii-
kenteeseen perustuvaa lii-
kennejdrjestelmaa ja toi-
mivia matkaketjuja eli
huomattavaa panostusta
liikennejarjestelméaan.)

Muissa pienemmissd kau-
pungeissa ja taajamissa lii-
kenteellinen palvelutaso
sdilynee kohtuullisena au-
toliikenteen vdahdisem-
mastd kasvusta johtuen.
Matkaketjujen sekd kevy-
en-jajoukkoliikenteen tar-
peisiin vastaaminen edel-
lyttdisi kuitenkin enem-
man kehittamistoimia.

Seka autoliikenteen ettd
kevyen liikenteen vdylien
laatu talvella ja kesalla pi-
detddn hyvalld tasolla.

3. PALVELUJEN TARJONTA
Tarkeimmaét tuotteet
ja niiden méari/taso

Yhteisty0 eri toimijoiden
kesken ja sovittujen liiken-
nejarjestelman kehitta-
mishankkeiden edistami-
nen ovat tdrkeitd tavoittei-
den kannalta. Samoin lii-
kenteen hallinnan toimet
ja niihin liittyvat yhteiset
toimintamallit ja yhteen-
sopivat tietojdrjestelmat.
Liikennejdrjestelman
kehittamistoimet vaativat
kasvavilla kaupunkiseu-
duilla niin paljon resursse-
ja mm joukkoliikenteen ja
toimivien matkaketjujen
jarjestelyihin, ettei perus-
tienpidossa ole tdhan
mahdollisuuksia.
Perustienpidon pienilld
investoinneilla voidaan
parantaa paikallisesti
esim. kevyen liikenteen
yhteyksiin ja liittyma- tai
pysakkijarjestelyihin liitty-
vid ongelmakohteita. N&il-
ld ei kuitenkaan ole saata-
vissa aikaan tavoitteiden
mukaista kehitysta.

Perustienpidon investoin-
nit eivdt ole riittdvia myos-
kaan pienempien kaupun-
kien tai taajamien paikal-
lisen liikkumisen kehitta-
mistarpeisiin.

Kehittdmissuunnitelmas-
sa hieman enemman ra-
haa taajamien pieniin pa-
rantamistoimiin.

EDISTYS
TAVOITTEISSA

Kasvavilla
kaupunkiseu-
duilla autolii-
kenteen toi-
mivuus heik-
kenee ilman
liikennejar-
jestelman ke-
hittamispa-
nostusta.

Taajamissa
palvelutaso
sdilyy ennal-
laan.

Joitakin
pienid
parannuksia
liikenteen
toimivuuteen
taajamissa.




VAIKUTUS-
TYYPIT

TURVALLISUUS
JATERVEYS

ALUEELLINEN
KEHITYS

SOSIAALINEN
KESTAVYYS

LUONTO/
MuU
YMPARISTO

1. PALVELEVUUS

Taajamissa turvallisuus voi
yleisesti parantua, jos autoili-
jat noudattavat riittavasti
alennettuja nopeusrajoituk-
sia. Myos kevyen liikenteen
jarjestelyjen vahittdinen para-
neminen ja muut liikkennetur-
vallisuutta parantavat toimet
vaikuttavat. Toisaalta liiken-
teen lisdantyminen heikentaa
turvallisuustilannetta.

Alueidenkdyttotavoitteiden
edistyminen on hidasta (toimi-
va liikennejdrjestelmd, joka
huomioi hyvdn yhdyskuntara-
kenteen ja elinympdristdn vaa-
timukset sekd asutuksen ja
elinkeinoeldman edellyttdmien
palvelujen saatavuuden).

Alueiden kehittdmistd mm
keskusverkon osalta ei voida
tukea (sisdltyy myos Paatiet —
taulukoon).

Jos liikkumismahdollisuudet
kevyt- ja joukkoliikenteelld
paranevat, helpottaa ja tasa-
arvoistaa se autottomien ryh-
mien liikkumista. Etenkdan
taajamien reuna-alueilla eivat
kevyen liikenteen liikkumis-
mahdollisuudet monin pai-
koin vastaa tarpeita. Myds tei-
den ylityksiin liittyvat ongel-
mat kasvavat lisddntyvan lii-
kenteen my6td (estevaikutus).

Ympadriston viihtyisyys ja siis-
teys sdilyy padosin nykyiselld
tasolla. Korkeatasoisiksi ra-
kennetuilla viheralueilla taso
saattaa kuitenkin laskea.

Meluhaitat lisdantyvat nykyi-
sesta.

(Meluhaittojen vdheneminen
padkaupunkiseudulla kehitta-
mishankkeella.)

2. TIESTON LAATU

Kasvavilla kaupunkiseuduilla
turvallisuuskehitys riippuu
koko liikennejdrjestelman ke-
hityksestd. Taajamissa por-
rastetut nopeusrajoitukset ja
niiden tukeminen jatkuu.
Pienten turvallisuutta paran-
tavien toimien lisaksi olisi tar-
vetta myos laajempiin turval-
lisuuden parantamistoimiin.

Tuetaan alueidenkdyttota-
voitteiden toteutumista lii-
kennejarjestelmén osalta sii-
nd madarin kuin se on mahdol-
lista (pienet laajennusinves-
toinnit, hoito, kunto ja liiken-
teen ohjaustoimet).

Liikenteen sujuvuuden
heikkeneminen saattaa han-
kaloittaa alueiden vahvuuksi-
en hyodyntamista.

Liikennejadrjestelman muutok-
set etenevdt hitaasti: liiken-
nemuotojen yhteistyd ja jouk-
koliikenteen toimintaedelly-
tykset, kevyen liikenteen ase-
ma ja olosuhteet, liilkenneym-
pdristdjen selkeyttdminen ja
rauhoittaminen paranevat
hieman. Kevyen liikenteen
vadylien hoito ja kunto sdilyte-
tdan hyvina.

Paastot lisddantyvat liikenteen
kasvun ja ruuhkautumisen
myotad, eikd kestdvid lilkenne-
muotoja pystytd tukemaan
riittavasti.

Kaikkia kiireellisid meluestei-
td ei pystytd toteuttamaan ta-
voitellussa aikataulussa.

3. PALVELUJEN TARJONTA

Liikenteen kasvua hillitaan
ja maankdytdon hajoamista
ehkdistddn yhteistydssa
muiden toimijoiden kanssa.
Laajennusinvestoinneissa
on mm liittymdjarjestelyja,
kevyen liikenteen toimia
sekd nopeuksien tukitoimia.
Pienid turvallisuustoimia
hieman enemman ja myos
muuta paikallista liikenne-
olojen parantamista

Perustienpidon uus- ja laa-
jennusinvestoinneilla voi-
daan vdhdisessa madrin tu-
kea alueidenkayttotavoittei-
den mukaista kehitysta.

Vdylien talvihoito ja kunto
sdilyy nykyiselld hyvalla ta-
solla.

Laajennusinvestoinneissa
uusien kevyen liikenteen
vaylien ja alikulkujen maara
jaa aiempaa pienemmaksi.
Pysédkkien korjauksiin vahan
resursseja.
(Liikennejdrjestelman ke-
hittdminen ja yhteistyo ta-
voitteiden edistamisessa
kaupunkiseuduilla, ks.
Palvelutaso —kohta.)

Ympdriston hoito pddosin
nykyiselld tasolla. Viherhoi-
don tason sdilyttdminen on
kuitenkin vaikeaa.

Meluesteitd rakennetaan
vdhemman, ja kiireellisten
kohteiden (n. 50 kpl) toteut-
tamisessa jdadaan jalkeen
tavoitteesta (v. 2010 men-
nessa).

EDISTYS

Paranee
hieman.

Paranee
hieman.

Pysyy
ennallaan tai
heikkenee
ilman
kehittamis-
hankkeita.

Edistyy hyvin
hitaasti.

Viihtyisyys
ennallaan.

Melutilanne
ei vahene
riittavasti.
(Padkaupun-
kiseudulle
keh.hanke)




PAATIET

VAIKUTUS-
TYYPIT

PALVELUTASO

JA KUSTANNUKSET
Vuonna 2002

©13 000 km (17%)

¢530 milj.€ (80%)

®2 % teistd
taajama-alueilla

Perustienpidon rahoitusvaihtoehtojen tarkastelu (ei kehittidmishankkeita mukana)
e muutos nykytilaan perusvaihtoehdossa 600 M€
¢ muutos perusvaihtoehdosta kehittamisvaihtoehtoon 650 M€

1. PALVELEVUUS
Liikkuminen ja kuljettaminen
palvelujen kayttdjien
kannalta

Tienkdyttdjat ovat pitdneet
nykyisten pdateiden ajo-
olosuhteita hyvina ja tilan-
ne sdilynee pddosin ennal-
laan.

Liikkumisyhteydet kes-
kusten valilld ja tyossa-
kdyntialueiden sisalld ovat
edelleen suurelta osin hy-
vat. Elinkeinoeldman kulje-
tusten sujuvuus ja toiminta-
varmuus sekd yhteydet ter-
minaaleihin sdilyvat myds
enimmdkseen hyvind. Mm.
tyomatka- ja viikonloppulii-
kenteessd palvelutaso voi
kuitenkin ajoittain heiketa
vilkasliikenteisimmilla teil-
la.

Liikenteen kasvusta, turval-
lisuuspuutteista, maankay-
ton muutoksista tai elinkei-
noeldman tarpeista aiheu-
tuvia keskisuuria investoin-
teja voidaan tehdd hyvin va-
han. Turvallisuudessa laajin
ongelma on kaksikaistais-
ten teiden kohtaamisonnet-
tomuudet. Alueelliset tar-
peita olisi mm keskusver-
kon yhteyksien parantami-
seksi.

Padtieverkon turvallisuu-
teen, toimivuuteen seka
ajo-olosuhteisiin jonkin ver-
ran parannuksia sekd hie-
man lisdd mahdollisuuksia
paikallisiin maankayttoon
liittyvien muutosten toteu-
tukseen.

2. TIESTON LAATU
Palvelujen toiminnallinen
ja fyysinen laatu

Liikenteen toimivuus (mat-
ka-aikojen ennakoitavuus,
nopeustaso, ruuhkat / hai-
ridtilanteet) sdilyy suurim-
malta osin hyvdnd, mutta
heikkenee ajoittain vilk-
kaimmilla yhteyksilld ja
kasvukeskusten valilla.
Liikenteen toimivuutta voi-
daan perustienpidolla pa-
rantaa vain vdhdn, mm.
eritasoliittymdohjelmalla.

(P4&teiden ”modernisoin-
tiin” esitetty kehittamis-
hankkeita.)

Teiden laatutasosta (pdal-
lysteiden kunto ja talvihoi-
don taso) huolehtiminen
on tdrkeda liilkennemadri-
en ja nopeuksien vuoksi.
Huonokuntoisten pdallys-
teiden, teiden ja siltojen
kunnon huononeminen
pysdytetdan. Talvihoidon
hyva taso on liikenndoita-
vyyden ohella tarked myds
turvallisuuden kannalta.

Huonokuntoisten pdallys-
teiden mdaréd alkaa vdhen-
tyd jasiltojen kunnon heik-
keneminen pysahtyy.

Alueellisiin tarpeisiin in-
vestoidaan hieman enem-
man.

3. PALVELUJEN TARJONTA
Tarkeimmat tuotteet ja
niiden mééra/taso

Talvihoito sdilyy nykyisten
toimintalinjojen mukaise-
na. Ylldpito- ja korvausin-
vestoinnit pidetddn nykyi-
selld tasolla. Yllapidossa
pyritdan pdallysteiden ta-
loudellisen uusimiskierron
kautta pysayttamaan pdal-
lysteiden heikkeneminen.
Siltojen yllapidossa var-
mistetaan siltojen kunnon
sdilyminen ja pyritdan mi-
nimoimaan elinkaarikus-
tannuksia.

Pédillysteisiin ja siltoihin
voidaan kohdistaa enem-
man toimia (yllépito ja kor-
vausinvestoinnit), jolloin
kunto alkaa parantua.

Laajennus- ja uusinves-
tointien rahoitus pienenee.
Niilla sdilytetaan tai paikoi-
tellen hieman parannetaan
turvallisuutta sekd liiken-
neoloja mm. eritasoliitty-
mia ja tasoliittymid, jouk-
koliikenne- ja kevytliiken-
nejdrjestelyja. Nama inves-
toinnit kohdistuvat niille
osuuksille, joihin ei ole tu-
lossa isompia kehittdmis-
toimia.

Liikenteen hallinnassa pa-
nostetaan ajantasaisen lii-
kenne-ja kelitiedon keruu-
seen, joukkotiedotukseen
sekd hdirion hallintaan.

EDISTYS
TAVOITTEISSA

Palvelutaso
ennallaan,
liikenteen
toimivuus
heikkenee
ajoittain
joillakin
osuuksilla
ilman
kehittamis-
hankkeita.

Perustien-
pidon inves-
toinneilla

ei juuri
parannuksia
liikenteen
toimivuuteen.

Joitakin pienia
parannuksia
liikenteen
toimivuuteen.




VAIKUTUS-
TYYPIT

TURVALLISUUS
JATERVEYS

ALUEELLINEN
KEHITYS

1. PALVELEVUUS

Autoilijoiden ja kevyen lii-
kenteen turvallisuus sdilyy
ennallaan. Nopeusrajoitus-
ten noudattaminen paranee
automaattivalvonnan lisdaan-
tyessd. Lisddntyvan liiken-
teen aiheuttamaan onnetto-
muuksien mdadran kasvuun
kyetdadn vastaamaan turval-
lisuutta parantavilla pienilla
toimilla.

Kevyen liikenteen turvalli-
suuden tunne voi parantua
hieman paikallisesti (kevyen
liikenteen vaylid taajamien
reuna-alueille).

Toimivan aluerakenteen ja
sen tasapainoisen kehityk-
sen kannalta on tarkeda huo-
lehtia nykyisistd alueiden va-
lisistda yhteyksista eli tielii-
kenteessd pddtieverkosta.
MyGs pdateistd syrjempdna
olevien alueiden toimintaky-
vyn sdilyminen edellyttda
hyvia paatieyhteyksia. Aluei-
den kehitykselle ovat merkit-
tavid myos kansainvaliset
yhteydet sekd kotimaan yh-
teydet eri liikennemuotojen
solmupisteisiin tavara- ja
henkildliikenteessa. Lisdksi
alueidenkayttotavoitteiden
mukaan kehittdmisessd on
otettava huomioon liiken-
teen tarkoituksenmukainen
jarjestaminen sekd kevyen
liilkenteen ja joukkoliiken-
teen toimintaedellytykset.

Mm. aluekeskusverkon vah-
vistamiseen ja kasvavien
kaupunkiseutujen tarpeisiin
liittyen on runsaasti paranta-
mistarvetta, mutta niihin ei
perustienpidon rahoituksel-
la ole mahdollista vastata.

2. TIESTON LAATU

Talvi- ja kesdaikana kuole-
manriski sdilyy nykyiselld ta-
solla. Turvallisuutta tehok-
kaasti parantavia pienid toi-
mia toteutetaan mahdolli-
suuksien mukaan. Suistumis-
turvallisuus paranee vdahitel-
len. Nopeusrajoitusjdrjestel-
man muutostarpeita selvite-
tadn ja automaattista nopeus-
valvontaa tuetaan.

(Turvallisuustavoitteiden mu-
kainen paraneminen mm koh-
taamisonnettomuuksissa
edellyttdd kehittamisinves-
tointeja .)

Aluekeskusverkon vahvista-
miseksi huolehditaan nyky-
verkolla

- aluekeskusten vilisten pda-
teiden toimivuudesta (no-
peustaso, matka-aikojen
ennakoitavuus) ja laadusta
( paallysteiden hyva kunto
ja talvihoidon hyva taso)

- kaupunkiseutujen pdatei-
den toimivuudesta ja laa-
dusta.

Seutuyhteistyon sekd kau-

punkien ja maaseudun vuoro-

vaikutuksen edistdmiseksi
huolehditaan

- tyossdkdyntialueiden paa-
teiden toimivuudesta ja laa-
dusta

- pddkeskusten ja alempien
keskusten vilisten paatei-
den toimivuudesta ja laa-
dusta.

Alueiden vahvuuksien hyo-
dyntdmiseksi ja maaseudun
toimintakyvyn turvaamiseksi
huolehditaan elinkeinotoimin-
nan kuljetusten toimivuudes-
ta ja toimintavarmuudesta
sekd pdateiden laadusta.

3. PALVELUJEN TARJONTA

Talvihoidon taso on hyvd, jo-
ten sitd parantamalla ei voi-
da olennaisesti lisdta talvilii-
kenteen turvallisuutta.
Yllapidossa kaiteiden korjaa-
minen standardien mukaisik-
sija laajennusinvestoinneissa
uudet kaiteet ja pehmenta-
mistoimet lisddvat suistumis-
turvallisuutta. Laajennusin-
vestoinneilla myds paranne-
taan liittymid, kevyen liiken-
teen jarjestelyja yms.

Kevyen liikenteen vaylid ja ali-
kulkuja voidaan tehdd hie-
man enemman.

Talvihoidon taso ja paallystei-
den kunto keskeisid liiken-
teelle koko pdatieverkolla ja
ne sdilytetaan hyvina (nykyi-
selld tasolla).

Uus- ja laajennusinvestoin-
neilla voidaan sailyttda tai va-
hdisessd madrin parantaa
paikallisesti pdateiden liiken-
teellistd palvelutasoa (mm.
eritasoliittymat ja tasoliitty-
mien parantaminen, joukko-
liilkenne- ja kevyen liikenteen
jarjestelyt)

Ks kohta Palvelutaso.

(Kehittdmisinvestointien tar-
vetta olisi aluekeskusten va-
listen paateiden ja kaupunki-
seutujen pdateiden / liiken-
nejarjestelmien parantami-
seen. Lisdksi olisi tarvetta
keskisuuriin investointeihin
erilaisten alueellisten tarpei-
den vuoksi.)

EDISTYS

Ennallaan
(litkenteen
kasvun
vuoksi),

ei parane
ilman kehit-
tamisinves-
tointeja.

Ennallaan,
ei parane
ilman
kehittamis-
investointe-
ja.

P&ddosin
ennallaan
ilman
kehittamis-
hankkeita.




VAIKUTUS-
TYYPIT

SOSIAALINEN
KESTAVYYS

LUONTO/
Muu
YMPARISTO

1. PALVELEVUUS

Kevyen liikenteen palveluta-
so sdilyy padosin ennallaan.
Kevyen liikenteen yhteyk-
sissd esim. palveluihin,
joukkoliikenteeseen ja kou-
luihin on edelleen runsaas-
ti puutteita. Myos teiden yli-
tyksiin liittyvat ongelmat
kasvanevat lisdantyvan lii-
kenteen myota.

Joukkoliikenteen reitit
paranevat hieman, mutta
toteutettavissa on liian va-
han joukkoliikenteen toi-
mia.

Jalankulun ja pyérdilyn olot
paranevat hieman enem-
man. Joukkoliikenteen py-
sdkkien yhtendistéd palvelu-
tasoa tuskin saavutetaan.

(Palvelutaso kohenee pai-
kallisesti myds kehittamis-
hankkeilla.)

Tieympadriston viihtyisyys ja
siisteys sdilyvat ennallaan.

Padtieston levdhdysaluei-
den mdadrd ja palvelutaso
sdilyvat nykyiselldan, ja nii-
den jatehuolto paranee.

Maiseman, luonnonympa-
riston ja kulttuuriympdris-
ton ongelmakohteita ei saa-
da kuntoon.

2. TIESTON LAATU

Uusia kevyen liikenteen yh-
teyksid ei voida tehda riitta-
vésti (esim. kouluihin).

Linja-autoliikenteen reit-
tien kunto ja talvihoito ovat
ennallaan tai paranevat pai-
kallisesti.

Laatukaytdavdahankkeiden
toimenpiteitad ja pysadkkien
uudistamista ei voida tehda
suunnitellussa laajuudes-
saan. Linja-autopysdkkien
korjaaminen aloitetaan tar-
keimmistd pysakeistd ja nii-
den hoitoa kehitetdan.

Autoliikenteen aiheuttamien
haittojen vdahentamiseen ei
ole mahdollisuuksia (hyoty-
jen ja haittojen kohtuullinen
jakautuminen tavoitteena).

Pdastot ja meluhaitat lisdan-
tyviét liikenteen ja nopeuksi-
en kasvun myotd. Kestavid
liilkkennemuotoja ei pystyta
tukemaan riittavasti.

Pohjavesisuojauksia raken-
netaan ja suolan mdaraa pys-
tytddn vahentamdan, mutta
kiireellisid kohteita jad edel-
leen suojaamatta.

Teiden estevaikutus eldimil-
le lisddntyy jonkin verran lii-
kennemddrien lisdantyessa.

(Eldimiston kulkureitteja tur-
vataan kehittamishankkei-
den yhteydessa. )

3. PALVELUJEN TARJONTA

Kevyen liikenteen vaylien
hoito padosin entiselld tasol-
laan. Vaylien peruskorjausta
(yllapito, korvausinvestoin-
nit) jonkin verran. Uusien
vadylien seka ali- ja ylikulku-
jen madrd jaa kuitenkin sel-
vasti pienemmaksi kuin ai-
empina vuosina. Joukkolii-
kenteen reittien tdsmahoitoa
lisatdan..

Kevyen liikenteen vdylid voi-
daan seka korjata ettd raken-
taa enemmadn ja alikulkuja
voidaan rakentaa hieman
enemmadn. Samoin joukkolii-
kenteen edistdmiseen voi-
daan panostaa hieman
enemmadn.

(Isoihin tiehankkeisiin liittyy
joukkoliikenne- ja kevytlii-
kennejarjestelyja.)

Levahdysalueiden maara ja
palvelutaso sdilytetdan ny-
kyisella tasolla, ja niiden ja-
tehuoltoa kehitetddn.
Meluesteitd rakennetaan
aikaisempaa vdahemman.
Pohjavesisuojauksia ra-
kennetaan hankkeiden yhte-
ydessd ja keskitetyn ohjel-
man kautta. Tavoiteaikatau-
lusta (2010 mennessa) jaa-
daan kuitenkin jalkeen. Tie-
suolan maaraa pystytdan va-
hentdamaan nykyisesta.
Maiseman, luonnonympa-
riston ja kulttuuriympaériston
parantamishankkeiden maa-
rd laskee nykyisesta.
Eldinten kulkureitteja tur-
vaavia toimia ei voida toteut-
taa erillisind hankkeina.

EDISTYS

Pddosin
ennallaan.
Kevyen liiken-
teen
edistyminen
hidastuu ai-
kaisemmasta.

Kevyen
liikenteen
edistyminen
vastaa viime
vuosien
tasoa.

Tila sailyy
ennallaan. ei
edetd tavoit-
teiden mukai-
sesti haitto-
jen vdhenta-
mistavoitteis-
sa.

Pohjavesi-
ohjelmalla

ja suolan
kdyton vahen-
tamiselld va-
hennetdan
pohjavesiris-
kejd. Meluhai-
tat lisdanty-
vat.
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