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HANKKEEN TAUSTA JA TARKOITUS

Valtatien 6 valin Lappeenranta-
Imatra parantamisesta on vuonna
1992 tehty toimenpidepaatos, jon-
ka mukaan tie varaudutaan raken-
tamaan vaiheittain moottoritieksi.
Viime vuosina tapahtunut paatei-
den uusien poikkileikkaustyyppien
kehittdminen on tuonut vaihtoeh-
toja my6s tdman valin parantami-
seen. Vuonna 2000 valmistunees-
sa nykyisen tien kehittdmissuun-
nitelmassa esitettiin tien paranta-
mista nykyiselld paikallaan neli-
kaistaisena, kaksiajorataisena se-
kaliikennetiena. Suunnittelua on
jatkettu talté pohjalta. Uudet vaih-
toehdot ovat selvasti moottoritie-
ta halvempia, mutta siitéd huolimat-
ta niilld saavutetaan tavoitteiden
mukainen liikenneturvallisuus ja lii-
kennoitavyys. Valtatien parantami-
nen nykyisella paikallaan on myés
useimpien ymparistétekijéiden
kannalta edullisempi kuin mootto-
ritievaihtoehto.

Lakisaateinen ymparistévaikutus-
ten arviointi (YVA) ja alustavan
yleissuunnitelman laatiminen k&yn-
nistyi toukokuussa 2001 ja valmis-
tui toukokuussa 2002. Suunnittelu-
alueena oli valtatie 6 Lappeenran-
nan ja Imatran valilla. Noin 44 km:n
mittainen osuus alkoi Lappeenran-
nan lansipuolelta Karjen kylasta ja
paattyi Imatralle Mansikkalan eri-
tasoliittymaan. Suunnittelualuee-
seen kuuluivat myds valtatiehen
valittémasti liittyvat muut yleiset
tiet ja tiejarjestelyt. Hanke sijait-
see Lappeenrannan, Joutsenon ja
Imatran kuntien alueella.

Suunnittelualue.

Nykyinen valtatie on p&&osin yk-
siajoratainen sekaliikennetie. Lap-
peenrannan kohdalla on noin
2,5 km:n pituinen kaksiajoratainen
osuus. Keskimaarainen vuorokau-
siliikenne on paikoitellen noin
13 000 ajoneuvoa vuorokaudes-
sa, josta raskaan liikenteen osuus
arkipaivisin on noin 13,5 %. Liiken-
ne ruuhkautuu erityisesti Saimaan
kanavan kohdalla, valtateiden 6 ja
13 littymissa seka Selkaharjun ja
Mattilan eritasoliittymien valilla.

Valtatien suunnittelualueella kuo-
lemanriski on noin 3-kertainen
muihin Suomen vilkkaisiin paatei-
hin verrattuna. Yleisin onnetto-
muustyyppi on kohtaamisonnetto-
muudet, joista yli puolet on ollut
kuolemaan johtaneita onnetto-
muuksia. Tiejaksolla tapahtuu
myds runsaasti eldinonnettomuuk-
sia. Hirvieldinten suosimia valta-
tien ylityskohtia on mm. valtatien
13 liittyman lansipuolella, Muukon
ja Ahvenlammen eritasoliittymien
valilla seka Joutsenon ja Korven-
kylan valilla. Nykyisella tiella ei ole
riista-aitoja.

Tie sijaitsee ensimmaisen Sal-
pausselan suuntaisesti ja on suu-
rimman osan matkasta harjulla.
Ensimmaisen ja toisen luokan
pohjavesialueita on tien kohdalla
useita. Nykyisella tiell& ei ole poh-
javesisuojausta. Valtatie 6 on jo
nykytilanteessa suunnittelualueen
paaasiallinen melunléhde. Erityi-
sesti Lappeenrannan, Joutsenon
ja Imatran keskustaajamien koh-

dalla on melusuojaustarpeita. Ny-
kytilanteessa valtatien melualueel-
la (yli 55 dB) asuu noin 500 ihmis-
ta.

Hankkeen tavoitteet

Valtatien 6 parantamiselle on ase-
tettu seuraavat tavoitteet:

 alueen kehittdminen

* liikenneturvallisuuden paranta-
minen

* lilkenteen sujuvuuden turvaami-
nen

* tien sopeuttaminen ympdéristéén
mahdollisimman hyvin

* taloudellisuus.

Ymparistévaikutusten arvioinnin
tavoitteena on parantaa paatok-
sentekoa esittamalla paatésten
perustaksi jarjestelmallisesti kerat-
tya aineistoa toteuttamisvaihto-
ehdoista ja niiden vaikutuksista.
YVA:n tarkoituksena on varmistaa,
ettd ymparistdvaikutukset selvite-
taan riittavalla tarkkuudella ja vai-
kutukset kirjataan paatéksenteon
pohjaksi. YVA-menettelyn tavoit-
teena on parantaa kansalaisten
tiedonsaantia seka lisata kansa-
laisten mahdollisuuksia vaikuttaa
suunnitteluun ja paatdéksentekoon.
Arviointimenettelyn tavoitteena on
lisdksi selvittda, miten haitallisia
vaikutuksia voidaan ehkaista, va-
hentaa, lieventaa ja mahdollisesti
seurata.

Kérjen kyla

SUUNNITTELUALUE

Mansikkalan eritasoliittyma




HANKKEEN VAIHTOEHDOT

Vaihtoehto 0, valtatieté ei paran-
neta

Vaihtoehto 0 on tien sekd muiden
tiejarjestelyjen osalta nykytilanne. Se
toimii vertailuvaihtoehtona.

Vaihtoehto 0+, valtatielld tehdaéan
pieniéa parantamistoimenpiteité

Vaihtoehto 0+ sisaltaa pienia lahin-
na liikkenneturvallisuutta, kevyen lii-
kenteen olosuhteita ja meluntorjun-
taa parantavia toimenpiteita. Vaih-
toehto sisaltéda myos valtatien paran-
tamisen nykyisella paikallaan kaksi-
ajorataiseksi, nelikaistaiseksi tieksi
noin 4,0 km:n matkalla Joutsenon-
kankaalla. Samalla toteutetaan ko.
jaksolla pohjaveden suojaus ja riis-
ta-aidat molemmille puolin valtatieta
seka kevyen liikenteen vayla.

Vaihtoehdon 0+ toimenpiteet.

Vaihtoehdot 1 ja 2, valtatietéd paran-
netaan nelikaistaisena tienéa

Vaihtoehdoissa 1 ja 2 valtatietd on
koko suunnittelualueella (nykyista
kaksiajorataista tiejaksoa lukuun ot-
tamatta) parannettu kaksiajorataise-
na, nelikaistaisena tiena. Vaihtoeh-
dot eroavat toisistaan lahinna vain
poikkileikkaukseltaan. Vaihtoehto 1
on poikkileikkauksetaan keskikais-
tallinen nelikaistainen tie ja vaihto-
ehto 2 on keskikaiteellinen nelikais-
tainen tie. Molemmat vaihtoehdot on
suunniteltu toimimaan sekaliikenne-
tiend ja niiden mitoitusnopeus on
100 km/h. Vaihtoehdot ovat verkol-
liselta ratkaisultaan samanlaiset ja
molemmat siséltavat vain eritasoliit-
tymiad. Tasoliittymat on poistettu ja
likenne ohjataan valtatielle rinnak-
kaisen tie- ja katuverkon seka erita-
soliittymien kautta. Kevyt liikenne on

koko valilla ohjattu erillisille kevyen
liikenteen vaylille tai rinnakkaiselle
tieyhteydelle. Saimaan kanavan ny-
kyinen silta hyédynnetaan toisen
ajoradan siltana. Toiselle ajoradalle
rakennetaan uusi silta.

Pohjaveden suojauksessa ja melun-
torjunnassa vaihtoehdoilla noudate-
taan samoja periaatteita. Pohjave-
den osalta paaperiaatteena on, etta
tietd parannettaessa suojataan ve-
denhankinnan kannalta kaikkein tar-
keimmat ensimmaisen luokan poh-
javesialueet. Tallaisia pohjavesialu-
eita on Lappeenrannassa Joutse-
nonkankaalla, Pappilankankaan ja
Vihavaisenkankaan (Ukonhaudat)
valilla seka Imatralla. Melulta suoja-
tuksi tulee lahes kaikki yli 55 desi-
belin alueella olevat asuinalueet.
Kaikkia yksittaisia asuintaloja ei suo-
jata.
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VAIHTOEHTOJEN VAIKUTUKSET

Vaikutukset luonnonoloihin

Toimenpiteet muuttavat luonnonoloja
rakennettavalla tiealueella ja sen lahi-
alueilla. Vaikutukset ovat suurimmillaan
tien rakentamisen aikana. Vaihtoeh-
dossa 0+ vaikutukset jaavat vahaisik-
si. Vaihtoehdot 1 ja 2 eivat heikenna
Ukonhautojen Natura 2000 —alueen
suojeluarvoja, silla alueen ja tien valiin
jaa 130 - 140 m:n levyinen suojavyo-
hyke, eikd tien parantaminen muuta
alueen vesiolosuhteita. Vaihtoehdoilla
on eroa vain Valikorven alueella, mis-
sa vaihtoehto 1 on hiukan vaihtoehtoa
2 haitallisempi. Ero ei ole merkittava.

Vaikutukset pohjavesiin ja vesistéihin

Valtatie on suurelta osin pohjaveden
muodostumis- tai ottoalueella. Valtatiel-
I& ei ole pohjaveden suojauksia ja va-
lumavedet johdetaan maastoon. Vaih-
toehdossa 0+ pohjavesien likaantumis-
riski vahenee Joutsenonkankaalla suo-
jaustoimenpiteiden ansiosta noin
4 km:n matkalla, mutta muilla alueilla
se kasvaa liikenteen ja onnettomuus-
riskin lisd&ntyessa. Vaihtoehdoissa 1
ja 2 tarkeét pohjavesialueet suojataan,
joten pohjavesien pilaantumisriski pie-
nenee merkittédvasti nykyisesta.

Vaikutukset kaupunkikuvaan ja maise-
maan

Suunnittelualue on suhteellisen tasais-
ta. Viljeltyja peltoalueita on paljon,
mutta pellot ovat rikkonaisia. Vaihtoeh-
dossa 0+ toimenpiteiden vaikutukset
jaavat vahaisiksi ja lahinna vain me-

Vaihtoehtojen 1 ja 2 poikkileikkaukset.

Valtatie 6 Joutsenon kohdalta Lappeenrannan suuntaan, vaihtoehto 1.

luntorjuntarakenteet muuttavat tiemai-
semaa. Vaihtoehdoissa 1 ja 2 keskei-
set vaikutukset maisemaan tulevat uu-
sista liittymajarjestelyista. Tietilan le-
ventdminen nelikaistaiseksi muuttaa
tien suhdetta maisemaan. Vaihtoehto-
jen valilla ei ole merkittavia eroja. Kau-
punkikuvaltaan vaihtoehto 1 soveltuu
paremmin kaupunkijaksoille, vaihtoeh-
to 2 taas metséajaksoille.

Vaikutukset arkeologisiin kohteisiin ja
kulttuuriperintéén

Tien laheisyydessé on kolme valtakun-
nallisesti merkittavaa kulttuurihistorial-
lista kohdetta (Saimaan kanava ympa-
ristdineen, Salpalinja seka Imatralla
Vuoksen kulttuurimaisema valilla Imat-
rankoski-Tainionkoski). Tien laheisyy-
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dessé ei ole arkeologisia kohteita. Vaih-
toehdon 0+ toimenpiteilla ei ole vaiku-
tuksia. Valtatien 13 kohdalla vaihtoeh-
tojen 1 ja 2 tielinjaus kulkee Salpa-
linjan tukikohdan rakenteiden paalta.
Vaihtoehtojen 1 ja 2 uusi Saimaan ka-
navan silta muuttaa ymparistén mai-
semaa voimakkaasti. Vaihtoehdoilla 1
ja 2 ei ole merkittédvaa eroa.

Vaikutukset aluerakenteeseen ja maan-
kéyttéon

Suunnittelualue on Etela-Karjalan seu-
tukaavan 4 alueella, jossa valtatieta
voidaan kehittéda sen nykyisella paikal-
la. Yleiskaavoissa valtatien varaus on
moottoritien& ja nykyiselld paikalla pa-
rannettuna. Vaihtoehdossa 0+ ei ole
merkittdvaad muutosta nykytilantee-
seen. Vaihtoehdoilla 1 ja 2 on positiivi-
nen vaikutus Etel&-Karjalan ydinalueen
kehittamiselle.

Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viih-
tyvyyteen

Vaihtoehdon 0 melualueella (yli 55
dB/paiva) asuu ennustetilanteessa 731
asukasta. Vaihtoehdon 0+ meluntorjun-
nalla voidaan suojata osittain melulle
altistuvat asuinalueet, mutta melualu-
eelle jaa edelleen 572 asukasta. Vaih-
toehtojen 1 ja 2 meluntorjunnalla voi-
daan suojata lahes kaikki melulle altis-



Valtatie 6 Joutsenon kohdalta Lappeenrannan suuntaan, vaihtoehto 2.

tuvat asuinalueet. Melualueelle jaa
edelleen 385 asukasta.

Vaihtoehdoissa 1 ja 2 riista-aidat sul-

Vaikutukset liikenteeseen ja liikennetur-
vallisuuteen

IIman toimenpiteita liikenteen palvelu-

edelleen runsaasti liikkenneturvallisuus-
ja palvelutaso-ongelmia.

Vaihtoehdot 1 ja 2 parantavat liikenne-
turvallisuutta ja liikenteen palvelutasoa
oleellisesti. Vaihtoehto 1 on liikkenne-
turvallisuuden ja palvelutason kannal-
ta hiukan parempi kuin 2, mutta ero ei
ole merkittava. Onnettomuusriskin ar-
vioidaan ennustetilanteessa olevan
noin 44 % pienempi kuin vaihtoehdos-
sa 0. Toimenpiteilla vaikutetaan erityi-
sesti vakaviin ja kuolemaan johtaviin
onnettomuusluokkiin. Palvelutason
nostosta hyotyvat erityisesti raskas lii-
kenne ja tydmatkaliikenne. Myés ke-
vyen lilkenteen turvallisuus ja sujuvuus
paranee. Joukkoliikenteen palvelutaso
paranee ja nykyiset ongelmakohdat

Liikenneturvallisuus suunnittelualueella vuo-
sina 1996 - 2000 ja eri tyyppisillé teilld Suo-
messa vuosina 1998 - 2000 (KS = kehitta-
missuunnitelma).
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poistuvat. Suurten erikoiskuljetusten
reitit muuttuvat nykyisesta. Vaaral-
listen aineiden kuljetuksiin vaihtoeh-
doilla ei merkittavaa vaikutusta, mut-
ta pohjavesien likaantumisriski pie-
nenee pohjavesisuojauksen myéta.

Taloudelliset vaikutukset

Liikennemaarien kasvaessa ja lii-
kenteen ruuhkautuessa vaylan kayt-
tajien kustannukset kasvavat. Myés
ulkopuolisille aiheutuvien haittojen
kustannukset kasvavat erityisesti
melun osalta. Vaihtoehdon 0+ raken-
tamiskustannukset ovat noin 11
milj. € ja sen hyéty-kustannussuhde
on 1,4. Vaihtoehdon 1 rakentamis-
kustannukset ovat noin 123 milj. €
ja vaihtoehdon 2 noin 119 milj. €.
Vaihtoehdon 1 hyéty-kustannussuh-
de on 1,4 ja vaihtoehdon 2 1,5. Vaih-
toehtojen 1 ja 2 “riisuttu” (pohjave-
sisuojausten kustannukset poistet-
tu) hyoéty-kustannussuhde on 1,7.
Suurimmat saastot tulevat onnetto-
muus- ja aikakustannuksista. Vaih-
toehdoilla 1 ja 2 saatava hy6édyt ovat
yli 10-kertaiset vaihtoehtoon 0+ ver-
rattuna.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakennustdistd aiheutuu haittaa
tienkayttajille ja erityisesti l&hialueen
asukkaille seka ymparistolle. Tien-
kayttajat karsivat lahinna rakennus-
téiden aiheuttamista viiveista. Asuk-
kaille ja ymparistélle aiheutuu yli-
maaraista haittaa tydkoneiden kay-
tosta, materiaalikuljetuksista seka
mm. murskaus- ja rajaytystoista.
Vaikutukset luontoon jaavat vahai-
siksi. Erilaisten haitallisten aineiden
ja materiaalien kasittelyn tuoma ris-
ki pohjavesille voidaan valttaa toi-
den huolellisella suunnittelulla ja
tydnaikaisella valvonnalla.

Viélilliset vaikutukset

Hankkeella on positiivisia vaikutuk-
sia Etela-Karjalan ydinalueen kehit-
tamiseen. Myés ihmisiin kohdistuvat
vaikutukset ovat paaosin positiivisia.
Kangasvuokkoihin ja kehraajiin koh-
distuu negatiivisia vaikutuksia.

VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Valtatien 6 parantamisen viisi tar-
keinta tavoitetta on

* liikkenneturvallisuuden parantami-
nen erityisesti vakavia ja kuole-
maan johtavia onnettomuuksia eh-
kaisemalla

« tarkeiden pohjavesialueiden suo-
jaaminen lilkkenteesta aiheutuvilta
likaantumisriskeilta

* lilkenteesta aiheutuvien meluhait-
tojen vahentaminen

* liikenteen kasvavien sujuvuuson-
gelmien vahentaminen ja elinkei-
noeldman kuljetusten turvaaminen

* yhdyskuntarakenteen kehityksen
ja maankaytén tavoitteiden tuke-
minen.

Vaihtoehdoilla 0 ja 0+ liikennetur-
vallisuus ja liikenteen palvelutaso
huononevat nykyisesta merkittavasti
likenteen kasvaessa. My6s pohja-
vesien likaantumisriski kasvaa.
Vaihtoehdolla 0+ likaantumisriski
pienenee Joutsenonkankaalla. Vaih-
toehdolla 0+ on positiivisia meluvai-
kutuksia, mutta vaihtoehdolla 0 me-
lualueella asuvien ihmisten maara
kasvaa hiukan. Lisdantyvat ruuhkat
heikentavat elinkeinoeldman toimin-
taedellytyksia. Vaihtoehdot eivat tue
yhdyskuntarakenteen kehittamispyr-
kimyksia eikd maankayton tavoittei-
ta.

Vaihtoehtoja 0 ja 0+ voidaan pitaa
tavoitteisiin nahden riittdmattémina
ja osin vaikutuksiltaan vaaran suun-
taisina. Vaihtoehtoja ei suositella jat-
kosuunnittelun pohjaksi.

Vaihtoehdoilla 1 ja 2 liikenneturval-
lisuus paranee oleellisesti nykyises-
ta. Erityisesti vakavien ja kuolemaan
johtavien onnettomuuksien riski va-
henee. Liikenteen ja joukkoliiken-
teen palvelutaso paranee merkitta-
vasti ja tdma turvaa mm. elinkeino-
elaman kuljetusaikojen ennustetta-
vuuden. Myds kevyen liikenteen tur-
vallisuus ja sujuvuus paranee. Vaih-
toehdoissa kaikki tarkeat pohjavesi-
alueet suojataan, joten pohjavesien
likaantumisriski pienenee oleellisesti.
Vaihtoehdoilla vahennetdan merkit-
tavasti melualueella asuvien ihmis-
ten maaraa. Vaihtoehdot tukevat yh-
dyskuntarakenteen kehittymista ja
ne tukevat maankayton tavoitteita.

Molempia vaihtoehtoja 1 ja 2 voi-
daan pitaa tavoitteisiin nahden erit-
tain hyvina vaihtoehtoina. Vaihtoeh-
to 2 on rakentamiskustannuksiltaan
vaihtoehtoa 1 edullisempi (noin
5 %). Lisaksi vaihtoehtoa 2 voidaan
pitéd ymparistdvaikutuksiltaan hiu-
kan vaihtoehtoa 1 parempana. Tas-
ta syysta vaihtoehdon 1 valinta tie-
tyille jaksoille edellyttéa erityisperus-
telut. Erityisperusteluna keskustaa-
jamien kohdalla voidaan pitda kau-
punkikuvaa. Vaihtoehto 1 mahdollis-
taa kaupunkikuvallisesti korkeata-
soisemman ratkaisun tekemisen.
Lappeenrannassa Viipurintien ja
Malkian eritasoliittymien valilla liitty-
matiheys ja toisen ajoradan siltava-
raukset jattavat kaytédnnossa jaljelle
vain vaihtoehdon 1. Sama tilanne on
Imatralla Vesivalon ja Mansikkalan
eritasoliittymien valilla.

Havainnekuva valltatieltd 6 Saimaan kanavan kohdallta.




SUOSITUS JATKOSUUNNITTELUUN

«— Kouvola

SELKAHA
ETL

4-kaistainen keskikaiteellinen tie
4-kaistainen keskikaistallinen tie

Suositus jatkosuunnitteluun.

Jatkosuunnittelun pohjaksi on va-
littu ratkaisu, jossa valtatien poik-
kileikkaus vaihtelee jaksoittain.
Suositusvaihtoehdon kustannuk-
set ovat 119 milj.euroa ja hyoty-
kustannussuhde 1,5 (riisuttu hyo-
ty-kustannussuhde 1,7). Tama si-
saltdd mm. seuraavia ominaisuuk-
sia:

* 14 eritasoliittym&a, joista uusia
Selkaharjun, Lavolan, Muukon,
Janhialan ja Korvenkankaan liit-
tymat

* uusia paatien siltoja 21 ja nykyi-
sisté silloista 17 levennetaan tai
niiden vierelle rakennetaan toi-
nen silta

» pohjaveden suojaukset Lappeen-
rannassa Joutsenonkankaalla,
Pappilankankaan ja Vihavaisen-
kankaan valilla seka Imatralla

» kevyt liikkenne erillisille kevyen
likenteen vaylille tai rinnakkaisil-
le tieyhteyksille

* yli 55 dB:n melualueella olevat
asuinalueet suojataan

* hirvieldinten suosimille alueille
hirviaidat ja kullekin niistd yksi
turvallinen eldinten ristedmis-
paikka

* liikenteen automaattiset mittaus-
pisteet valeille Muukko — Ahven-
lampi ja Joutseno — Imatra sekéa
likennekamera vélille Muukko —
Ahvenlampi.

Periaatteelliset poikkileikkaukset eri jaksoilla.

KAUPUNKIJAKSO

KULTTUURIMAISEMAJAKSO
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METSAJAKSO

KANSALAISTEN VAIKUTUSMAHDOLLISUUDET

Ymparistévaikutusten arviointise-
lostus ja alustava yleissuunnitelma
asetetaan nahtaville Lappeenran-
taan, Joutsenoon ja Imatralle kah-
den kuukauden ajaksi. Téna aika-
na viranomaisilta pyydetéan lau-
sunnot seka asukkailla ja muilla int-
ressiryhmillda on mahdollisuus esit-
taa mielipiteensé yhteysviranomai-
sena toimivalle Kaakkois-Suomen
ymparistokeskukselle.

N&htavilldolo- ja lausuntoaika ajoit-
tuu kesa-elokuulle 2002.

Yhteysviranomainen kokoaa arvi-
ointiselostuksesta annetut lausun-
not ja mielipiteet sek& antaa niiden
perusteella oman lausuntonsa vii-
meistaan kahden kuukauden kulut-
tua nahtavilld olon paattymisesta.
Koko vélin Lappeenranta-Imatra
suunnittelu jatkuu lakisééateisen

yleissuunnitelman laatimisella.
Kaakkois-Suomen tiepiirilla on tar-
koitus kaynnistaa yleissuunnitel-
man laatiminen valittémasti lausun-
toajan paattymisen jalkeen elo-
syyskuussa 2002. Joutsenonkan-
kaalla vahan yli neljan kilometrin
matkalla suunnittelu on edennyt jo
tie- ja rakennussuunnitelmaan.

YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTISELOSTUS JAALUSTAVA YLEISSUUNNITELMA OVAT
NAHTAVILLA SEURAAVISSA PAIKOISSA:

Tiehallinto
Kaakkois-Suomen tiepiiri
Kauppamiehenkatu 4,

4. krs info-piste

45100 KOUVOLA

Lappeenrannan kaupungintalo
Kaavoitusosasto,

3. krs

Villimiehenkatu 1

53100 LAPPEENRANTA

YHTEYSTIEDOT

Hankkeesta vastaa

Tiehallinto
Kaakkois-Suomen tiepiiri

Yhteyshenkilét:

Pekka Hamalainen
Jaakarinkatu 14

50100 Mikkeli

puh. 0204 22 6527
pekka.hamalainen@tiehallinto.fi

Reijo Kukkonen
Kauppamiehenkatu 4
45100 Kouvola

puh. 0204 22 6223
reijo.kukkonen@tiehallinto.fi

Antti Rinta-Porkkunen
Kauppamiehenkatu 4

45100 Kouvola

puh. 0204 22 6220
antti.rinta-porkkunen@tiehallinto.fi

Pohjakartta: © Genimap Oy, Lupa 4702/02

Lappeenrannan ymparistétoimi
Pohjolankatu 14
53100 LAPPEENRANTA

Lappeenrannan maakuntakirjasto
Valtakatu 47
53100 LAPPEENRANTA

Joutsenon kunnanvirasto
Kaavoitus- ja mittaustoimisto
Kesolantie 3

54100 JOUTSENO

Ympdristovaikutusten arvioinnin
yhteysviranomainen on

Kaakkois-Suomen ymparistékeskus

Yhteyshenkilot:

Antti Puhalainen
Kauppamiehenkatu 4
45100 Kouvola

puh. 05 - 776 4344
antti.puhalainen@vyh.fi

Jukka Timperi
Kauppamiehenkatu 4
45100 Kouvola

puh. 05 - 754 4340
jukka.timperi@vyh.fi

Joutsenon paakirjasto
Keskuskatu 2
54100 JOUTSENO

Korvenkylan kirjasto
Asematie 14
55300 RAUHA

Imatran kaupungintalo
Virastokatu 2,
Kaupunginkanslia huone 108
55100 IMATRA

Konsulttina toimii

Sito-konsultit Oy
Yhteyshenkildt:

Tapio Puurunen

Pohjantie 12 A, 02100 Espoo
puh. 09 - 476 11 792

fax. 09 - 476 11 510
tapio.puurunen@sito. fi

Rauno Tuominen

Pohjantie 12 A, 02100 Espoo
puh. 09 - 476 11 725

fax. 09 - 476 11 510
rauno.tuominen@sito.fi

Tiina K&ho

Pohjantie 12 A, 02100 Espoo
puh. 09 - 476 11 710

fax. 09 - 476 11 510
tiina.kaho@sito. fi

Painettu toukokuussa 2002



