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ESIPUHE

Tiehallinnon ympaéristdohjelmaa kaudelle 2001-2005 ryhdyttiin valmistele-
maan tammikuussa 2000. Ymparistoohjelmatydn perustaksi koottiin maalis-
kuussa julkaisuun "Mita on tehty?” (Tielaitoksen siséisia julkaisuja 13/2000)
arviot siitd, miten vuosien 1997-2000 toimenpideohjelmaa on toteutettu ja
elo-syyskuussa julkaisuun "Miten on kaynyt?” (siséisia julkaisuja 30/2000)
yhteistydosapuolten kanssa tehty arvio toimenpideohjelman toteuttamisen
vaikutuksista. Kolmas julkaisu, "Mita on viela tehtava?” (sisaisia julkaisuja
39/2000), sisalsi ehdotuksen Tiehallinnon ymparistopolitiikaksi ja ohjelmaksi
2001-2005 seka siihen liittyvat taustaselvitykset.

Vuoden 2001 alussa pyydettiin Tiehallinnon yksikdiden ja yhteistyotahojen
lausunnot ehdotuksesta.

Tahan koosteeseen on siséllytetty ymparistdohjelmaehdotuksesta annettu-
jen lausuntojen ja kommenttien keskeiset ndkokohdat ja pohdittu niista ai-
heutuvia ohjelmaehdotuksen tarkistuksia. Tarkistettu ohjelma valmistuu huh-
tikuussa.

Lausuntoja ovat antaneet:

wnN

i

Tieliikelaitos 30.1 (viitataan
kommenttiin 29.1)

Urakoinnin haastattelut 30.1
Tiehallinnon johtoryhmaén lahe-
tekeskustelu 30.1

Liikenne- ja viestintaministerio
26.1

Savo-Karjalan tiepiiri, Pohjois-
Savon ja Pohjois-Karjalan ym-
paristoyhteistyéryhméat 31.1
Suomen Kuorma-autoliitto 29.1
Siltayksikkd 1.2

Turun tiepiiri, Varsinais-Suomen
ja Satakunnan kulttuuriympa-
ristétyéryhmat, Varsinais-Suo-
men luonnonsuojelupiiri 1.2

9. Hameen tiepiiri ja Pirkanmaan | 15. Oulun tiepiiri, Pohjois-Pohjan-
sekd Hameen ymparistokeskus maan luonnonsuojelupiiri, ym-
1.2, Paijat-Hameen liitto 7.2 paristokeskus ja museo seka

10. Sosiaali- ja terveysalan tutki- Kainuun Museo 1.2
mus- ja kehittdmiskeskus 31.1 | 16. Merenkulkulaitos 1.2

11. Lapin tiepiiri ja Lapin la&ninhal- | 17. Tienpidon teettdminen 5.2
lituksen sosiaali- ja terveys- 18. Suomen Kuntaliitto 1.2
osasto 1.2 19. Uudenmaan tiepiiri 6.2

12. Suomen Tieyhdistys 1.2 20. Keski-Suomen tiepiiri ja ympa-

13. Vaasan tiepiiri ja ymparistoyh- ristdyhteistybéryhma 2.2
teistydryhman jasenet 1.2, Lan- | 21. Suomen luonnonsuojeluliitto 5.2
si-Suomen laaninhallitus 30.1 22. Saamelaiskargjat 31.1

14. Kaakkois-Suomen tiepiiri ja ym- | 23. Suomen ympaéristokeskus 9.2
paristokeskus, Etela-Suomen 24. Teollisuuden ja Tyonantajain
l&aninhallitus, Maakuntamuseo Keskusiliitto 6.2
ja Tieliikelaitos (pohjavesi) 1.2 | 25. Luonnonvarainneuvosto 16.2

26. Ymparistdministerié 22.2

Lausuntoasiakirjat ovat tie- ja liikennetekniikkayksikolla.

Helsingissa, maaliskuussa 2001

Tiehallinto
Tie- ja liikennetekniikka / Tie- ja liikenneolojen suunnittelu
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LAUSUNTOPYYNTO 2.1.2001

1 LAUSUNTOPYYNTO 2.1.2001

Tiepiirit
Keskushallinnon yksikot
Yhteistyotahot (erillinen jakelulista)

TIEHALLINNON YMPARISTOPOLITIIKKA JA —-OHJELMA KAUDELLE
2001-2005 - EHDOTUS

Tiehallinnon ymparistotyon siséltoa ja linjauksia on valmisteltu vuoden 2000
aikana yhteistyossa eri tahojen kanssa. Kiitos vuoden 2000 aikana saadusta
palautteesta ja kommenteista.

Oheinen julkaisu siséltaa ehdotuksen tiehallinnon ymparistopolitiikaksi ja —
ymparistoohjelmaksi 2001-2005 ja siihen liittyvan taustamateriaalin. Tausta-
materiaalissa on kerrottu, miten Tielaitoksen vuonna 1996 hyvéksyméa oh-
jelma vuosille 1997-2000 on toteutunut ja vaikuttanut. Uudesta ohjelmasta
on tehty myds alustava vaikutusten arviointi ja se sisaltyy taustamateriaaliin.
Arviointi tullaan tarkistamaan ja taydentamaan lausuntokierroksen jalkeen.
Tiehallinnon johto paattdd ehdotuksesta maalis-huhtikuun aikana.

Ehdotuksesta pyydetdéan lausunnot perjantaihin 02.02.2001 mennessa.
Tiepiirit pyytavat alueellisilta yhteisty6tahoiltaan kommentteja ehdotuksesta
ja lahettavat ne tiehallinnon paakonttoriin oman lausuntonsa mukana.

Lisétietoja ehdotuksesta antavat Mervi Karhula (p. 0204 22 2040 ja s-posti
Mervi.Karhula@tiehallinto.fi) ja Anders Jansson (p. 0204 22 2348 ja s-posti
nders.Jansson@tiehallinto.fi)] Huomaa, etté tiehallinnon keskuksen puhe-
linnumero, sahkoposti ja M.sivuiemosoitteet ovat muuttuneet.

Oheinen julkaisu ja muu valmisteluun liittyva aineisto on internet sivuilta

Wwww.tiehallinto.fi|

johtaja Aulis Nironen


mailto:Anders.Jansson@tiehallinto.fi)
http://www.sivujen/
http://www.tiehallinto.fi/

YLEISET NAKOKANNAT

2 YLEISET NAKOKANNAT

Taman julkaisun kannessa on yhteenveto ‘ruusuista ja risuista’, lausunnoissa
ja kommenteissa esille tuoduista keskeisistd nakdkannoista. Ruusuista voi
todeta, ettd ohjelman laadintatapa ja tavoitteet ovat saaneet laajalti kanna-
tusta:

hyvaa ja jarjestelmallista tyota

selked, looginen, monipuolinen, hyvaksyttava, mietitty, ansaitsee kiitok-
sen, asiallisesti kattava

Tiehallinto kehittynyt viime vuosina merkittavalla tavalla ymparistopolitii-
kassa ja —osaamisessa — tata kehitysta ei saisi keskeyttaa

valmistelu on ollut mallikasta, tiepiirit ovat saaneet olla riittavasti mukana
prosesseihin siséllyttaminen hyva, oikea suunta

ohjelma ja politikka ovat realistisen tuntuisia, joskin ohjelma ei ole kovin
konkreettinen

sosiaalisiin ja terveysvaikutuksiin liittyvdn ympéaristdosaamisen kehitys
hyvaa

kiitettavasti analysoitu ohjelman toteutumisen epavarmuustekijoita
ohjelman rakenne (myds kritiikki&) sekéa eri kohtien alkulaatikot.

Nelja asiakokonaisuutta saivat useissa lausunnoista myonteistéa huomiota:

1.
2.
3

4,

elinkaari-ajattelu

tieverkon kayton tehostaminen ja liikenteen kysynnan hillitseminen
likennemuotojen yhteistoiminnan edistaminen, erityisesti joukkoliiken-
teen, jalankulun ja pyoréilyn osalta

ympaéristoraportointi ja sen menetelmien kehittdminen

Liséksi pidettiin kannatettavina tavoitteina mm. henkil6ston laajaa yhteistyota
suunnitteluvaiheessa, hankkeiden soveltamista paikallisiin oloihin seka vai-
kutusten tarkastelun eriyttdmista (paakaupunkiseutu, suuret kaupungit, taa-
jamat jne.) ja saastuneiden maa-alueiden selvitysta.

Seuraavien sivujen taulukoihin on koottu ohjelman tavoiteasettelusta esitetyt
muut yleiset nédkdkannat seka paatelmia ohjelman tarkistamisesta.



Yleiset nakokannat

Huomautukset

Miten kasvihuonekaasujen vahentéminen nakyy tassa ohjelmassa? K asvihuonepadastoihin
Ohjelmaan on sisdllytetty myds lagjempia tavoitteita, esim. kasvihuonekaasupdastdjen jalii-
kenteen kysynnén osalta, muttane ovat vielé hyvin yleisell§, 1dhes seurantatasolla. Ekologi-
sesti kestévien litkennemuotojen edistdminen jatkossa Tiehallinnon erityishuomion kohteena.
Ainoa liikenteen saaste- ja muiden ympéristbongelmien pitk&aikainen ratkaisu on moottori-
gjoneuvoliikenteen vahentaminen seké kulkumuotojakauman muuttaminen suosimaan ympé-
ristdystavallisia liikennemuotoja. Vahentdmalla litkenteen maarda vapautetaan myos resurs-
sgjayleisten teiden kunnossapitoon ja parannustoimenpiteisiin. Uusiatievaylid e rakenteilla
olevien tai valmiiksi suunniteltujen lisaksi tulisi avata, vaan hankkeet tulee ohjata kulkemaan
jo olemassaolevia liikennevaylia pitkin.

Ennen kuin edellytetdan uuden tuotteen kayttod, kayttokel poisuus ja tuottgjien valinen yhden-
vertaisuus on varmistettava.

Y mpéristdasiat on tarkeé kil pailuetu ja ympéristonsuoj el usta aiheutuvat kustannukset on hy-
vaksyttava.

Ohjelma on edelleen aika ympéripyodred, konkretisoinnin tarpeessa. Toimenpiteiden konkreti-
sointi vaatii jatkotytta prosesseja kehitettaessa.

Tarkeinta on, etté tavoitteet saatetaan kdytanndn toimintaan tdysimaaréisina.

Tiepiirien erilaiset ympéristoolot tulis ottaa huomioon rahoituksessa.

Ohjelman rakenne on epasel v, pitédisi saada tavoitteet ja keinot erikseen. Jasennyksessa tien-
pidon jatienkdyton ympéristttavoitteet ensiksi, Tiehallinnon sisdiset tavoitteet sen jalkeen.
Ohjelman liitteeks yhteenvetotaul ukko tavoitteista ja keinoista, johdantoon maininta organi-
saatiouudistuksestaja siitd, mika kuuluu kellekin, ympdristoj arjestel mékaavio nakyviin.
Ohjelma nayttéé painottuvan varsin kauaksi kaytannén ympaéristétoi mista, konkreettiset, mi-
tattavissa olevat tavoitteet ja toimet puuttuvat. Autoa, gjoneuvoatms el ole mainittu.
Kestavan kehityksen méaritelmad olisi selityksessd syyta tdydentdaja YV A-menettelyn maé-
ritelma paivittaa lain nykymaérittelyn mukaiseksi.

Tavoitteissa eri tahojen ndkemykset ovat saattaneet jé&da véhemmalle huomiolle; nyt ei ilme-
ne mink& tavoitteiden osalta ehdotuksessa on k&ynyt nain.

Tulis erikseen mainita Seaamel ai sten kotiseutual ue, jolla saamelaisille on perustudailla tur-
vattu itsehallinto kieltéan ja kulttuuriaan koskevissa asioissa.

Kasvihuonekaasut on erikseen mainittu kohdassa 2, mutta myos lii-
kennettd yleisemmin koskevat toimet liittyvét tahan aiheeseen. Toimi-
en luonne madraytyy jarajautuu Tiehalinnon toimintakentan mu-
kaan.

Liikennepolitiikan kehityssuunnat ja valinnat ohjaavat Tiehallinnon
toimintaa, kuten tdméa ohjelmakin. Taman ohjelman aikatdhtaysta
merkittavasti pitempiaikaisia nakymia on yritetty luodata mm. LVMn
vuoden 2025 skenaarioissa.

Luonnon- ja muiden alueiden eheyttd korostavat tavoitteet tahtaavat
my&s uusi en vaylakaytavien avaamisen hillitsemiseen.

Ké&yttokel poisuus ja yhdenvertai suus paranevat elinkaarindkokulman
ja teettdmi sosaamisen kehittyessa.

Prosessien vastuu on konkretisoinnissa keskei nen. Tassa on muutos
edelliseen ohjelmaan, jossa vastuut ovat olleet yksikkdkohtaisia.
Rahoituskysymys tulee esiin nykyisten teiden ympéristéhaittoja kos-
kevien toimien kohdalla.

Tama on kokonaisuudessaan Tiehallinnon siséisia tavoitteita. Kokeil-
laan prosesseihin sidottua, kédytannon kehittamista tukevaa rakennetta,
mik& poikkeaa mm LV Mn k&yttdmasta.

Sijoitetaan varsinai seen ohjelmajulkai suun.

K onkreettisuus ja mitattavuus liittyy mita suurimassa maérin ohjelman
toteuttami seen.

M &&ritelmét tdsmennetaan.

Nakemyksia on kasitelty aiemmissa julkaisuissa. Jossain méarin asia
selvinnee taman lausuntokoosteen kautta.

Kotiseutualue on esill&a tiepiirin toiminnassa. Nimenomaisia téta oh-
jelmaa koskevia velvoitteita el kotiseutual ueesta aiheudu. Y hteison ja
sen elinkeinojen turvaaminen sisdltyy tavoiteasettel uun.




Vaikutusten arviointia ja ohjelman toteuttamista koskevat kommentit

Huomautukset

Ulkopuolisten tahojen ei ole helppo arvioida ohjel massa esitettyjen ehdotusten todellista mer-
kityst& ja painoarvoa Tiehallinnon toiminnassa.

Ohjelman kustannuksia on arvioitu melu- ja pohjavesisuojausten osalta; voidaanko jollain ta-
solla arvioida myds muiden toimien kustannuksia?

Toteutumisarviossa on syyta ottaa huomioon alueellisten ympéristokeskusten toimintatie- ja
liikenneol ojen suunnittelun yhtei stykumppanina.

Vaikutusten arvioinnissa kytkenta liikenneturvallisuussuunnitel maan seka sen pohjalta hyvak-
syttyyn hallituksen periaatepdatokseen.

Erééaks ongelmaksi muodostuu pienet ja pienehkot parantamishankkeet, esim. kevyen liiken-
teen vaylét tarkeilla pohjavesialueilla, joiden kustannukset kohoavat vaadittujen pohja-
vesisuojausten myo6ta niin korkeiksi, etta koko hanke jaa toteuttamatta.

Mitakohan tarkoittaa henkil 0stérakenteen harveneminen?

Ohjelmaon ensisijaisesti sisdinen; painoarvot ndkyvét siing, mitateh-
déén ja toiminnan laatu tulee viimeistadan silloin ilmi.

Toimet ovat luonteeltaan erittéin vaihtelevia, joten kovin hyvid arvi-
oitaei voi tehda

Y mpéristokeskusten varaan on laskettu niin suuri osuus ohjelman
yhtei sty6toimista, ettd niiden resurssit voi olla huolena.

On otettu huomioon.

Vgaitata havennettuja hankkeita el ole syytatehdd, mikali niiden
takia ympaéristotn kohdistuvat riskit kasvavat.

V dheneva ja melko korkean keski-idn henkil 6sto.




3 YMPARISTOPOLITIKKA

EHDOTUS 27.12.2000

LAUSUNNOT JA KOMMENTIT

TARKISTUKSET
tai muut huomautukset

Tiehallinnon toimintaa ja toiminnan kehittamista ohjaavat kes-
tavan kehityksen periaatteet. Tienpitdjana Tiehallinto vastaa
tienpidon ja osaltaan tieliikenteen ymparistdvaikutuksista.

1

Tiehallinto kouluttaa, opastaa ja kannustaa henkildstéaan toi-
mimaan ympariston, terveyden, turvallisuuden ja talouden kan-
nalta vastuullisella tavalla. Tyontekijoind vastaamme siita, etta
ymparistétavoitteet ja velvoitteet toteutuvat omassa toiminnas-
samme.

Lisdysehdotus: "...turvallisuuden, laadun ja talou-
den kannalta vastuullisellatavalla.”

Ei syyta lisdta tdhan kohtaan. Laatu on
vdline, vastuut kohdistuvat tulokseen.

2

Tiehallinto osallistuu liikennejérjestelmén suunnitteluun laajas-
sa yhteistydssa eri osapuolten kanssa. Tavoitteenamme on lii-
kenngjdrjestelmi, joka edistéa toimivia matka- ja kuljetusketjuja
sekd tukee kestévan ja tasapainoisen alue- ja yhdyskuntaraken-
teen muodostamista. YhteistyGssd viranomaisten, kuntien ja
asukkaiden kanssa vahennamme nykyisen tiestén ympdristo-
haittoja.

Osapuolten méarittely?

Mité on matkaketju?

...nykyisen tiestdn, tidiikenteen ja tienpidon ympé-
ristéhaittoja.

[Imenee tasmallisesmmin eri toimien
kohdalla.

Liikennemuodosta riippumaton yhteys
henkilon tai tavaran |ahtOpisteesta pe-
rille.

Tasmennys tehdaan.

3

Parannettavat ja uudet tiet sovitetaan paikallisiin oloihin ja ym-
paristoon. Tavoitteena on kestava, turvallinen, toimiva ja kaunis
kokonaisuus. Rakentamisen, ylldpidon ja hoidon tilauksissa
edellytdmme, ettd tuottajat kayttéavat ympériston kannalta pa-
rasta taloudellisesti kaytettavissa olevaa tekniikkaa.

Kulttuuriperint® tai kulttuuriympéristo esiin.

Mité on kestava kokonaisuus - kestavan kehityksen
tavoitteet tyttéva kokonai suus?

Sanan 'kaunis sijaan yhté hyvin 'esteettinen'?

On toimenpiteissa.

Sanan kestdva merkitys on nyt epéasel-
v§; elinkaarindkokul maa tdsmennetéan.
Kauneus on keskeinen tavoite; e sita
tarvitse pukea esteettisyyden kaapuun.

4
Tiehallinto edistda liikennemuotojen yhteistoimintaa. Tieverkon
kéyton ohjauksella tuemme toimia, joilla vahennetaan tieliiken-
teen energiankulutusta ja ymparistohaittoja.

5

Seuraamme ja arvioimme toimintamme laatua ja sen vaikutuksia
ymparistéon. Kerromme toiminnan tuloksista yleistlle ja viran-
omaisille ja kehitamme arvioiden perusteella toimintaamme jat-
kuvadti.

"Seuraamme ja arvioimme tavoitteidemme toteu-
tumista, toi mintamme |laatua seka.."
Liikaa'ja-sanoja

Taydennetdan.

L ausejakoa korjataan.

YIMIILITOdOLSIHYdINA

(8T/T)



4 YMPARISTOOHJELMA 2001-2005
EHDOTUS

LAUSUNNOT JA KOMMENTIT

TARKISTUKSET
tai muut huomautukset

Tiehallinnon toimintaa ja toiminnan kehittamista ohjaa-
vat kestdvan kehityksen periaatteet. Tienpitgjana Tie-
hallinto vastaa tienpidon ja osaltaan tieliikenteen ympa-
ristvaikutuksista.

Tiehalinto sisdllyttéd ymparisténadkokohdat toimintaan-
sa ja suunnitdmiinsa, linjauksiinsa seka tilauksiinsa
Tiehallinto kehittda edell een ympéristtjarjestel méansa.

Onko ympdristoj arjestel méa dokumentoitu?

Eri liikennemuotojen sektorivirastojen yhteisty6ta tulisi
tiivistda liikenteen ympéri stohaittojen vahentamisessi.
"Y mpéristoohjelman toteutusta seurataan séannollisesti.
Kauden loppupuol€ella arvioidaan jarjestelman toimi-
vuus ja paivitetdan ymparistéohjelma." (LVM TTS)

Jérjestelma kuvattu ehdotus-julkaisussa.
Otetaan esille.

Vastaava toimi sisdllytetddn téhankin oh-
jelmaan.

1 TOIMINTATAVAT

Tiehallinto kouluttaa, opastaa ja kannustaa henkil 9st6-
aan toimimaan ympariston, terveyden, turvallisuuden ja
talouden kannalta vastuullisella tavalla. Tydntekijoina
vastaamme siitd, ettd ympéaristétavoitteet ja velvoitteet
toteutuvat omassa toi minnassamme.

Tama kohta on ohjelmassa avai nasemassa vaikuttamas-
sa siihen, toteutuuko ehdotuksen tavoittelema hyva ym-
paristo.

Tiehallinnon johto vastaa ympéri stbohjel man toteuttami-
sesta seka huomioon ottamisesta ohjelmoinnissa ja ta-
voiteasettelussa.  Tiehdlinnon ympéristovastaavat ja
keskushallinnon ympadristdyhdyshenkil 6t toimivat ympé-
ristbasioiden asiantuntijoinaja valmistdijoina.

Y mpéristdasioiden monipuolinen huomiointi tulisi sai-
lytté& myos rahoituksen vahentyessa.

Mik& ero on vastaavalla ja yhdyshenkil6l1&? Onko so-
vittua termist6a?

Riittavien resurssien varaamista painote-
taan.

Termit vaihtelevat jonkin verran. Kes-
kushallinnon ja tiepiirien erottelu téssa
kohtaa on turha.

Tiehalinnon prosessinomistgjat vastaavat siité, ett oh-
jelmaa toteutetaan prosesseissa. Kehittdmiskohteita ovat
lahtotietojen, tydohjeiden, tulosmittareiden ja viiteai-
neistojen méérittely. Y mpéristondkokohdat sisdllytetdan
my0s prosessien auditointeihin ja johdon katselmuksiin
seka tulosyksikéiden itsearviointeihin.

Toimenpiteisiin my6s suunnitelmien ja rakennushank-
keiden erilliset ympéristbauditoinnit ja niista tehtyjen
havaintojen hyddyntaminen. Liikenneturvallisuuden ja
ympéristoon kohdistuvien vaikutusten auditointi tulis
ottaa elimelliseksi osaks Tiehallinnon toimintaa.

Kaytannon toteutuksen ongelmana on, ettel prosesseilla
ole toiminnallista valtaa, linja-organisaation ollessa etu-

Auditoinnit kohdassa 3. Y mpéristdasioiden
auditointi kehitetddn osana koko jarjestel-
maa, ei erillisena

Pitkdssa siirtymavaiheessa yksikdiden ja
prosessien véalinen suhde on kaynyt epé-

S002-T00C VINTACHOOLSIHYdINA

(81/2)



gjalla Vahintaénkin on varmistettava, ettd prosessin-
omistajat saadaan sisdistamaan ohjelma; samoin linja-
organisaation johdon ja ohjelmointivastaavien tulis
tuntea ohjelmaa riittavasti.

YV S-kortit ovat hyvana apuna vietéessa ympéristdasi-
oita prosesseihin.

selvéksi. Asia selkiintynee 2001-2002, kun
Tiehallinnon organisaatiota kehitetdan.
Ohjelman riittéavan tuntemuksen varmista-
minen on tiedottamisesta, koulutuksesta
(mm. YV S-opaskorttien koulutus 1999) ja
kunkin aloitteellisuudesta kiinni.

Tiehallinto kannustaa tyontekij6itdan kehittamaén ympéa:
ristbosaamistaan, toteuttaa erityisesti alueellisesti jérjes-
tettya, réataoitya ympéristokoulutusta seka tukee am-
matillisen tdydennyskoul utuksen kehittémisté.

Miten kokemuksen ja tiedon sirtyminen avainosagjilta
koko organisaation kéytt6on toteutetaan?
Kannustaminen on nykyaikainen hyvaa toimintaa edis-
tavatekija

Kts seuraava kohta seké kohta 5.

Tiehallinnon keskeinen osaaminen varmistetaan moni-
puolisella tyontekijoiden ammattitaidolla seka kes
kushallinnon jatiepiirien yhteistyoll& Y mpéri stdosaami-
sen kehittamiskohteita ovat mai semanhoidon, biologian,
estetiikan, sosiaalisten ja terveysvaikutusten, ympéris-
télainsdddanndn seka maankaytdn suunnittelun tunte-
mus.

Enté& elinkaarigjattelun tuntemus?

Taman varmistamisesta voinee puhua vas-
ta, kun sité alkaa maassamme olla. Ohjel-
makauden loppupuolella siihen voi olla
edellytyksia.

Kulttuuriympéristoon liittyvda osaamista
lienee myds syyta mainita.

Tiehalinnon tyopaikoilla ja kiinteistdissd kiinnitetdan

huomiota

e etdtydn ja tyopaikkakohtaisten pende dintisuunni-
telmien kehittémiseen siten, ettd tyématkojen ja tyo-
asiointimatkojen liikennesuorite ja energiankulutus
vahenneg,

« tilojen energiankulutukseen ja kiinteistéjen energi-
ansaastosopimuksiin,

e atk-laitteiden ja toimistovélineiden energiankéyt-
t6on, materiaalivalintoihin ja kierrétykseen seké pa-
perin kdyton vahentamiseen,

e jatemadrien vahentamiseen sekda jétteiden lgitteluun
ja hyotykayttoon.

Mik& on pendel 6intisuunnitel ma?
Videoneuvottelujen edistéminen, joukko- ja kevyen lii-
kenteen osuuden lisdaminen

Sahkoposti isda paperin kayttoa.
HY MONET-ympéristétietokanta hankinnan tukena.

Y hteinen tyématkojen suunnittelu.
Samansuuntaiset kuin tavoite, mutta ei
tallatasollatarpeen eritella

(va@hennee po ...nevét)

Tilanne paranee toivottavasti aikanaan.
Voi jatkossa tulla hyvinkin hyodylliseksi.

2 TIE- JA LIKENNEOLOJEN SUUNNITTELU

Tiehallinto osallistuu liikenngjarjestelman suunnitteluun
lagjassa yhteistydssa eri osapuolten kanssa. Tavoit-
teenamme on liikenngjarjestelma, joka edistdd toimivia
matka- ja kuljetusketjuja seka tukee kestévan ja tasapai-

Liikenteen vahentamistavoite selkedmmin. Y hdyskunta-
rakenteen hgjoaminen on ongelma, johon on vaikea
puuttua - Tiehdlinto edustaa lagjempaa ndkemysta
maankayton suunnittelussa. Teiden parantaminen edis-

Tiehallinnolla e ole omia keinoja vahentda
liikennettd, mutta se voi myotavaikuttaa
toimiin, joilla vaikutetaan liikennekysyn-
nan kasvuun ja liikennemaariin. Niit& toi-
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noisen alue- ja yhdyskuntarakenteen muodostamista.
Yhtel sty6ssd viranomaisten, kuntien ja asukkaiden kans-
sa vahennamme nykyisen tieston ymparistthaittoja.

téd hgjaantumista. Liikenteen ja yhdyskuntarakenteen
vuorovaikutuksen merkitysta pitda selvittaé | agjasti.

On muistettava maaseudun kehittdmisen nékokulma.
Vakka hgjautunut yhdyskuntarakenne on ongelmalli-
nen, siihen siséltyy tiivistd kaupunkiasumista enemman
omaehtoista, omaan tydpanokseen ja rahoitukseen pe-
rustuvaa toimintaa. Tiesuunnitelmien tulis osaltaan tu-
kea myds olevien yhdyskuntien elinvoimai suutta.

mia on t&ssa pyritty tuomaan esiin. Lii-
kenteen ja yhdyskuntarakenteen vuorovai-
kutusta on selvitetty lagjasti vuodesta 1992
alkaen.

Kestévdla ja tasapainoisela aue- ja yh-
dyskuntarakenteella tavoitellaan kokonai-
suutta, jossa myds omaehtoisuudella ja
pienemmill& yhdyskunnilla on paikkansa

Tiehdlinto osallistuu maakuntasuunnitelmien, alueke-
hitt&misohjelmien seka alueellisten ja paikallisten ympé-
ristoohjelmien laadintaan. Tiedonkulkua parannetaan eri
toimijoiden valilla yhdyskuntarakenteen kannalta olen-
naisten hankkeiden ja toimien osalta varsinkin suunnit-
telun akuvaiheissa.

Myos paikallisten ympéristoterveysohjelmien laadinta.
Tiedonkulussa on korostettava asukas- ja kansalaigéar-
jestéjen roali.

Kansalaisten yhdenvertaisuuden kannalta olis tarkeda
lactia esteettdman liikenneympériston ohjelma ja to-
teuttaa se osana toimintaa.

Otetaan mukaan, joskaan tdma ei vield ole
lagja ohjelmakaytantd. Jarjestét mukaan
liikennej érjestel mésuunnittel uun.
Ohjelman on perustuttava kuntien toimiin,
mutta Tiehallinnon vastuut syyta mainita
liikenneturvallisuus- jatieverkkokohdassa.

Tiehalinto osallistuu maankéytén suunnitteluyhteistyo-
hon ja neuvotteluihin seké kytkee oman suunnittelunsa
maankayton suunnitteluun, liikennejérjestelmélle ase-
tettujen valtakunnallisten aueidenkéyttn tavoitteiden
nojala Tiehalinto seuraa sédnndllisesti kuntien kaava-
jalupapdétoksia.

Riittavatko piirien resurssit téssa esitettyihin yhteistyo-
tehtéviin?

Syyta korostaa tiivistd yhteistyéta alueellisten ympéa-
ristokeskusten kanssa.

Tama yhteistyd on verkko- ja esisuunnit-
telun ydin ja resurssga joudutaan jonkin
verran suuntaamaan uudestaan sen takia.
Y mpéristokeskusten padrooli téssakin seu-
rannassa on tarpeen tuoda esille.

Liikenngjarjestelmasuunnittelu  on ensisijaisesti maa-
kuntien liittojen ja kuntien suunnittelun véline. Suunnit-
telu liitetd&n maank&yton suunnitteluun niin maakunta-
kaavan kuin yleiskaavan tasolla. Tiehallinnon tavoittee-
na on, etta liikenngarjestelmasuunnittelussa kehitetéan
yhteisty6ta edelleen erityisesti liikenngitsijoiden, suur-
tyOnantgjien ja palveluyritysten kanssa. Suunnitelman
toteutuksesta tehdaan ai esopimus.

Onko ndin? Se koskee myds péivittdista liikkumista.
Keskittyminen yli 50000 asukkaan kaupunkiseuduille
syytd mainita. Painoa on sujuvuuden varmistamiseksi
erityisesti pantava liikenteen solmukohtien ja pullon-
kaulojen eliminointiin. Tasainen nopeus ja jarrutustar-
peen minimointi vahentavét paastopiikkeja.

Y hteisty6tahojen joukossa e ole yhtéén vaihtoehtoisia
liikenngarjestelmid pohtivaa tai etsivaa tahoa. Yhtels-
tyd- ja suunnitteluryhmien kokoonpanoja tulisi vaih-
della ennakkoluulottomammin ja erityisesti lisdta erilai-
sia liilkennevélineita sdannollisesti kayttavien edustusta
siind vaheessa, kun mietitddn liikenngarjestelyjen
vaihtoehtoja.

Aiesopimus tehdddn vain, jos yhteinen kehittamispolku
[Oytyy. Tata kasitettd olis sdlitettava.

Liikennegjarjestelmasuunnittelu e enda ra-
jaudu kaupunkiseudun koon mukaan. Ta-
voiteasettelussa selvennetdan Tiehallinnon
rooli. Sujuvuuden varmistamiseen |10ytyy
ohjelmia. Paastdpiikit ovat ruuhkautuneen
tieverkon ongelma; ruuhkan torjunta (tie-
verkon kaytto, kehittémishankkeet) on oma
kokonaisuutensa. Y hteisty6tahoissa on ko-
rostettu liikennejarjestelmén toiminnassa ja
kysynndnmuodostuksessa keskeisia mutta
huomautus on perusteltu; on tarpeen tuoda
esiin muitakin. Asukas- ja kansalaigéarjes-
téjen rooli on jérjestel métasolla térkeé.
Aiesopimus on hallinnollinen toimi, jota el
tassa ol e tarpeen erikseen mainita.
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Kuntakohtaisissa liikenneturvallisuus- ja tieverkkosuun-
nitelmissa tavoitteena on yhdyskuntarakenteen eheytté-
minen sekd olemassa olevan verkon mahdollisimman
tehokas hyddyntaminen.

"...0levan tieverkon"

Kehittamisen painopisteeksi on otettava kevyen liiken-
teen tarpeet. Olevan verkon tehokas hyodyntdminen
edellyttéd kevyen liikenteen olojen parantamista, mai-
seman suojelu ja litkenneympariston viihtyisyys erityi-
sesti huomioon ottaen. Avopainotteinen sosiaali- ja ter-
veyspalvelurakenne edellyttéd teiden ympdrivuotista
gjokelpoisuutta, jotta esim. vanhusten omatoiminen
eldminen ja palvel ujen saaminen kotiin on mahdollista.

Korjataan.

Painopisteet tdsmennetdan; myos esteetdn
liikenneympéristd otetaan tassd kohtaa
esille.

Pientiestdn ajokelpoisuuden varmistami-
nen on oma ongel makokonaisuutensa, jo-
hon télla ohjelmalla e ole suoranaista vai-
kutusta.

Kaupunkiseuduilla Tiehallinto selvittéd yhdessa kau-
punkien kanssa liikenneverkon pdavéylien kehittdmis-
tarpeita ja mahdollisuuksia, erityisesti joukkoliikenteen,
voitteena on laadukkaan ja turvallisen kaupunkiympé-
ristén muodostaminen seka estevaikutusten, melun ja
pa&astohaittojen vahentaminen.

Voiko puhua haittojen vahent&misesté ja rgjoittamises-
ta? Jos liikenne kasvaa, voi olla suhteellisen pienempi,
vaikka vaikutukset suuremmat. Tavoitteeksi myods ras-
kaan liikenteen ja vaarallisten kuljetusten goreittien
kehittéminen.

Paévaylaston suunnittelu kaupungin mittakaavaan so-
veltuen on erittéin tarkeda.

Pelkéasta suhteellisesta parannuksesta ym-
paristd e hyody, vaikka sekin sinansa on
hyva trendi.

Ajoreiteistd, kts. kohta 4

Kts. tiensuunnittelun tavoitteet kohdassa 3
(alueiden yhtendisyys ja omal e mai suus).

Tiehallinto selvittda ja ottaa kayttdon tienpidon keinoja
hillita tieliikenteestd aiheutuvia kasvihuonekaasupass-
toja

Tieliikenteen energiankulutuksen ja péastdjen vahenté
mista tulee erityisesti painottaa. Onko Tiehallinnolla
téhan mainittavia keinoja? "Liikennesuunnitelmiin si-
sdllytetddn vaihtoehtojen kasvihuonekaasutaseen las-
keminen." Liittymapolitiikka hajaantumiskehitykseen
vaikuttamassa (luvassa rgjoitetaan liikenteen volyymi).

Pa&dpaino on edelleen keinojen selvittami-
sella. Vaihtoehtojen CO,-paéstét lasketaan
silloin, kun dataa ja mallga |6ytyy ja las-
kelma lisda paétoksenteon tietopohjaa.
Liikenteen volyymi& e voi tehokkaasti
rajoittaa liittymal upien kautta.

Tiehalinto arvioi suunnitelmien, ohjelmien ja toiminta-
linjojen taloudelliset, ekologiset ja sosiaaliset vaikutuk-
set osana suunnitteluprosessia. Vaikutukset selvitetdan
my6s suhteessa al uerakenteeseen ja alueiden kayttoon.

Mitk& suunnitel mat jne?

On térkedd, efta arvioinnit ovat riittdvan laadukkaita.
Sosiaalisten vaikutusten arviointi on varsin vaikeaa,
mutta se e saajohtaa muodollisiin selvityksiin. Ihmisiin
kohdistuvien vaikutusten arviointi ja eri sidosryhmien
(mm. sosiadli- ja terveysasiantuntijoiden) ja asukkaiden
kuuleminen mukaan ennen hankesuunnittel ua.

Ennen tienrakentamis- ym. toimiin ryhtymistd Saame-
laisten kotiseutualueella tulee neuvotella Saamelaiska-
rgjien ja paliskuntien kanssa.

Téasmennetédn YV A-lain 248 hengessa.
Arviointien laatu paranee, kunhan koke-
muspohjakin kehittyy: kirjattu osaamisen
kehittamistavoitteeseen. Y hteistoiminnan
kehittamisen pagpaino on nyt liikennejar-
jestelmasuunnittelussa ja maankayttdyh-
teistydssa.

Tehd&an tiepiirin toiminnassa.

NyKkyisten teiden ympdriston parantaminen

Tiehallinto parantaa nykyisten teiden ympéristéa, korjaa
ympéristbhaittoja ja torjuu ymparistoriskeja jarjestel-

Melusuojaus tulisi toteuttaa aina myos tien parantami-
sen yhteydessd, samoin vesien suojaus. Ongel makohti-

Suojaustarpeen huomioon ottamisessa pa-
rannushankkeissa on viela kehitettavaa ja
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méllisesti. Yleisten teiden ympéariston tilan selvityksia
paivitetdan ympéariston parannustoimien ohjelmoinnin
tueksi.

en inventoinnin ja priorisoinnin merkitysta olis syyta
korostaa enemman. My6s uusien hankkeiden ensisijai-
sena tavoitteena tulis olla olemassa olevan verkoston
kehittéminen ja parantaminen.

"Péivitetédan tiedot meluhaitoista ja laaditaan uusittu
melustrategia erityisesti asuinalueiden meluntorjunnan
kehittémiseksi. Laaditaan pohjavesien suojausohjelma.”
(LVM TTS)

tama ohjelma tahtda siihenkin. Uusia in-
ventointgja rajoittaa resurssien saatavuus,
nyt tehdddn luonnonhoidon inventointia ja
péivitetddn melu- ja pohjavesiohjelmat.

Tiehallinto vahent&a tiesuolan ja liikenteen riskgja poh-
javeden laadulle talvihoitoa kehittémallg, vahentdamalla
suolausta pohjavesialueilla, nopeuden séatelylla, suistu-
misturvallisuutta parantamalla seka pohjaveden suojauk-
silla. Tiehallinto vahent&a liikenteen meluhaittoja tietek-
nisin ratkai suin, nopeuden sédtelylldja meluesteilla

Pohjavesiadueiden kuivatusrakenteisiin huomiota. Suo-
jaus myods onnettomuuksien vaikutuksilta. Talvihoidon
kehittdminen voi vahentdd tiesuolan kayton tarvetta,
mutta kokonaan teiden suolaamista e voitane ainakaan
seuraavan viisivuotiskauden aikana lopettaa. Mahdol-
lista siirtymistd muihin kemikaaleihin tai liukkauden-
torjuntakeinoihin on punnittava niiden ymparistévai-
kutusten jatal oudellisten tekijoiden val ossa.

Padllysteen merkitys melutason kannata huomioon.
Kuka miettii, mill& keinoin meluntorjunta toteutetaan?
Miten tassa yll&pito - investoinnit - tienpidon suunnit-
telu liittyvét toisiinsa?

Suojausta e ensisijaisesti tehda onnetto-
muuksien takia; suolaus on ennakoitavissa
ja kohdistuu tiettyyn tigjaksoon, onnetto-
muudet satunnaisia. Niille on torjuntgjar-
jestelma.

Liukkaudentorjuntapolitiikan ja suojaus-
toimien kehittaminen jatkuu.

Padllysteista, varsinkaan kestosta, e ole
tarpeeksi tietoa, jotta niihin voi turvautua.
Meluntorjunnan keinojen valinta on osa
suunnitteluprosessia ja tiepiiri vastaa siita,
miten eri toimintakentét integroidaan.

Tiehallinnossa on tavoitteena, ettd pohjavesien suojelun
kannalta kiireelliset kohteet pdéosin suojataan vuoteen
2010 mennessa ja samoin pddosin poistetaan yli 65 desi-
belin melutasosta aiheutuvat héiridt vuoteen 2010 men-
nessa olemassa olevalta tieverkolta. Pohjaveden suoja-
us- ja meluntorjuntahankkeiden toteutukseen liittyen on
esitetty eri vaihtoehtoja.(1,2,3A,3B)

Johtoryhma péétti ettéa ympéristohaittojen vahentamis-
toimista vamistellaan erillinen teemaohjelma, josta
paitetdén erikseen. Ohjelma valmistellaan pohjaveden-
suojauksen ja meluntorjunnan perustienpidon lisdoh-
jelmien-vaihtoehdon mukaan (3B). Ohjelmasta saadut
lausunnot otetaan val mistel ussa huomioon.

Teemaohjelma on tekeilla
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O:n mukaan tassa heijastuu epdvarmuus. Ainakin ver-
tailujakson O-hetki tulisi todeta selvasti. Paikallisia oloja
ja yhteisty6tahojen nakemyksia on otettava huomioon
kiireelisyyden harkinnassa. Olis parempi etsid uusia
ohjauskeinoja kuin tehda erillisid ohjelmia. Y hteisvas-
tuullinen rahoitus olisi perusteltu mittavien, esm. yli 1
Mmk suuruisten ympaéristdvahinkojen korjaamisessa.

U katsoo, etta tavoitteiden toteuttaminen vaatii kohden-
nettua erillista rahoitusta. Piirin oloissa meluntorjuntata-
voitteen saavuttaminen kirjaimellisesti on kuitenkin ra-
hoituksesta riippumatta mahdotonta. Paras vaihtoehto
olis kehittamispaketti (2), mutta myds perustienpidon
erillisohjelmat (3B) toimivat. Y hteistydtahot ovat voi-
makkaasti korostaneet meluntorjuntahankkeiden nopean
toteuttamisen tarvetta sekéa pohjavedensuojauksien ra-
kentamista.

YM katsoo, ettd nykyisen tieverkon kiiregllismméat ym-
paristéinvestoinnit olisi priorisoitava ensisjaisesti to-
teutettaviksi hankkeiksi, joihin muillainvestointitarpeilla
olisi siten tehtava kehittémispaketti tai oma perustienpi-
don ohjelma (2/3B).

Lansi-Suomen Ih jaKaS yk ovat sitd mielta etté toteutus
vuoteen 2010 mennessa on liian hidas. Nykyista mallia
jatkettaessa eivét KaSn pohjaves suojaukset toteudu.

SK jaL esittavét jatkamista nykymallin mukaan (1).

T pit&a erillisohjelmia epéoikeudenmukaisina niitéa pii-
reja kohtaan, jotka ovat jo toteuttaneet hankkeita aiem-
pien tavoittei den mukaisesti.

Hémeen yk:n mukaan kannattais selvittéd PKS:n me-
luntorjuntahankkeita erillisena kehittéamishankkeena (2).
H kysyy, riittavétko resurssit edes vuoteen 2010 ulottu-
vaan pohjavesi/meluohjelmaan.

V toteaa lisdrahoituksen olevan tarpeen.
KeS-ympéristoyhteistyoryhma toteaa ettd kokonaisra-
hoitusmalli johtaa kestamattdmaan tilanteeseen, ympé-
ristd kérsii. Onko sitten varattava perustienpidon rahaa
ympéristétoimia varten (3)?

LVM korostaa meluntorjuntaa (2/3B).

Vertailujakson O-hetki on 2001. Lahdetdan
tilanteesta mika on ja niistd ymparisto-
kuormituksista, mitka nyt on hoidettava, e
Siitd, mitd joku on tét& ennen menestyk-
sekkdasti tehnyt - ympéristohaittojen tor-
juntaraha e ole palkinto. Y hteisvastuun
tasojaja kohteita on silti syyta harkita, var-
sinkin jos ohjelmallinen rahoitus tall& ker-
taatoteutuu ja menestyy.

V akava ongelma on, ettéd myGs tavoitevuo-
den 2010 saavuttaminen voi ohjelmamuo-
dosta riippumatta jéda haaveeksi, seka
siksi, ettei resurssgja ole ettd siksi, etté on-
gelmat samalla kasvavat. Melukuormitus
on tasta esimerkkind ajoneuvojen melu-
paastorgjoituksista ja meluesteistd huoli-
matta melualueiden asukasmairéd kasvaa
jatkuvasti, liikenteen ja rakentamisen li-
saantyessa.

« Kiiredlinen pohjaveden suojaushanke on hanke, jo-
ka sijoittuu suolatulle tieverkolle (kunnossapitoluo-
kat | jals) ja pohjavesidluedlla sijaitseva vedenotta-
mo on tehdyissa riskikartoituksissa saanut riskipis-
teitd yli 75 sekd pohjaveden kloridipitoisuus otta-
mollaon yli 25 mg/| tai pitoisuustaso on selvasti ko-
hoamassa.

Hanke vai kohde kiiredlinen? Kiiregllisyyden kriteerit
tarkistettava, riskipistearvio voi suunnata toimet vaarin.
"Pohjaveden suojaustarve tulee selvittda pikaisesti, jos
vedenottamon tai pohjavesiadueen, jonne on suunnit-
teilla vedenottamo, kloridipitoisuus on yli 25 mg/l ja se
on edelleen kohoamassa. Lisdksi pohjaveden suojaus-
tarve tulee selvittéé pikaisesti kohteissa, joissa kloridi-
pitoisuus on selvasti kohoamassa ja vaarallisten ainei-
den kuljetukset ovat runsaita tai alueen merkitys on ta-
vallista suurempi." On epaselvag, mitka kriteerit patevat
yksin, mitk& yhdessa - sama meluntorjunnan kohdalla.
Riskirekisterin yll&pito mukaan ohjelmaan.

Kriteeri kohdistuu suojaushankkeeseen, el
selvittamiseen. Kohteen selvitysten ja
suunnitelmien tulee olla valmiit, jos hanke
aiotaan ottaa toteuttami sohjel maan.

Kriteerien keskindista suhdetta voi pyrkia
sel ventdmaan.

Rekisteri e ole suojaustoimi. Rekisterin
ylldpidosta kts. 3, Hoito.
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« Kiiredlinen meluntorjuntahanke on hanke, joka tie-
piirin tilakartoituksissa on sijoittunut kiireelisyys-
luokkaan yksi. Meuntorjunta on kiireellinen, jos
kainen ekvivalenttitaso) atistuu vahintdan kymme-
nen asukasta tai tala melualueella on meluherkkia
toimintoja (esim. koulu, péivakoti) ja 55-65 desibe-
lin melualueella on kymmeni& asukkaita.

On runsaasti kohteita, joissa asukaskriteeri tayttyy,
mutta asutus on harvaa, jolloin suojaus tulisi erittéin
kalliiksi. Lisakriteeriksi asukastiheys/ tiekm?

Haitankérsijan oma halu osallistua kustannuksiin huo-
mioon; se on luotettavampi kiireellisyystarpeen osoitus
kuin mik&an muu.

Priorisointikriteeri  téhtd&&4 nimenomaan
suurten asukasmaarien tai toimintojen
suojaamiseen, myds kustannustehokkuus
huomioon ottaen.

Tassd el ole kyse ohjelmasta, joka raken-
tuisi osallistumisrahoituksen varaan; sellai-
set toimet liittyvét toisenlaisiin kohteisiin.

Tiehallinto toteuttaa ympariston laatua, liikenneturvalli-
suutta ja viihtyisyytta parantavia hankkeita tagjamissa
seka tieympdriston parantamishankkeita luonto-, kulttuu-
ri- ja maisema-alueilla. Lagjoja tagjamatiekokonai suuk-
sien uudistuksia tehddan, jos kunnat osalistuvat hank-
keeseen. Vuosina 2002-2005 toteutetaan keskimérin 9
tagjamahanketta ja 9 tieympéristén parantamishanketta
vuosittain.

Myo6s keskustojen vetovoimaisuuden kehittaminen liit-
tyy téhan, mutta kuntia voi olla vaikea saada mukaan
kustannuksiin. Kunta-lause pois; kustannugako-ohjetta
laadittaessa on kiinnitetty eritystd huomiota siihen, ettei
kuntia painosteta osallistumaan kustannuksiin.

Kustannugakohuomiot  poistetaan; ne
kuuluvat kustannusjako-ohjeen toteutuk-
seen. Sen sjaan lagjojen tagjamahankkei-
den yhteistytta on edelleen korostettava:
ellei niitd tehda yhdessi, niité ei pidatehda
ollenkaan.

 Tagjamissa toteutetaan parantamishankkeita, jotka
on tagjamien tilaselvityksissa méaritelty kiiredli-
simpaan luokkaan, €li ongelmia on seka liikennetur-
vallisuuden etta tagjamakuvan osalta.

Olemassa oleva tiestd ja aluerakenne paremmin huomi-
oon; ohikulkuteiden haittavaikutukset otettava lukuun.
Tie ja liikenne tulisi sopeuttaa olemassa olevaan kult-
tuuriymparistéon.

Kts. hankkeen suunnittelutavoitteet koh-
dassa 3.

e Luonto-, kulttuuri- ja maisema-alueiden hankkeiden
edellytyksend on, ettd hanke on suunniteltu ja toteu-
tetaan yhtei stydssa sidosryhmien kanssa. Suunnittelu
kohdistuu myds tiealueen ulkopuolisiin toimiin tai
hanke parantaa merkittavasti tiealueen ulkopuolisen
ymparistdn laatua.

Hirviraivaukset ovat hyvig, avoimet ndkymat |isdavét
turvallisuuden tunnetta. Myo6s kulttuuriympéristét olis
inventoitava, kuten kulttuurimaisemat, yksittdiset ra-
kennukset ja muinaigaénnokset tai historiallisten laut-
tojen ja lossien ymparistét. Ndiden hankkeiden méaran
lasku tulee pysdyttéa.

Nékemaraivaukset eivét riité tdman kohdan
toimiksi. Maisema ja kulttuuriympaéristét
on inventoitu, mutta tietoa pitéis péivittéa.

Jatkossa inventointien perusteena on
enenevasti  ympéristéhalinnossa ja sen
kanssa tehty tyo.

Tiehallinto toteuttaa luonnonalueiden ja reittien yhtendi-
syytta palauttavia yli- ja aikulkuyhteyksid. Niiden tar-
vetta selvitetdén erityisesti yhtendisten, pitkien riista-
aitojen reunustamilla tigjaksoilla, mutta myds muualla
luonnon monimuotoisuuden kannalta keskeisilla koh-
dilla

Eldinten yli- ja alikulkuja tulisi aktiivisesti toteuttaa.
Samalla on otettava huomioon eri eéin- ja kalagjien
tarpeet ja se, etteivét kaikki eldimet suostu kayttamaan
samoja kulkuvaylia. Lgjikohtaiset tarvekartoitukset ovat
tarpeen. Tiehallinnon ja ympéristokeskusten yhteisty6ta
voidaan kehittéa ja lisdta myos kaytannon hankkeissa.
Useat tigjaksot ovat maassamme vahenevan niitty- ja
ketol gjiston tarkeité esiintymisalueita.

On tarpeen selvittéa biologisesti monimuotoiset tiejak-
sot jalaatia niille hoitosuunnitelmia.

Eldinten kulun tutkiminen, mahdollisuuk-
sien kehittaminen ja tarpeiden kartoitus on
hyvin téarkedd. Y hteisty6é on valttdmétonta,
varsinkin kun yleisten teiden verkko on
vain yks alueita halkova jarjestelma. Mm.
ylikulkujen toteuttaminen edellyttda tien-
vartta lagjempaa maankdyton ohjausta,
jottei silta padty navetan seindan tai kulku-
aukko hevoshakaan.
Selvitykset ja suunnitelmat, kts. 3, haito.
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3 TIENPIDON TEETTAMINEN

Parannettavat ja uudet tiet sovitetaan paikallisiin oloi-
hin ja ymparistoon. Tavoitteena on kestava, turvallinen,
toimiva ja kaunis kokonaisuus. Rakentamisen, yllapidon
ja hoidon tilauksissa edellytamme, ettd tuottajat kaytta-
véat ympariston kannalta parasta taloudellisesti kaytetta-
vissi olevaa tekniikkaa.

Taloudellisuus e saa ohittaa ympéristéndkokohtia.
Tienpidolle e ole laadittu omaa BAT (best available
technology)-referenssidokumenttia, joten késitteelle
'paras tekniikka e liene kaytettavissi yleisesti hyvak-
syttyjdnormejatai toimintamalleja

Y mpéristéa ei voi ohittaa, mutta ellei toi-
minta ole taloudellista, sillé e ole perustaa.
Kéditteelle 'paras tekniikka e viela ole
tienpidossa katetta. Painotettava ennemmin
jarjestelmdllista elinkaarigjattelua, tuottaji-
en toimiaja tuotteiden ympéristolaatua.

Suunnittelun, rakentamisen, yllgpidon ja hoidon teettéd
misen yhteisend tavoitteena on ratkaisujen kestévyys.
Tama edellyttéd koko hankkeen tai toimen einkaaren
huomioon ottamista.

Liikennemerkkien,
siokaytt6?

tienviittojen ja porttaalien uu-

Uusiokayttomahdollisuuksien  selvittami-
nen on osa €inkaaritarkasteluja. Téssa
toistuu "tavoitteena on" hieman ristiriitai-
sesti padkohdan kanssa; selvennettava.

Tiehalinto edellyttda toimittgjilta laatu- tai toimintajar-
jestelméa tai projektikohtaisia laatusuunnitelmia, jotka
sisdtavat ympéristonakokohdat. Tiehalinto osallistuu
toimittgjien auditointiin ympéristondkokohdat huomioon
ottaen.

"Hallinnonalan laitokset ja virastot ottavat kayttoon
ymparistojarjestelman ja edel lyttavéat sitd myos alihank-
kijoiltaan." (LVM TTS) Ympéristdasioiden sisallyttd
minen urakoitsijoiden ja yritysten laatujérjestelmiin on
tarkeda. Tiehallinto voi tilauksillaan edistéd sité. Liiali-
nen tiukkuus voi vaaristéa kilpailua; Tiehalinnon tulee
hankinnassaan tahdatd hyvaan ympéristokaytantoon,
mutta peiteltya protektionismia on véltettava.

My06s 'ympdristoj arj estel mé'-sana mukaan.

Téssa vaiheessa liialisesta tiukkuudesta ei
ole pelkoa, ongelmana ennemmin tiedon ja
systematiikan puute. Kunhan tavoiteltu
hyva kayténtd saavutetaan, peitellyn pro-
tektionismin riski pienenee.

Tiehallinto kehittéa ja péivittaa teettdmisasiakirjoja, jois-
sa ympéristod koskevat suositukset, vaatimukset ja ehdot
tulevat toimittgjien tietoon ja toteutettaviksi:

Olis tarkeda, etta tama toteutuu todella Teettdmisasia-
kirjojen lisdykset mm. raportoinnin osalta tulis tehda
valtakunnan tasolla.

Tehdaan, mutta tassakin tahdin maarda re-
surssit.

» tarjouspyyntévaihe, * tarjouspyyntovaiheessa tilagjan asettamat vaatimuk- | Tésmennet&an.
e sopimusvaihe, set

» tiepiirikohtaiset lisdykset seka » sopimusvaiheen tarkennukset | aatusuunnitel massa

» tybn jalaadun varmistus ja raportointi. » laadunvarmistus jaraportointi

Tiehallinto pitéa ylla viitetiedostoja ohjeistaan, tucte- ja| "ohjeistaan, yleisista ja urakkakohtaisista tuote- ja laa- | Tasmennetaan.

laatuvaatimuksistaan sekéd muista keskeisisté ympdristo-
tietoa ja -tavoitteita sisdltavista | dhteista.

tuvaatimuksi staan seka..."

Tiehallinto pitda ylla rekisteria, joka sisaltéd sen hallussa
olevat ympéristdluvat ja maa-ainesten ottoluvat. Tiehal-
linto toteuttaa lupiin liittyvét seurannat ja hyddyntéé tu-
|oksia toiminnan kehittémisessi.
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Tiehalinto selvittda hallussaan olevien Kiinteistdjen ja
maa-ainesten otto-alueiden maaperdn likaantumista.
Tiehallinto toteuttaa ottoalueilla jakihoitotoimia ja tar-
vittavia puhdistustoimia tukikohdissa. Kohteita selvite-
t&8n vuosina 2001-2002.

Tiehdlinnolta vuokrattavien tukikohtien jéatehuollon ja
ymparistonsuojelun oltava samalla tasolla kuin tuotta-
jiltavaaditaan.

Asia tasmentyy, kun mainitut selvitykset
saadaan tehdyiksi.

Aikataulu on kired ja saattaa yksittéistapa-
uksissa ylittya.

Tiehallinto toteuttaa kiinteist6illéén toimia, joilla véhen-
netdan nykyisten toimintojen aiheuttamia riskej& maape-
raan ja vesistoon. Kiinteistdja vuokraavilta toimittgjilta
edellytetddn huolellisuutta toimissaan ja raportointia se-
k& toimenpiteitéd mahdol lisissa héiri 6til antei ssa.

Koskevatko toimet alueeseen ja rakennuksiin tehtavia
parannuksia?

Sorateiden paallystdminen pohjavesialueilla mukaan
toimenpiteisiin.

Toimien tyyppiaei ole rgjoitettu.
Sorateiden paallystdminen vois olla hyva
keino, jos ndiden teiden riski olisi olennai-
nen kysymys.

Tiehallinto seuraa ympéristéa véhemman kuormittavien
polttoaineiden ja kemikaalien kehittymisté sek& niiden
soveltuvuutta tienpitoon. Tiehallinto edellyttés, etta sen
tydmailla e kaytetd dljysoraa eika liuctinta sisdltavia
tiemerkintdmaalegja. Muiden materiaalien ja polttoainei-
den osalta toimet valitaan seuraavien vaihtoehtojen
pohjalta:

Liuotin tarkoittanee hiilivetypohjaisia liuottimia. AB-V
on heikompi paikkausmateriaali kuin OS. Nimitykset
oljysora - pehmea asfalttibetoni? Ei OS enda kéytets,
kun el enda valmisteta - olennaista, ettei kayteta sen si-
deainetta. Miten valvotaan?

Tiehadlinnon tulisi aktiivisesti seurata myds muiden
materiaalien osalta alan kehittymista.

K sitteita tdsmennetadan.

Tama on tyémaiden valvonnan elimellinen
osaja toteutuu samoin ehdoin.
Téaydennet&an.

* Vaihtoehto A

Tiehallinto suosittelee véahemman ympéristoa kuormitta-
vien aineiden kayttéa tydmaillaan ja toimittgjien valin-
nassa tdma otetaan huomioon. Pisteytykseen vaikutta-
via tekijoita ovat yrityksen todistettava liittyminen kul-
jetusalan energiansadstosopimuksiin  ja mahdollisesti
rikittoman polttodljyn seka biohagoavien hydrauliikka-
0ljyjen kaytto.

Johtoryhma suosii téta vaihtoehtoa, samoin U jaL. Ke-
hitysta tulee seurata ja tarvittaessa dirtya varsinaisiin
vaatimuksiin. Hte puoltaa tét& vaihtoehtoa, "...ja toi-
mittgjien valinnassa, joka voi perustua kahden kuoren
menettelyyn. Pisteytyksessa..."

Voiko ika olla pisteytysperuste: mitd uudempi sita vé-
hemmaén saastuttava.

Edetéan talla vaihtoehdolla

Tavoitteena on tukea tekniikan kehitystd,
muttatadma ei aina onnistu.

Tarkennetaan.

Ei suoranaisesti. Uutuuden ja puhtauden
suhde vaihtelee.

¢ Vaihtoehto B

Tiehallinto edellyttdd, ettd sen tydmailla kaytetédn riki-
tonta kevytta polttodljya tai biohagjoavia hydrauliikkadl-
jyja

tai' -> jompikumpi riitta&?

Biohgjoavan hydrauliikkadljyn kaytosta on esiintynyt
ongelmia niin koneissa (myds metsakoneissa) kuin
tyoturvallisuudessa ja siisteydessi. Vaharikkinen PO ei
ole uudemmassa kalustossa ongelma; rikitonta e ka-
lustossa ole vaadittu. Tiehalinnon tulis edellyttéa vé-
hérikkisten polttodljyjen kayttoa.

Kts. edellinen.

Markkinat ovat osoittautuneet epavakaiksi.
Tasmadllisiin vaatimuksiin mennaan, kun
siihen on eddllytyksia.
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Suunnittelu

Tiehalinto sisdllyttéa tarjouspyyntoihin ympdristdasi oi-
den keskeiset lahtttiedot, tavoitteet ja reunaehdot seka
alustavan vaikutusarvioinnin rgjauksen ja sisdllon. Ne
perustuvat tienpidon suunnittelussa laadittuihin ohjel-
miin ja tilausvaltuutuksiin. Suunnitelman sisallon, kus-
tannusten tai tavoitteiden oleellisesti muuttuessa ratkai-
susta keskustellaan eri osapuolten kesken (tienpidon
suunnittelu, ympéristbvastaava, suunnitelmien teettémi-
nen, hankeryhma).

Tilagjan asettamat ahtaat raamit ovat arviointiprosessien
yleisena ongelmana; reunaehtojen asettamisesta, var-
sinkin tallatavoin, olisi padstéva eroon.
Turvallisuusasiakirjakaytanto: tilagja sisdlyttéa tyota
koskevat merkittavat ymparistoriskit tarjouspyyntdihin
niin kuin muutkin riskitekij&t? Mahdolliset pilaantuneet
maa-alueet huomioon suunnittelussa ja toteutuksessa,
toimintaohjeet sita varten.

Teettdmista varten on selvitettava riittavas-
sa madrin hankkeen edellytykset. Muuta
etenemiskeinoa & ole, varsinkin jos on ky-
se kilpaillusta hankkeesta (vrt. Maaraken-
nusalan pelisdannét-mietintd 21.2.01).
Riskitekijat, kuten saastuneet maa-aluest,
ovat osa keskeisid lahtttietoja. Niita on
muitakin, joita el tassa yksilGida

Tiehallinnon ympéristdasiantuntija osallistuu ympéristo-
vaikutuksiltaan merkittdvien hankkeiden suunnitteluun
tal hankeryhmétydskentelyyn.

Liséttdva kohta "Tiehallinto edellyttdd suunnitelmien
| aatijoilta ympéristdasioiden hallintaa.

Y mpéristbasioiden hallintaa koskeva vaa-
timus siséllytetéan teettdmisen yleisiin eh-
toihin.

Tiehallinto varmistaa ennen padtoksentekoa, ettéa suun-
nitelmassa esitetyt ratkaisut perustuvat riittaviin vaiku-
tusarviointelhin ja siséltavét tarvittavat ympéristéhaitto-
jen vahentémi stoi met.

Tiehalinto kehittéd menettelyj, joilla edistetddn tiedon-
siirtoa suunnitel mavai heesta toi seen.

"...sekd menettelyjd, joilla ympéristonakokohtien siir-
tymi sté paatoksentekoon voidaan seurata.”

Lisataan.

Tiehallinto asettaa uusien tiehankkeiden suunnittelussa
ja olemassa olevan tieverkon parannushankkeissa ta-
voitteiksi:

Luonnon monimuotoisuuden, maiseman ja kulttuu-
riympériston huomioon ottaminen ohjeissa, hormeissa
ja teettamisessa selkeammin esiin. Higtorialisen tiever-
kon vaaliminen ja mahdollisuuksien mukaan hyodyn-
téminen siten, ettd niiden arvo séilyy. Ryhmittely vas-
taaman térkeysjarjestysta.

Ryhmittelya selkiytetd&n mahdollisuuksien
mukaan. Nakokulmat menevat kuitenkin
jonkin verran ristiin. Pyritéan valttamaan
lilian yksityiskohtai sta tarkastel ua.

e ihmisten terveyden, hyvinvoinnin ja elinolojen tur-
vaaminen

- ottamalla eri vaestd- ja liikkujaryhmét tasapuolisesti
huomioon ratkaisuissa

olosuhteita

Pitéisiko viihtyvyydesta puhua erikseen?

Terveyden suhteen huomioon vestoryhmét ja tervey-
densuojelulain mukaiset valvontakohteet.

Saamelaisten perinteinen kestdvadn maankayttéon pe-
rustuva poronhoito edellyttdd sdilyékseen, ettd muut
maankayttomuodot eivét haittaa tai muuten hairitse
saamelaiselinkeinojen hoitamista tai kilpaile maankay-
tosta.

viihtyvyys -> hyvinvointi ja elinolot
V&estoryhmét on tassd otettu esille. TSLn
valvontakohteet eivét kuulu tdhan.
Kotiseutualueen maankayttomuotojen ja
elinkeinojen valisten suhteiden tarkastelus-
sa pagroolissa ovat Lapin liitto, kotiseutu-
alue ja kuntien suunnittelu. Tiepiirin toi-
minnassa asia on otettava huomioon.
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- toteuttamalla osallistumista ja vuorovaikutusta, joka
tukee olemassa olevia yhteistja

- sisdllyttamalla liikennemelun ja muiden liikenteen
paastojen (pakokaasut, hiukkaset) edellyttamét haittojen
vahentamistoimet ratkaisuihin

"edesauttaa yhteisdjen mahdollisuuksia osallistumiseen
ja vaikuttamiseen". Tagjamissa tehtdvissa hankkeissa
erityinen huomio kdynnistyksen menettelyihin.

Téassa korostetaan olemassa olevien yhtei-
sojen tukemista. Tagjamahankkeessa 3/4
on vuoropuhelua ja neuvottel ua.

e luonnonarvojen huomioonottamisen ja luonnonva
rojen sdastelidan kayton edistamisen

- saastamalla uusiutumattomia luonnonvaroja ja kaytta-
malla niita korvaavia materiaalgja

- arvioimalla suunnitelmaratkaisuja kestévan kayton ja
elinkaaritarkastelun ndkokulmasta

- noudattamalla suojeluohjelmien rgjauksia ja suosituk-
sia

- selvittamalla eldinten liikkumisreitit ja suunnittelemalla
tarvittavat yli- ja alikulkujérjestelyt yhteyksien toimin-
nan takaamiseksi

- valttamalla tienrakentamista pohjaveden suojelual ueil-
la, luonnonoloiltaan yhtendisina sdilyneilla alueilla ja
linnustoltaan arvokkaiden alueiden ja vesistdjen lahei-
syydessa

- kiertdmdal 14 tai suojaamalla biotoopit, joiden lgjisto on
uhanalaistunut tai vaarantunut

- palauttamalla vesielioston ja kalaston kulkumahdolli-
suus arvokkaissa pienvesistéissa siltoja ja rumpuja uu-
sSittaessa

- kéyttdmalla tieympdariston viimeistelyssi ja maise-
moinnissa luonnonmukaisia menetelmia

"moni muotoi suuden ja muiden luonnonarvojen...”
Luonnonvarojen huomioonottaminen omaksi kohdak-
seen, alkaen pohjaveden suojelualueiden valttémisesta
tiet& rakennettaessa.

Elinkaaritarkastelu vaatii tarkennusta ja mallien kehit-
tamista.

Rajauksien noudattaminen on lakisddteista ja nan it-
sestéan selvaa.

Raivaustoita eldinten lisdééntymisaikana tulee valttéa
My®s hirviedimia pienemmat eldimet huomioon reitti-
jarjestelyiss. Pienempien eldinten reittien tutkiminen
on térked suunnittel uvai heen tehtava.

Mit& tarkoittaa pohjaveden suojelualue: vesioikeuden
maarittama, | luokan vai muun luokan alue? Mieluum-
min "térkeilla pohjavesialueilla"'?

Lis. "ta rakentamalla tarvittaessa pohjavesisuojaukset
uuden tien rakentamisen yhteydessa." Olisi mainittava
my6s metsdlain mukaan suojeltavat kohteet. Yhtendis-
ten a ueiden pirstoutumisen vattéminen on keskeisinta.

"...huomioi tierummut vaellusesteing...”

"ottamalla huomioon tiepenkereitd ja siltoja vesialueilla
rakennettaessa vaikutukset vesistdjen laatuun ja kor-
jaamalla aiemmin vesistdjen laatua heikentaneita koh-
teita yhtei stoiminnassa vesi viranomaisten kanssa'
Varautuminen kasvihuoneilmiéén mm. tierumpuja suu-
rentamalla (kasvavat sademaérét).
"...luonnonmukaisia menetelmié ja materiad gja"
Viherrakentamisessa edellytettdvd kotimaisia kasvila-
jgja. Uusille tiepenkereille ketolajga. Perinneympéris-

Tasmennetaan.

Oma luonnonvara-kohta vastaa yleisesti
kaytossi olevaa ympéristbasioiden jasen-
telyd; tarkistetaan.

Tavoitteena kehittda ohjelmakautena. Siir-
retddn padtoksenteko-kohdan yhteyteen.
Rajausten muuttamiselle on laillinen me-
nettely ja 'vanha suunnittelumalli' on usein
johtanut siihen; nyt muutetaan sita mallia.
Suojelukohteissa  lisdantymisaika  olis
otettava huomioon (kts rakentamista kos-
kevat vaatimukset). Perustietoa puuttuu;
sitd el hankesuunnittelussa koota.

Tarkistetaan: 'tarkedt pohjavesialueet'.

Y mpéristéhaittojen torjunta-kohdassa.

Eri lakga e téssa eritela Asiayhteyksia
selvennetdan siirtamalla pohjavedet luon-
nonvarakohtaan.

Tierummut on detdji, lagjempi tdydennys
on paikallaan. Kalaston ja elioston merki-
tys yha korostettava. Vesiviranomaisia ei
endaole.

Ei taméan ohjelman aikatahtayksella.
Taydennetdan.

Luonnonmukaisuus pitdéa kasvivalinnat
sisdl&an.
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tojen lgjit ovat véhentymassa ja uhanalaistumassa. Pen-
kereiden hoitoa luonnonmukaisina niittyina tulee ko-
rostaa.

Hoidosta, kts ao. kohta.

e maiseman ja kulttuuriympdristdjen vaalimisen

- kiertamalla kulttuurimaisemakokonaisuudet ja arvok-
kaat mai sema-al ueet uusissa tielinjauksissa

- vaalimalla dueiden yhtendisyytta ja kunnioittamalla
tagjamien omal el mai suutta

- suojelemalla olevaa rakennuskantaa tagjamissa; tienpi-
dosta aiheutuneita vaurioita korjataan esim. tien tasausta
alentamalla

- soveltamalla kestdvia muotoiluperiaatteita tieympéris-
ton suunnittel ussa.

Maisemanhoidon ja vihertdiden avulla on turvattava
mai seman pal auttaminen maa-ai nesten oton jalkeen.
Kulttuurimaisemakasitetta tulee selkeyttdd. Muinais-
jéannokset puuttuvat. Myos yksittéiset kulttuuriperint®-
kohteet huomioon, seka omat historialliset kohteet (mu-
seotiet ja -sillat). Sopeuttaminen Kkulttuurimai semaan
edellyttéd normeista tinkimista. Arvokkaat maisema-
alueet eivét ole pelkastéan luokiteltuja dueita.

"..Jja kunnioittamalla tagjamien ja muiden arvokohtei-
den omal eimai suutta ja mittakaavaa'

"Soveltamalla kestéavia muotoiluperiaatteita tieympé-
riston jatien rakenteiden kuten siltojen, melusuojausten
ja opasteiden suunnittelussa." Panoksia perinnemaise-
maan sopivien kalusteiden méérittelyyn ja suunnitte-
luun. Huomiota lossirantojen laatuun ja viihtyisyyteen.

Ottoa ueiden jakihoito tavoitteessa tdméan
kohdan alussa.
Tasmennetaan, muttel yksildida

Y mpéristoon sopeuttaminen, muut maise-
man arvot ja arvokkaat alueet ovat suun-
nittdlun yleisia tavoitteita. 'Arvokohteet'
yleiskasitteend seuraavaan kohtaan.
Tasmennetédén kohteiden osalta

Y ksittéisesimerkista luovutaan, silla mui-
takin korjaustoimia on otettava lukuun.

Tien rakenteet on syyta kirjata.
Kausteiden méadrittely ja suunnittelu on
vahvasti tarjonnasta riippuvaista; Tiehal-
linnolla e endi ole tassd juuri omaa toi-
mintakentt&d&. Lossirannoista, kts. hoito.

Rakentaminen ja yll&pito

Tiehallinto lisdd elinkaaritarkasteluja rakentamisen ja
yllépidon materiaalien ja tydmenetelmien valinnassa
Tarkasteluissa on mukana materiaalien ja niiden kulje-
tusten ympadristdvai kutukset seka energiankulutus.

Elinkaaritarkastelujen tekeminen valmistukseen kay-
tettdvastd materiadista ja energiasta léhtien uusiokéayt-
t60n asti on térkeda.

"Tarkastel uissa on kustannusten ohella mukana....”.

Elinkaaritarkastelujen osaaminen kehittyy
hiljalleen, mutta vidld puuttuu tietoja ja
menettelyn osaamista.

Kustannukset ovat aina mukana, tassa ei
tarvetta eritella niita

Tiehallinto tukee tuotteiden ja tydmenetelmien kehitta-
mistd lagentamalla tuottgjien mahdollisuuksia tarjota
vaihtoehtoisia ratkaisuja, jotka edistévéat luonnonvarojen
sadstelidsta kayttoa sekd vanhojen tierakenteiden ja teol-
lisuuden sivutuotteiden hyotykayttoa.

Tiehadlinnon tulee profiloitua ympéristtlaatua vaativak-
si tilagjaks ja saadatoimittgjat luotettavasti osoittamaan
tuottei densa ympéristdl aatu.

Nostetaan osaksi teettdmisen pddméaréd-
kohtaa.

Jos hanketta toteutettaessa ilmenee, ettd suunnitelmasta
tai sen ehdoista on tarvetta poiketa, tastd neuvotellaan
suunnittelun osapuolten kanssa.

Mitk& osapuolet: konsultti, urakoitsija ?

Suunnittelun osapuolet, kts. suunnittelu-
kohta.
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Tiehallinto tehostaa ylijédmamassojen hyotykayttoa yh-
teistydssa maakuntien liittojen, kuntien, yritysten ja
maanomistajien kanssa.

Maa-ainesten otto ja lgjitys e nyt ole kovin hyvin esilla.
Rakennusurakoissa on nykyaan aina liian vahan 1§itys-
alueita. On erityisen tarkedd esittéd ylijadmamassojen
hyotykayton kehittdmista entisestd&n mm. yritysten
kanssa. Standardit sekd lupakdytannon keventdminen
tulevat hel pottamaan yhteisty6ta.

Lgityksestd ja sen suunnittelusta on ohje.
Korostetaan ylijd@mamassojen hyotykayt-
toa. L§itys on toimi, johon ryhdytéén ellei
muuta kayttoa [dydy.

Tiehalinto kehittdéd ympéristoa koskevia vaatimuksia
rakentamisen ja yllépidon urakkasopimuksissa. Vaati-
mukset koskevat jétteiden lgjittelua, toimia maaperan ja
vesiston likaantumisen estémiseksi, tyomaakuljetuksista
jakiertoteista aiheutuvien haittojen vahentamistd, téiden
gjoittamista luontoalueilla ja asutuksen valittomassa &
heisyydessq, 1gjitys- ym. aueiden viimeistelyd, ympé-

ri6ista alueen asukkaille javiranomaisille.

Tiehallinto kehittéa rakentamisen ja yll&pidon ympéris-
toraportoinnin menettelyjd Tuottgjilta koottavat tiedot
koskevat luonnonvarojen kayttéa ja maa-alaa, sivutuot-
teiden kayttog, asfaltin uudelleenkayttod ja jatemadria.

Miten, mihin suuntaan, mihin pyritéén?
Raportoinnin oltava suhteessa tyomaaraan, eli keskityt-
tava olennaiseen.

Kehittda yleensd = parantaa.

Tiehallinnon kokoama raportointi on hyvin
vaatimaton osa Siitd seurannasta, jota tuot-
tajan itse tulisi hyddyntaé.

Hoito

Tiehallinto kehittda hoidon toimintalinjoja ja laatuvaati-
muksia liukkaudentorjunnan ja pélynsidonnan aiheutta-
mien pohjavesihaittojen vahentémiseksi. Keinoja ovat
suolan kayton vahentdminen erityisesti pohjavesialueilla,
vaihtoehtoisten liukkaudentorjuntamenetelmien kaytto,
nopeusrgjoitukset ja tiedottaminen sekd suojausten ra-
kentaminen. Tavoitteena on suolan kdyton vahentaminen
liukkaudentorjunnassa tasolta 105 000 tonnia vuodessa
tasolle 80 000 tonnia vuodessa.

Hiekoitukseen karkeampaa hiekkaa kuin 0-8 mm vé
hentéis ratkaisevasti pélyhaittaa. Hiekka tulis myos
kerété talteen ja kdyttdd uudelleen.

"vaihtoehtoisten  liukkaudentorjuntamenetelmien  ja
materiaaien kayttd" (vai kehittdminen?)

"Tavoitel uku edustaa normaalital ven olosuhteita.”

Hiekoituksen pdlyongelmat ja hiekankeruu
ovat kaupunkiympéristissa ratkaistavia:
kts. ala, puhdistusja polyntorjunta.

My6s materiaalit huomioon. Tiehallinnon
roolia kehittdmisessa tarkastellaan ylei-
semmin muissa kohdissa.

Tasmennetaan.

Tiehallinto seuraa pohjaveden laatua ja suolan kayttoa
pohjavesialueilla seka yllapitéd tieriskirekisteria vas-
tuullaan olevien tietojen osalta. Tiehalinto tarkistaa yh-
dessa aluedlisten ympéristokeskusten kanssa pohjavesi-
alueiden riskikartoitukset ja auekohtaiset toimenpi-
desuositukset viiden vuoden vélein.

Suolavarastojen valumavesien johtamiseen selkeité oh-
jeita

Vakuttamalla kuntien ympéristéterveyden valvonnan
tarkkailuohjelmiin, voidaan saada mukaan kuntiin myos
vedenottamoiden kloriditarkkailu.

Kts. kiinteistGista aiheutuvat riskit, tdman
kohdan alussa.

Ei ainakaan viela ole onnistunut tiepiirin
toimin; toivottavasti ympéristéterveydesta
vastaavat tahot pitavat taman mielessdan
kuntien kanssa keskustel taessa.
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Tiehallinto inventoi viheralueet ja méaérittelee niille vi-
herhoitoluokat. Inventoinneissa selvitetddn myoés biolo-
gisesti arvokkaat tieosuudet, puukujanteet ja yksittéis-
puut ja laaditaan néille kohteille hoitosuunnitelmat. Hoi-
dossa korostetaan luonnonmukaisten menetelmien
kayttoa. Tiehdlinto kehittdd toimintamallgja, jotka laa-
jentavat maanomistgjien, asukkaiden ja jérjestdjen mah-
dollisuuksia osallistua viherhoitoon.

Tilagian tulisi vaatia ja valvoa, ettd viher- ja ympéris-
totoité valvoo alan ammattilainen.

Mit&a on 'biologisesti arvokas tieosuus? Puukujanteiden
ja yksittéispuiden inventointi ja hoitosuunnittelu, toi-
miiko todellatalla detaljitasolla?

Ohjeessa vield epéselvia detaljga (niittogjankohdat ja
leveydet, 111 Ikn nurmen alusta) ja vastuujaoista kentélla
epavarmuuksia.  Tilauksissa’hinnoittelussa  ohjetta e
aina noteerata. Sisdantuloteiden viherhoidon laatutasoa
yhtenéistettava. Niitto vasta kukinnan jéakeen. Kulttuu-
rimai seman teiden hoito tulisi sopia kohteittain.

Vaatimus sjoitetaan teettamisen yleista-
voitteisiin.

Kts. ohje "Luonnon monimuotoisuus ja
tienpito". Hoitosuunnittelu kohdistuu var-
sinaisesti alueisiin, kujanteiden ja yksit-
téispuiden osalta kyse ennemmin suoje-
lundkokohdista.

Viherhoito-ohjeen tulkintoja on mahdol-
lista tasmentaa jatkotyOssa.

Hoidon suunnitteluun liittyy my6s sopimi-
nen.

Sorateiden pdlyntorjunnalla ja paéllysteiden puhdistami-
sella kevéisin alennetaan asutukseen ja luontoon koh-
distuvaa polykuormitusta.

Tiehalinto kehittéa tienvarsien jéatehuollon yhteistyéta
kuntien, ja&tehuoltoyritysten ja jarjestdjen kanssa. Levah-
dysalueilla kehitetéan tienkéayttgjia asianmukaisesti pal-
velevaa j dtehuoltoa.

Varsinkin levahdysalueille kertyvét, mutta myds muut
tiealuedle ja tybmaille tuodut jatteet suuri ongelma,
myds kuntien puutteellisten valmiuksien takia.

Asiasta keskusteltava maamme jétehuollon
kehittémi sesté vastaavien tahojen kanssa.

Tiehalinto kehittdd hoidon alueurakoiden sopimuksiin
sisdltyvia vaatimuksia, jotka koskevat liukkaudentorjun-
nassa kaytettavia aineita ja niiden maaraa, jatehuoltoa,
kemikaalien kayttoa viherhoidossa ja vihertdiden goi-
tusta.

Ojituksen ja padlystystéiden |§itysasiat ovat ongel-
mallisia, suunnitedmallisuus edellyttda tarkentamista
niin ohjeissa kuin kdytanndi ssa.

Onko liukkaudentorjuntakohta toi stoa aiemmasta?

Ohjeistuksen ja prosessin kehittdmisessa
huomioon.

Talvihoitoa on kasitelty aiemmassa koh-
dassa, tassi syyta keskittya kesdhoitoon.

Lossien ja lauttojen hoidossa Tiehallinto edellyttda ym-
paristoon kohdistuvien paastdjen ja riskien minimointia
poltto- ja voitduaineiden sekd maalien kéyttssi ja
huoltot6issd. Lauttarantojen ympériston laatuun, kalus-
teiden tasoon ja disteyteen kiinnitetéan erityistd huo-
miota.

"Loss - jalauttaliikenteen hoidossa..."

Tasmennetaan.

Tiehallinto kehittd& hoidon ympéristdraportointia. Tuot-
tgjilta koottavat tiedot koskevat liukkaudentorjunnassa ja
polynsidonnassa kéytettévia aineita, tienvarsilta keréttyja
jatemaéria, tiemerkintdmaalgja ja siltojen maalausta.

Jétemaarien ilmoittaminen ongelmallista, paino e aina
tiedossa. Miks erillinen raporttilomake, vaikka samat
tiedot loytyvéat tyoméadrd ja toteutumaseurantal omak-
keista?

IImoittaminen riittavalla tarkkuudella on-
nistuu. Raportit kootaan eri tarkoituksia ja
eri kayttdjia varten, mutta rationalisoidaan
mahdollisuuksien mukaan.
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4  TIEVERKON KAYTON OHJAUS

Tiehallinto edistda liikennemuotojen  yhteistoimintaa.
Tieverkon kayton ohjauksella tuemme toimia, joilla va-
hennetéan tieliikenteen energiankulutusta ja ymparisto-
haittoja.

Tiehalinnon mahdollisuudet edistda liikennemuotojen
yhteistoimintaa ovat varsin rgjalliset, eilka niitd koros-
tetusti esiin tuomalla tule viedd huomiota pois tielii-
kenteen ympéristohaittojen todellisesta vahentamispo-
tentiaalista.

Yhteistoiminnan edistdminen on myds
tieto- ja asennekysymys, johon ei vield olla
tarpeeksi paneuduttu.

Tiehallinto osallistuu hankkeisiin, joilla tarjotaan tietoa
tienkayttgjille ympéristoystavélisistd ja turvalisista
toimintamalleista. Tiehalinto kehittda joukkoliikenteen
palveluja kuntien ja liikennditsij 6iden kanssa.

Ei yksisuuntaista tiedottamista: lisétdan asiakaspalaut-
teen hyodyntaminen. Pitkédn matkan joukkoliikennetta
e saa hankaloittaa (pysakit eritasoliittymissd).

Tasmennetaan palautteen osalta.
Joukkoliikenteen toimintalinjoissa on py-
sékkiasiat otettu esille.

Tiehallinto tiedottaa liikenteen sujuvuudesta, héiridista,
tietbistd, sdasta ja kelista edistddkseen tieverkon teho-
kasta ja turvallista kdyttta ja vaikuttaakseen tienkayttgji-
en reitinvaintaan ja liikenteen sujumiseen seka sita
kautta my6s energiankul utukseen, paastoihin ja meluun.

Sujuvuus hdlitsee nyt liikaa tieverkon kdyton ohjausta.
Nopeuksia sdaddtdessa olisi  ympéristovai kutukset
otettava huomioon.

Nopeuksien sételya koskeviin ohjeisiin on
kirjattu turvallisuus- ja ympéristonakokoh-
dat.

Tiedon keruu otetaan mukaan tiedottami-
sen perustaksi.

Tiehallinto tekee yhteisty6ta kuntien kanssa ilmanlaadun
tiedotukseen ja vaarallisten aineiden kuljetusten ohjaa-
miseen liittyvissa toimissa.

Tagamien 18pi kulkevan satamaliikenteen kehittami-
seen huomiota my6s ympéristohaittojen pienentémisek-
s. Rautateiden lastaus- ja purkupaikoille suuntatuvan
tieliikenteen haitat pienenisivét reititysta, opastusta ja
teiden kuntoa parantamalla.

Y hteistoiminta raskaan liikenteen reittien
suunnittelussa, ohjauksessa ja kehittami-
Sessa on syyté ottaa huomioon.

Tiehalinto seuraa ja osallistuu kansallisiin ja kansainvé-
lisin hankkeisiin, joissa kehitetddn keinoja olemassa
olevan tieverkon kayton tehostamiseksi ja liikenteen ky-
synnan hillitsemiseksi. Telemaattisia keinoja kehitetdan
yhtena teiden parantamisen vaihtoehtona.

Telemaattiset keinot yhtend vaihtoehtona on hyva ta-
voite, kun se kasitetéén lagjasti tiedon tuottamiseksi
kaikkiin liikennetta synnyttaviin valintatilanteisiin.

Lagan ndkemyksen saavuttaminen vie
viela aikaa, nyt on tekniikka pddhuomion
kohteena. Digiroad-hanke saattaa olla hyo-
dyksi, jos se lagjentaa osapuolten kenttéa.

Tiehalinto kiinnittd& lupaehdoissaan ja lausunnoissaan
huomiota myds ympéristéasioihin, esimerkiks kaivan-
totéiden ehdoissa asennustyon jakihoitoon ja pohja
vesisuojausten turvaamiseen seka tienvarsille sijoitetta-
vien laitteiden osalta niiden ympdristoon sopivuuteen.

Liian pienia detaljga?

Asiaei ennen oleollut juuri esill&
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5 KEHITTAMINEN

Seuraamme ja arvioimme toimintamme laatua ja sen
vaikutuksia ymparistoon. Kerromme toiminnan tulok-
sista yleisdlle ja viranomaisille ja kehitdmme arvioiden
perusteella toimintaamme jatkuvasti.

Tiehallinto kehittda koko tieliikenngarjestelmdn asian-
tuntijapalveluja.

Toivottavaa on, ettd Tiehallinto ottaa aktiivisen roolin
tieliikenngjarjestelman kootun ympaéristétiedon tuotta-
janajayllépitgana.

Tama nayttda olevan gan henki. Mutta ju-
listuksellaei ole erityistéd arvoa, ennen kuin
tiedamme, miten se tehdaan.

Tiehalinto tarkistaa ympéristénakokohtia arvoissaan,
visioissaan, suuntaviivoissaan ja ohjelmissaan yhteisty6-
kumppaneittensa kanssa noin kahden vuoden vdein.
Tiehallinto varmistaa eri osapuolten osallistumisen oh-
jelmistaan ja hankkeistaan kaytavaan keskusteluun. Y h-
teisty6ta kansal ai § arjestojen kanssa tehostetaan.

Y mpéristondkokohtien arvottaminen on vaikeaa. Raha
kuristaa ympéristdasioita.
Onkohan 2 vuotta hieman liian lyhyt vali?

Arvot ja arvottaminen eivat mydskaan ole
suorassa suhteessa.

Kéytannossa véli on ollut nyt 2 vuotta,
mutta sitd ei varmaankaan kannata lyoda
lukkoon.

Tiehalinto julkaisee ympéristéraporttejaan ja arviointe-
jaan lagjasti. Toiminnan ymparistélaadun arvioinnissa
lisdtéan yhtei stytkumppanien ja tienkayttéjien osuutta.

Tiehallinto seuraa tienpidon ja tieliikenteen ympéristo-
vaikutuksia seka osallistuu alueiden kayton ja ympéris-
ton tilan ja kehityksen seurantaan.

Téaa kohtaa olisi yha syyté korostaa.
Seurantamenetelmien  kehittdminen yhdessd muiden
liikennemuotojen kanssa.

Suunnittelun seurannan ja suunnitelmista tehdyissa
padtoksissa sovitun ympéristvaikutusten seurannan
osalta on tarkedd, etta Tiehallinto toimittaa tietoja osin
ympaéristohallinnon k&yttoon, jotta jatkossakin niiden
avulla voidaan kehittd&d maamme ympériston tilan seu-
rantaa.

Jasennystéd muutetaan hieman.
Liikennemuotojen yhteistyttd korostetaan
ohjelman |ahtokohdissa.

Toimitettavissa olevat tiedot koskevat
tienpidon ympéristovaikutuksia. Maamme
ymparistdn tilan seurannan kehittdminen
on ympéristohallinnon toimintaa. Tiehal-
linto pyrkii mahdollisuuksien mukaan
osallistumaan siihen.

Tiehallinto kehittda paikkatietojen analysointimahdolli-
suuksia, huolehtii tietojen laadun varmistamisesta ja
velevien aineistojen hankkimisesta ulkopuolisista 1&h-
teista.

Paikkatietojen hyddyntéminen aluerakenteen ja ympé-
riston tilan seurantaan on oleellinen yhteistydn pohja
maakunnallisten liittojen jatiehallinnon kesken.

Paikkatietoja alkaa olla niin paljon, etta
paivittdminen ja laadunvarmistus vaatii
merkittavid tydpanoksia. Karttahallinnon,
ympéristohallinnon, maakuntien liittojen,
kuntien ja Tiehallinnon yhteisty6 térkea.
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Tiehalinto osallistuu kansallisiin ja kansainvélisiin lii-
kenngjdrjestelmadn ja maanrakennusalan ympaéristdvai-
kutuksia kehittaviin yhteistyohjelmiin ja sisdlyttéa
omia hankkeitaan ohjelmien pilottikohteisiin.

Kaipais sakiinnyttamista. Esimerkki?

Ohjelmatason esimerkkeja ovat OECDn
tietutkimusohjelma ja EUn hankkeet. Pi-
lottikohteita e juuri viela ole, mutta tama
on kasvava suuntaus.

Tutkimus- ja kehittamistoiminnan tavoitteena on enna-
koida toiminnalle asettuvat ympéristohaasteet ja toimin-
taympariston muutosten vaikutuksia.

Toiminnan ennakoinnissa huomioidaan useat vaihtoeh-
toiset tulevaisuuspolut, joiden toivottavuus voidaan sel-
vitté lagjan yhteiskunnallisen keskustelun avulla.
Miten haasteet 'asettuvat'?

Lisatadn. T&k on kehittéamistoiminnan yk-
s tyovdline, jolla sks on oma tavoi-
teasettelunsa. Syyta siirtdd aiemmaksi.
Korjataan.

Tiehallinto huolehtii laatuvaatimusten ja suunnitteluoh-
jeiden kehittdmisestd ja teettdd selvitykset, joiden pe-
rusteella voidaan arvioida laatutason ja keinojen vaiku-
tukset ympéristoon. Y mpéristbohjeiden ja laatuvaati-
musten lagja kayttokel poisuus varmistetaan. Painopiste
siirtyy kuitenkin ohjeiden ja tyyppiratkaisujen laadin-
nasta keskeisten hankkeiden kehittémiseen ja toiminnal-
lisiin laatuvaatimuksiin.

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arviointi tulisi ottaa
omaks kehittamiskohteekseen.

Tekemisen laatua € voi kokonaan korvata toiminnalli-
sillalaatuvaatimuksilla

Arvioinnin teoriaa on viime vuosina kasi-
telty lagjasti. Kehittaminen tapahtuu nyt
p&dosin niissd arvioissa, jotka tehdaan.

Ei voi korvata, mutta painopisteen dirtéd
minen on tarpeen. Kasite ‘toiminnalliset
laatuvaatimukset' tukeutuu standardisoin-
nin ja ohjeistuksen yleisin kehityslinjoi-
hin.

Tuotekehittelya tuetaan selkeilla toiminnallisilla laatu-
vaatimuksillajakokeiluilla.

Liséksi kansainvélisen tutkimus- ja kehittémistyon ak-
tilvinen seuraaminen. Tuotekehittelysta voisi olla oma
kappal eensa rakentamisen ja yll&pidon kohdalla.

Kansainvalinen yhteisty kirjattu edella.
Tuotekehittelyn tukeminen on kehittémis-
toimintaa, teettdmisessd kirjattu hankinta-
menettelyjen antamat mahdolli suudet.

Tiehallinnon aloitej érjestel maa tehostetaan ympéristoky-
symysten osalta.

Tutkimus- ja kehittamistoiminnasta tiedottamista ja tu-
losten saattamista kayttoon kehitetddn edelleen Tiehal-
linnon kaikilla tasoilla.
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