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PAAJOHTAJAN KATSAUS

Tama on ympadristdraportti Tiehallinnon ensimmadisesta
toimintavuodesta 2001. Pyrimme antamaan raportissa
kokonaiskuvan ympadristétydmme tavoitteista ja tulok-
sista. Laajensimme aiempien raporttien ympdristonako-
kulmaa kestdvdn kehityksen raportin suuntaan. Liiken-
neturvallisuus, kdvely, pydrdily ja joukkoliikenne eli
liilkkumisen tasa-arvokysymykset ovat entistd enemman
esilla. Tuomme esiin myds henkiléston hyvinvointiin
liittyvida nakdkohtia.

Ymparistopolitiikkamme on johdon tahdon ilmaisu
ympadristdasioissa. Vuonna 1996 hyvaksytty Tielai-
toksen ymparistopolitiikka tarkistettiin vastaamaan
Tiehallinnon uutta tehtdvaad, organisaatiota ja pro-
sessimaista tyoskentelydmme. Politiikan pdalinjaukset
sdilyivat ennallaan. Pyrimme saamaan ympdristdasiat
entista kattavammin osaksi Tiehallinnon kaikkea
toimintaa.

Uuden asiantuntijaorganisaatiomme perustaminen,
vision valmistelu sekd uuden prosessi- ja tiimiorgani-
saation rakentaminen vaikuttivat koko toimintaamme.
Yhteistoiminta, vuorovaikutus ja toiminnan vaikutusten
arviointi on kehittynyt vuosien tyon tuloksena. Ndmad
tekijat ovat meille jatkossa yha tdarkedampid.

Tasapuolisuus, julkisuus ja toiminnan ldpindkyvyys
palvelevat kestdvien tienpidon menettelyjen kehitta-
mistd. Pyrimme kehittdmdan toimintaamme entista
asiakasldahtdisemmaksi. Se edellyttdd, ettd meilld on
hyva tietamys asiakkaiden ja yhteiskunnan odotuksista
ja tarpeista.

Saavutimme liikenne- ja viestintdministerion asetta-
mat tulostavoitteet pohjavesisuojausten rakentamista-
voitetta lukuun ottamatta hyvin. Tulosohjauksen avulla
on voitu parantaa liikenneturvallisuutta ja kevyen
lilkenteen oloja sekd vahentda tienpidon haitallisia
vaikutuksia ympdristddn rahoituksen niukkuudesta
huolimatta.

Tienpidon alhaisen rahoitustason vuoksi olemme
joutuneet pohtimaan toiminnan painotuksia. Pddperi-
aatteemme on turvata tieverkon kunto ja pdivittdinen
lilkennditdvyys. Liikenneturvallisuuden edistdmien on
my0s keskeinen tavoite. Olemme joutuneet tinkimaan
investoinneista. Kiireellisten melu- ja pohjavesisuoja-
usten rakentaminen on siksi viivastynyt, kuten myds
lukuisat ty6- ja koulumatkojen sujuvuuden ja turvalli-
suuden parantamiseen liittyvdt hankkeet.

Vuosi 2001 oli vaativaa aikaa organisaatiollemme
ja henkilostéllemme. Toimenkuvat muuttuivat, vaati-
mukset kasvoivat ja rahoitusasemamme Kkiristyi. Kiitdn
henkilostodmme siitd, ettd saimme silti jo ensimmai-
send toimintavuotenamme aikaan merkittdavia tuloksia.
Tarvitsemme yhteistydtahojemme ja asiakkaiden palau-
tetta sekd kehitysehdotuksia toiminnastamme myds
vuonna 2002.

“ .é:af;_zr%‘g -

Eero Karjaluoto
P&ddjohtaja
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TIEHALLINTO VASTAA SUOMEN
YLEISISTA TEISTA

Tarjoamme asiakkaittemme liikku-
mis- ja kuljetustarpeisiin sujuvia,
turvallisia ja ymparistoystavallisia
tieyhteyksia yhteistydssa liikenteen
eri osapuolten kanssa.

Tiehallinnon vastuulla oleva yleisten teiden verkko on
kasvanut hieman. Uusien vaylien rakentamisesta on
siirrytty ensi sijassa kehittdamadan nykyista tieverkkoa
ja sen palveluja.

Suomen tieverkon pituus on noin 384 ooo km, josta
yleisid teitd on noin 78 ooo km. Ndistd on:
e pddteitd 13 300 km
* moottoriteitd 591 km
e kevyen liikenteen vaylid 4 300 kilometria
Yleisistd teistd on paallystetty 50 300 km (64%) ja
valaistu 10 700 km. Niilld on 13 800 siltaa.

Yleisten teiden liikennesuorite kasvoi 2,4 prosenttia.

31,3 miljardia ajoneuvokilometrid eli 65 prosenttia koko
tieverkon liikennesuoritteesta ajettiin vuonna 2001 ylei-
silla teilla. 2/3 tavaraliikenteestd ja 9/10 henkildliiken-
teestd on tielilkennettd. Suomen liikenteessa kulki noin
2,5 miljoonaa ajoneuvoa.

Toimintamme perustuu prosessi- ja tiimiorganisaa-
tioon. Valtakunnallinen organisaatiomme kattaa kes-
kushallinnon ja yhdekséan tiepiirid. Johtokunta on ylin
padtdksentekoelimemme. Tiehallinnon toimintaa johtaa
ja siitd vastaa pddjohtaja apunaan kaksi johtajaa ja
yhdeksan tiejohtajaa.

Olemme asiantuntijaorganisaatio. Vastaamme kas-

vaviin asiantuntijuuden haasteisiin kouluttamalla jatku-
vasti henkiléstoamme. Siirramme kokeneen henkildston
osaamista nuoremmille tekijdille ja rekrytoimme eri
koulutuksen omaavia, etenkin korkeasti koulutettuja
tyontekijoitd. Vaatimustason kasvu korostaa henkilos-
ton hyvinvoinnin merkitysta. Meilla tydskenteli vuoden
2001 lopussa 1044 ihmista.

Valtio rahoittaa toimintamme budjettivaroin, joiden
kaytosta neuvottelemme liikenne- ja viestintdministe-
rion kanssa.

Ympadristo- ja turvallisuusinvestoinnit ovat sidok-
sissa rakentamisen supistuviin maararahoihin. Hoidon
ja yllapidon rahoitus on pyritty turvaamaan, mutta
maddrdrahojen supistuminen ja kustannustason nousu
heikensivat alemman tieverkon kuntoa ja vahensivat
muun muassa ympadristdinvestointeja.

Vuonna 2001 kdytettiin tienpidon ostoihin 643,3
miljoonaa euroa, mikd oli noin 34 miljoonaa euroa
vahemman kuin vuonna 2000.

Raportin kattavuus

Raportti kattaa koko Tiehallinnon toiminnan keskushal-
linnossa ja tiepiireissda. Useimmat raportin tiedot on
kerdtty kattavasti jo edeltdjamme Tielaitoksen aikaan.
Tilatun tyon toimitusketjun osalta tiedoissa on vield
aukkoja ja epdtarkkuuksia.

Suurin osa materiaali- ja palvelutoimittajistamme ei
vield tee omaa ymparisto- tai yhteiskuntavastuuraport-
tia, mutta edellytdmme heiddn raportoivan vastaavat
tiedot kaytt66mme.

Keskushallintoa ja tiepiireja koskevat tiedot kootaan
osana toiminnan yleistd raportointia.

Julkaisemme raporttia tukevaa taustatietoa myds
verkkosivuillamme www.tiehallinto.fi ja painetuissa
julkaisuissamme. Yhdyshenkildidemme yhteystiedot
on painettu raportin takasisdkanteen.



Vastaamme tienpitdjana tienpidon ja osaltamme

myds tieliikenteen ymparistovaikutuksista.

Otamme ndama huomioon koko toiminnassamme.
Investoimme ymparist6a sdastadviin ratkaisuihin ja

huomioimme ymparistén myos tieston hoidossa

ja ylldapidossa. Vaikutamme siten koko tieliikenteen

ymparistokuormitukseen.

Tulostavoitteet ja tunnusluvut ohjaavat kohti
kestavampia ratkaisuja

Uudistimme vuonna 2001 ymparistopolitiikan ja -ohjel-
man vuosille 2001-2005. Madrittelimme niissd oman ja

meille palveluja tuottavien toimittajien vastuut ymparis-

tdasioissa. Huomioimme strategisissa linjauksissa kes-
tavan kehityksen ekologisia, sosiaalisia ja taloudellisia
nakokulmia.

Kdytdmme liikenne- ja viestintdministerion edel-
lyttdmdd, omaan toimialaamme suhteutettua ympa-
ristdjdrjestelmda. Se auditoidaan ulkopuolisten,
riippumattomien asiantuntijoiden avulla vuoteen 2004
mennessd. Ohjaamme toimintaamme entistd vas-
tuullisemmaksi kehittamalla toiminnan seurantaa,

raportointia ja pddtoksentekoa palvelevia ympadristdtun-

nuslukuja.

Kaikille aloille, ldpi toimitusketjun

Vakiinnutamme ymparistdasioiden huomioon ottamisen
kaikille tienpidon aloille. Seuraamme tienpidon ympa-
ristotuloksia koko organisaation tulostavoitteiden seu-
rannan ja ymparistdraportoinnin kautta. Tdma johtaa
tutkimuksen, kehityksen, suunnittelun ja kdytannén
tienpidon toimenpiteiden kautta ymparist6d sadstaviin
ratkaisuihin. Edellytdamme myds palvelujen tuottajien
osoittavan meille luotettavasti tuotteidensa ymparisto-
laadun. He raportoivat tastd meille urakkasopimuksiin
kirjattujen ehtojen mukaisesti.

Tiehallinnon kestdavdn kehityksen
tunnusluvut

Saavutimme ja ylitimme pohjavesisuojausten raken-
tamistavoitetta lukuun ottamatta kaikki liikenne- ja
viestintdministerion vuodeksi 2001 asettamat tulosta-
voitteet:

e Kdytimme 83 000 tonnia tiesuolaa eli
15 prosenttia vdhemman kuin viiden edellisen
vuoden keskiarvo.

* Rakensimme arimpiin kohteisiin 18 kilometrid
pohjavesisuojauksia.

e Vaimensimme hdiritsevan tasoista tieliikenne-
melua noin 5 100 ihmisen asuinympdristdssa.
Yleisten teiden aiheuttamalle, yli 55 desibelin
tasoiselle melulle altistuu noin 320 ooo ihmista.

e Rakensimme 115 kilometrid kevyen liikenteen
vaylid ja 35 alikulkua niiden yhteyteen.

Jo 45 prosenttia vuonna 2001 pdallystetyista teista
sai uusiopdallysteen ja entistd suurempi osuus raken-
nushankkeiden maamassoista hyddynnetddn paikan
paalla, jolloin niiden siirtdminen ja |djittaminen
minimoituu.

Yleisten teiden 3 694 henkilévahinko-onnettomuu-
dessa kuoli 327 ja loukkaantui 5 083 ihmistd. Koko
tieliikenteessa kuoli 425 ja loukkaantui 8 311 henkildd -
noin 75 prosenttia kuolemista tapahtui yleisilla teilla.



KESKEISIA TULOKSIA

Vastuualue Tunnusluku Vuoden Vuoden Kommentteja
IEREVIIG 2000 tulos 2001 tulos
Ihmisiin kohdistuvat Yleisten teiden yli 55 dB:n 330 000 320 000 Maarat on laskettu 10 vuoden vadlein
haitat/meluntorjunta melualueilla asuvien toteutettavan melukartoituksen ja
ihmisten maara. kiinteistotietorekisterin avulla. Seuraava
kartoitus toteutetaan vuosina 2002-2003.
Yleisten teiden kiireellisen suojauksen
tarpeessa olevia kohteita on noin 50;
niiden alueella asuu noin 42 0oo ihmista.
Melulta suojattujen 5 600 5 100 Tavoite ylitettiin selvasti. Kiireelliset
asukkaiden maard: suojaukset pyritaan toteuttamaan vuoteen
® Vuoden 2001 tavoite: 2010 mennessd.
3 000 asukasta
Luontoon kohdistuvat = Talvikauden liukkau- 81500 t 83 ooo t Tulos oli lahes 15% pienempi kuin ohjeellinen
haitat / pohjavesien dentorjuntaan kaytetyn enimmaismaard, eli alitimme tavoitteen
suojelu tiesuolan maara selvdsti — osin suotuisan talven ansiosta.
* Normaalitalven Kiireellista suojausta tarvitsee noin
ohjeellinen enimmais- 145 tiekilometria 4o eri kohteessa.
maaré on viiden edel-
lisen talven keskiarvo
eli 97 200 tonnia
Rakennettujen pohjavesi- 25 km 18 km Vain 90% tavoitteesta toteutui — lahinna
suojausten pituus: kustannustason nousun takia. Kiireelliset
*\Vuoden 2001 tavoite: 20 km suojaukset pyritddn toteuttamaan vuoteen
2010 mennessad.
Materiaalien saasto/ Paallystysohjelman tiepituus 2 500 km 2 370 km Uusiopaallysteiden osuus on lisddntynyt.
Paallystysohjelman e Jusiomenetelmilla
pituus paallystetyt tiekilometrit
® % - osuus 30 % 45 %
Turvallisuustilanne MESEREEREE T Lahes 3/4 tieliikenteen kuolemista ja noin
onnettomuudet: 1/2 loukkaantumisista tapahtui yleisilla teilla.
e kuolonuhrien maara 288 327 Yli 60% yleisten teiden liikennekuolemista
¢ loukkaantuneiden maara 4 140 5 083 tapahtui paateilla, joita on 17% tiestosta.
e henkilévahinko-onnetto- Kevyen liikenteen kuolemantapausten maara
muudet 3 084 3 694 on vaihdellut vuoden 1995 jdlkeen 60:n ja 77:n
e kuolleiden tai loukkaantu- valilla. Kevyen liikenteen henkildvahinko-
neiden jalankulkijoiden, onnettomuudet ovat vahentyneet lievasti
pyorailijoiden ja mopoili- 1990-luvun alusta lahtien.
joiden maara 574 588
Turvallisuutta Toimenpiteiden vaikuttavuus: 49 50 Tavoite saavutettiin ja ylitettiin, vaikka
edistavat toimet yleisten teiden henkild- yleisten teiden turvallisuustilanne heikkeni.
vahinko-onnettomuuksien Laskennassa huomioidaan onnettomuudet
laskennallinen vahenema kohteissa ja toimenpiteiden arvioitu vaikutus.
e VVuoden 2001 tavoite:
henkilovahinko-onnettomuuk-
sia vahennetdan tienpidon
toimin 42 kappaletta
Kevyen liikenteen Rakennetut vaylakilometrit 145 km 115 km Vaylia rakennettiin tavoitetta enemman.
vaylien rakentaminen e Vuoden 2001 tavoite: 75 km Niiden yhteispituus on 4382 kilometria.
Vuonna 2001 rakennettiin myos 35 kevyen
liikenteen vaylia palvelevaa alikulkua.
Tienkdyttajien Tienkdyttdjien tyytyvdisyys 1 = heikoin ja 5 = paras arvosana.
tyytyvaisyys liikenteen palvelutasoon Yli 3,2 merkitsee hyvaa tasoa, 3,7 erittdin
kyselyn asteikolla 1 - 5. hyvda tasoa. Aiemmilta vuosilta ei ole
Tyytyvaisyysarvio: saatavissa vertailukelpoista tietoa.
¢ koko toimintamme 3,5
e liikenteen toimivuus
- taajamissa 3,5
- pdateilla 3,8
e tieympadriston viihtyisyys
ja maisemallisuus 3,6
e liikenneturvallisuus jalan-
kulkijana ja pyorailijand
- taajamissa 3,2
- muualla 2,9
Tienpidon rahoitus Tienpidon menot, milj. € 678,3 643,3
Tutkimus ja kehitys, milj. € 6,9 6,7
Ymparistoinvestoinnit, milj. € 6,8 10,4
ja niiden osuus tienpidosta, 2,3% 1,6%
Henkilosto Vakinaisen henkiloston mdara 1 o060 1044 Henkilostd vahenee hiukan
Henkiloston keski-ika 49V 50 V ja ikaantyy edelleen.
Osaaminen ja tyokyky Tyotyytyvaisyyskyselyn 87% 82% Laaja, vuotuinen haastattelututkimus koko
tulokset: henkilostosta. Suuri organisaatiomuutos
® osuus tyontekijoistd, joka vaikutti jokaisen tyohon etenkin v. 2001.
pitdd Tiehallintoa jatkossakin
hyvand tyopaikkana
Koulutuspalveluinvestointi: 506 616
euroa/henkiloty6vuosi €/htv €/htv



Tieliikenteen kasvu verottaa tienpidon
ympdristotuloksia

Liikenne- ja viestintdministerio seuraa kaikkien liikenne-

muotojen liikennemdarid ja niistd aiheutuvia ympa-
ristohaittoja. Se julkaisee seurantatulokset vuosittain
omassa ympadristoraportissaan ja verkkosivuillaan
osoitteessa www.mintc.fi. Ministerio kdyttdd Suomeen
soveltuvia ympdristdseurannan indikaattoreita, mutta
se seuraa tiiviisti Euroopan ymparistokeskuksen koor-
dinoimaa EU:n liikenne- ja ympdristéraportointijarjes-
telman (TERM) indikaattoreiden kehitysty6td. Vuotta
2001 koskeva raportti TERM 2001, sekd indikaattoreista
kertovat tietolehdet ovat luettavissa Euroopan ympa-
ristokeskuksen kotisivuilla: http://themes.eea.eu.int/
theme.php/acitivities/transport .

Tieliikenteen ympdristdhaittojen kehitys Suomessa
on samansuuntaista kuin muualla Euroopan Unionissa.
2/3 Suomen tavaraliikenteesta ja yli 9/10 henkildliiken-
teestd kulkee teitd pitkin.

Tieliikenne kasvaa edelleen. Henkildautoliikenne
lisddntyi vuonna 2001 noin 1,8 prosenttia ja raskas

liikenne noin 2,8 prosenttia. Yleisten teiden liikennesuo-

rite kasvoi 2,4 prosenttia edellisvuotista suuremmaksi.
78 o059 kilometrin pituisella yleisten teiden verkolla
ajettiin vuonna 2001 noin 31,3 miljardia ajoneuvoki-
lometrid — vajaat kaksi kolmasosaa koko maan ajo-
neuvoliikenteestd. Liikenteessd on noin 2,5 miljoonaa
ajoneuvoa. Autokanta ja polttoaineet ovat kehittyneet
merkittdvasti aiempaa haitattomammiksi. Liikenteen
kasvu, sen pddstot ilmaan, melu ja ruuhkaisuus

ovat tdstd huolimatta lisdnneet ymparistohaittoja ja
onnettomuuksia.

Autokanta ja yleisten teiden liikennesuorite
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Tieliikenteen pakokaasut kuormittavat
ilmakehdd, hengitysilmaa ja luontoa

Tieliikenne kuluttaa noin 14 prosenttia Suomessa
kaytetysta energiasta eli noin 154 PJ. Se paastda
polttoaineiden palaessa ilmaan noin 16 prosenttia
hiilidioksidipddstdistamme eli yli 11 miljoonaa tonnia.
Pakokaasujen mukana pddsee ilmakehdan ja hengitys-
ilmaan myds etenkin typen oksideja (NO), hiilivetyja
(HO), hiilimonoksidia eli hdkaa (CO), rikkidioksidia (SO)
sekd noki- ja muita hiukkasia.

Tieliikenteen pddstot vaikuttavat kasvihuoneilmion
ohella myds ihmisten terveyteen. Vdeston keskitty-
minen taajamiin ja ikddntyminen korostavat kasvavan
autoliikenteen terveyshaittoja. Ruuhkaisuus, melu,
lilkenteen estevaikutukset ja onnettomuusriskit
lisdantyvat. Pakokaasujen pienhiukkaset kulkeutuvat
keuhkoihin, aiheuttaen hengitysoireita ja hengityselin-
sairauksia.

Typen ja rikin oksidit muuttuvat ilmassa hapoiksi,
jotka aiheuttavat terveyshaittoja seka maaperdn ja
vesistdjen happamoitumista. Ndistd aiheutuu myds
merkittdvid kustannuksia.

Vahan polttoainetta kuluttavat moottorit, kataly-
saattorit sekd laadukkaiden, vaharikkisten ja lyijytto-
mien polttoaineiden kdyttd ovat vahentdneet ajoneuvo-
ja kilometrikohtaisia pddstoja vuoden 1980 jdlkeen.
Autoilijoiden valinnat ja ajotavat sekd polttoaineiden
hinta vaikuttavat merkittavasti liikkenteen haittoihin.
Myos joukko- ja kevyen liikenteen tarjonta sekd yhdys-
kuntarakenteen laatu ratkaisevat monen tienkdyttdjan
liilkkumistapojen valinnat.



Tieliikenteen osuus Suomen kokonaispddstodista
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Maapera- ja pohjavesivaikutukset

Tienpidon talvihoidossa kdytetddn suolaa liukkauden-
torjuntaan. Suolan kayttéa on siksi sdddeltava etenkin
pohjavesialueilla. Myds tieliikenteen onnettomuudet
kuten tankkiautojen suistumiset tieltd tai tormaykset
saattavat aiheuttaa vdhintdan paikallisesti merkittavia
maaperdn tai pohjaveden pilaantumistapauksia. Tama
riski on huomioitava myos tienpidon tukikohdissa ja
kaluston kaytdssd ja huollossa. Urakoitsijamme vastaa-
vat suolan ja polttoaineiden asianmukaisesta sailytyk-
sestd ja kuljetuksesta sekd niista vahingoista, joita
heiddn toiminnastaan aiheutuu.

Seuraamme sdanndllisesti suolan kayton vaikutusta
pohjavesiin valtakunnallisen, kiintedn seurantapistejar-
jestelmdn avulla. Vuonna 2001 perustetussa jarjestel-
massd on 70 seurantapistetta.

Tieston vaikutus luontoon

Tiestd rajaa kasvien ja eldinten elinalueita ja kulkureit-
tejd. Tama johtaa hirvi- ja muihin eldinonnettomuuksiin
sekd eristdd paikoitellen eldin- ja kasvipopulaatioita
toisistaan.

Seuraamme teiden vaikutuksia ympdrdivaan
luontoon jatkuvasti. Vuonna 2001 pdattyi esimerkiksi
valtatie seitsemdn Koskenkyldn ja Loviisan vdlisen
tieosuuden ymparistéseuranta, joka koski kasvilli-
suutta, kovakuoriaisia, linnustoa ja hirvia.

Myos valtatie 1:n Muurlan ja Paimion vélisen tie-
osuuden toinen seurantakierros toteutettiin vuonna
2001. Talla osuudella arvioitiin pakokaasupdastdjen
vaikutuksia mantyjen, kuusten ja jakdlien elinvoimai-
suuteen.

Tiepiireissd seurataan keskeisiin hankkeisiin liittyen
myds pohjavesien tilaa, maa-aineisten ottoa ja kdyttod
sekd melutilannetta.

Tieliikenteen hiilidioksidipdastot 1980-2001 ja
VTT:n ennuste sen jdlkeisestd kehityksestd
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Tieliikenteen hiukkaspddstot 1980-2001 ja VTT:n
ennuste sen jdlkeisestd kehityksestd
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Tielilkenteen typenoksidipddstot 1980-2001 ja
VTT:n ennuste sen jdlkeisestd kehityksestd

TUHATTA TONNIA
180
160
140
120
100
80
60
40

20
1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010

Henkilautot Linja-autot

Pakettiautot Kuorma-autot

Tieliikenteen hiilidioksidipaastot ylittivat vuonna
2001 ensi kertaa vuoden 1990 tason. Ne ylittdavit
siten osaltaan Suomelle Kioton sopimuksessa
mddrdtyn padstojen yldrajan. Myos tieliikenteen
polttoaineen kulutus kdantyi noin kymmenen
vuoden tasaantumisen jdlkeen kasvuun.

Tieliikenteen osuus Suomen hiilidioksidipdas-
toistd (CO,) supistui hiukan siksi, ettd paastot
muualla yhteiskunnassa kasvoivat nopeammin
kuin tieliikenteen paastot.
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@ MIHIN PYRIMME - TIEHALLINNON VISIO

Hyvaksyimme uuden vision,

joka perustuu arvoihimme ja
tehtdvdamme. Visio syntyi kevdan
2001 aikana johdon projektina,
johon koko henkilostd osallistui.

Vision laajan yhteiskuntavastuun nakdkulma
tulee konkretisoitumaan toiminnassamme

ja toimintatavoissamme. Vastaamme vision
haasteisiin muun muassa siirtymalla
prosessi- ja tiimipohjaiseen toimintatapaan.

Tiehallinnon ydinprosessit ovat:
¢ asiakassuhteet

e palvelujen suunnittelu

e palvelujen hankinta

e liilkenteen palvelut






Tiehallinnon johtoryhmad hyvaksyi
huhtikuussa 2001 tarkistetun ympa-
ristopolitiilkan ja ymparistoohjelman
vuosille 2001 — 2005. Ne valmisteltiin
laajassa yhteistyossa keskeisten
sidosryhmiemme kanssa. Tiepiirit
konkretisoivat ympadristoasioiden
linjauksia edelleen. Lapin ja Kaakkois-
Suomen piirien omat ohjelmat val-
mistuivat vuonna 2001.

Liikenneturvallisuusohjelmamme on vuodelta 1999 ja
sitd tarkistetaan parhaillaan. Toiminnan sosiaalisen
kestdvyyden ndkdkulmaa ollaan ottamassa entistd
selkedmmin mukaan Tiehallinnon toimintaan. Koko
tiehallinnon toiminnan kattavia linja-asiakirjoja ovat
pitkdn tdhtdimen suunnitelmamme “Tienpidon linjauk-
set 2015”, sekd Tiehallinnon toiminta- ja taloussuunni-
telma vuosille 2003 — 2006.

Toiminta- ja taloussuunnitelma
2003 — 2006

Tiehallinnon toiminta- ja taloussuunnitelmassa 2003 -
2006 painotetaan nykyisen tieverkon liikennditdavyyden
ja kunnon varmistamista seka liikenneturvallisuuden
parantamista.

Pdivittdisen hoidon taso sailyy ja tieverkon kunnon
heikkeneminen saadaan pysdhtym&an suunnitelmakau-
den lopulla. Pienid liikenneturvallisuutta parantavia
toimia tehddan ja lisdksi turvallisuutta parannetaan las-
kemalla nopeusrajoituksia. Nopeusrajoitukset ovat kes-
keinen keino parantaa liikenneturvallisuutta. Tienpidon

rahoitus riittdd vain kaikkein valttamattémimpiin toimiin.
Toimintamme ldhtokohtana ovat eri asiakasryhmien

tarpeet ja odotukset sekd verkottuminen ja yhteistyo

muiden liikennejdrjestelman toimijoiden kanssa.

Asiakasldhtdinen verkostojen rakentaja

Tienpidon ja tieliikenteen palvelujen kehittdminen mah-
dollisimman kayttajaystavallisiksi edellyttda keskeisten
sidos- ja asiakkuusryhmien tunnistamista seka aktii-
vista vuorovaikutusta heidan kanssaan.

Meiltda odotetaan avointa, kattavaa ja ajankohtaista
tietoa toiminnastamme sekd pdatdoksentekomme perus-
teista. Tdma tarjoaa sidosryhmillemme paremmat mah-
dollisuudet osallistua ja vaikuttaa tieliikenteen asioiden
valmisteluun ja paatdksentekoon.

Tarkeimpia asiakkuusryhmiamme ovat:
e Tienkdyttdjat
e Tie- ja liikennepalveluja tarvitsevat yritysasiakkaat

e Yhteistyokumppanit: eri liilkkennemuotojen
edustajat, tienkdyttdjien eturyhmat, muut
liikennealan ja yhteiskunnalliset jarjestot
ja organisaatiot

e Palvelujen toimittajat eli
toimitusketjumme jdasenet

e Toimeksiantajat, etenkin liikenne- ja
viestintaministerio

e Henkilosto

Ekologiseen, sosiaaliseen ja taloudelliseen vastuuseen
liittyvat kysymykset kiinnostavat kaikkia asiakkuusryh-
midmme. Arvioimme toimitamme kestdvan kehityksen
ndkokohtia, tavoitteita ja tuloksia heidan kannaltaan.
Palkkasimme vuonna 2001 asiakkuusjohtajan vastaa-
maan alan kehitystyosta.



Ministerion tulostavoitteet

Toimimme liikenne- ja viestintdministerion alaisena
asiantuntijaorganisaationa. Ministerién ohjaus on
strategia- ja politiikkatasolla kestdvan kehityksen

ja yhteiskuntavastuumme kannalta myonteistd. Se aset-
taa rahoittajana vuotuiset tulostavoitteet yhteisten

tulosneuvottelujen pohjalta. Tulostavoitteet koskivat
vuonna 2001 liikenneturvallisuutta, liikenteen toimi-
vuutta, ympadristoasioita, tieverkon kuntoa ja tienpidon
taloudellisuutta.

Liikenneturvallisuustavoite: Tiehallinto tarkistaa
taajamien nopeusrajoituksia uusien periaatteiden
mukaan ja tekee turvallisuutta tukevia investointeja
yhteistyssa kuntien kanssa. Tienpidon toimenpitein
vahennetddn tienkdyttdjien riskia joutua vakaviin lii-
kenneonnettomuuksiin. Laskennallinen henkilévahinko-
onnettomuuksien vahenemad on 42 ja tavoitejaksolla
2000 — 2003 yhteensd 150.

Liikenteen toimivuustavoite: Keskeisten kdyttdja-
ryhmien tyytyvdisyys liikenteen toimivuuteen sdilyy
nykytasolla. Tiehallinto parantaa kevyen liikenteen olo-
suhteita. Kevyen liikenteen vaylia rakennetaan vahin-
tdan 75 km. Joukkoliikennettd edistetddn parantamalla
linja-autoliikenteen toimintaedellytyksid yleiselld tiever-
kolla.

Ympdristotavoite: Tiehallinnon toimenpiteilld suoja-
taan pohjavesia keskimé&arin 20 kilometrin matkalla
ja vdhennetdan keskimaarin 3 ooo asukkaan kokemia
meluhaittoja vuodessa tavoitejaksolla 2000 — 2003. Liuk-
kaudentorjunnassa kdytettavan tiesuolan maarda vahen-
netddn vuoteen 2004 mennessd enintddn 70 ooo tonniin.

Saavutimme muut ministerion tulostavoitteet paitsi
pohjavesisuojauksia rakensimme kaksi kilometria
vdahemmadn kuin tavoite edellytti. Suojaisimme melulta
yli 2000 asukasta enemman kuin tavoite edellytti.

TIEHALLINNON YMPARISTOPOLITIIKKA

Kestavan kehityksen periaatteet ohjaavat Tiehallinnon
toimintaa ja sen kehittamista. Tienpitdjdana Tiehallinto
vastaa tienpidon ja osaltaan tieliikenteen ymparistovai-
kutuksista.

Tiehallinto kouluttaa, opastaa ja kannustaa hen-
kilostodan toimimaan ympadristdn, terveyden, turval-
lisuuden ja talouden kannalta vastuullisella tavalla.
Tyontekijoind vastaamme siitd, ettd ymparistotavoitteet
ja -velvoitteet toteutuvat omassa toiminnassamme.

Tiehallinto osallistuu liikennejdrjestelmdn suunnit-
teluun laajassa yhteistydssa eri osapuolten kanssa.
Tavoitteenamme on liikennejdrjestelmd, joka edistda
toimivia matka- ja kuljetusketjuja sekd tukee kestdavan
ja tasapainoisen alue- ja yhdyskuntarakenteen muo-
dostamista. Yhteistydssa viranomaisten, kuntien ja
asukkaiden kanssa vdahenndmme nykyisen tieston, tie-
liikenteen ja tienpidon ymparistohaittoja.

Parannettavat ja uudet tiet sovitetaan paikallisiin
oloihin ja ymparistéon. Tavoitteena on turvallinen, toi-
miva ja kaunis kokonaisuus. Ratkaisujen kestdavyys edel-
lyttda hankkeen tai toimien koko elinkaaren huomioon
ottamista. Rakentamisen, ylldpidon ja hoidon tilauksissa
edellytdmme, ettd tuottajat osoittavat luotettavasti tuot-
teittensa ja palvelujensa ymparistélaadun.

Tiehallinto edistad lilkennemuotojen yhteistoimin-
taa. Tieverkon kdytdn ohjauksella tuemme toimia,
joilla vahennetdan tieliikenteen energiankulutusta ja
ympadristohaittoja.

Seuraamme ja arvioimme tavoitteidemme toteutu-
mista, toimintamme laatua sekd sen vaikutuksia ymparis-
téon. Kerromme toiminnan tuloksista yleisélle ja viran-
omaisille. Varmistamme etta eri osapuolet voivat osallis-
tua toiminnasta ja hankkeista kdytavaan keskusteluun.
Kehitdamme arvioiden perusteella toimintaamme jatkuvasti.



Milj. €

20

16

12

Ympdristoinvestoinnit (milj. €/vuosi) 1997 - 2001

Meluntorjunta Suunnittelu
] Pohjavesisuojaus T&K
. Muut ympéristshankkeet
]

97 -98 -99 -00 -01

Ympiristojdrjestelmédn osat

Tiehallinnon arvot ja visio

VISIO Ymparistopolitiikka 2001
Tienpidon linjaukset 2015
/ Toiminta- ja taloussuunnitelma (TTS)
POLITIIKKA TOIMINNAN i
PAAMAARAT KEHITTAMINEN Ympdristéohjelma 2001-2005

TAVOITTEET

MITTAUS JA
ARVIOINTI

TOIMINNAN
SUUNNITTELU

TOTEUTUS

Ohjeet ja laatuvaatimukset
Ympdriston tulostavoite
Teettdmisasiakirjat
Tiehallinnon prosessit

B ~uditointiraportit

Ymparistoraportti

T&K

YMPARISTOJARJESTELMA

Tiehallinnon prosessi- ja tiimiorganisaatio kdsittelee
yhteiskuntavastuuasioita normaalin toiminnan osana.
Kayttdmamme liikenne- ja viestintdministerion mallin
mukainen ymparistojdrjestelma on suunniteltu palvele-
maan liikennesektorin ympadristdasioiden hallintaa. Sitad
voidaan kehittdad jatkossa myds sosiaalisen kestdvyy-
den hallintajdrjestelméaksi, joka yhdistdd muun muassa
toiminnan laadun, ymparistoasiat, terveyden, turvalli-
suuden ja taloudellisuuden.

Ympdristoorganisaatio ja -vastuut

Tiehallinnon johtokunta padttaa Tiehallinnon yleisista
toimintalinjoista ja tavoitteista, strategioista ja vuosi-
suunnitelmista. Tiepiirien ja keskushallinnon vuosittain
tehtdviin tulossopimuksiin sisdltyvdt myds ymparis-
téasiat. Tiehallinnon johdossa ympaéristd- ja liiken-
neturvallisuusasioista vastaa johtaja Aulis Nironen.

Ymparistéohjelman toteutusta valvoo ja koordinoi ympa-

ristovastaavien verkosto, jonka vastuuhenkildt toimivat
keskushallinnossa ja tiepiireissd. Ymparistoverkosto

vastaa my0s osasta sosiaalisen vastuun asioita. Ympdris-

toverkoston vastuuhenkildiden yhteystiedot on painettu
raportin takasisdkanteen. Ymparistdverkoston vetdjana
toimi vuonna 2001 ympdristévastaava Mervi Karhula.
Vetovastuu siirtyy vuonna 2002 Tuula Sddmaéselle.

Tunnuslukujen seuranta — ohjausta
ja kehitystyota

Vuonna 2001 kehitimme Tiehallinnon toiminnan tulosten
seurantajdrjestelmad. Seurattavat nakdkulmat ovat toi-
minnan vaikuttavuus, yhteistyd ja vuorovaikutus, talou-
dellisuus ja tehokkuus sekd osaaminen ja tyokyky.
Toiminnan vaikuttavuuden osa-alueella seuraamme
esimerkiksi ympdristod ja sosiaalista vastuuta koskevia
tunnuslukuja. Pyrimme ottamaan strategisessa ja vuo-
sittaisessa toiminnanohjauksessa kdytt6on tasapaino-
tetut tuloskortit (Balanced Scorecard).

Tienpidon yhteiskuntavastuun ndakdkulma tulee
entistd selvemmin esiin. Tdtd palvelevia tunnuslukuja
on silti kehitettdvd edelleen. Sosiaalisen vastuun mitta-
rit vaativat eniten kehittamista.

Toimitusketjun hallinta — kumppanuutta
ja laatutyota

Tienpidon suunnittelu-, rakennus- ja hoitourakoiden
avaaminen vapaalle kilpailulle on merkittdvd haaste
sekd meille tilaajana ettd palvelujen tuottajille. Uudet
hankintamenettelyt, toimittajien valintaperusteet, toteu-
tusmuodot ja laatuvaatimukset kehitetddn yhteistydver-
kostoissa alan toimijoiden sekd korkeakoulujen ja
tutkimuslaitosten kanssa.

Palveluja tuottavan toimitusketjun hallinta vaikuttaa
keskeisesti tienpidon palvelutasoon ja esimerkiksi
ympadristovaikutuksiin. Kehitdmme siksi urakoiden teet-
tamisasiakirjoja ja tilatun laadun valvontaa sekd edel-
lytdmme urakoitsijoiltamme monipuolisen raportoinnin
ohella myds ulkoisia ja sisdisid auditointeja.



YHTEISTYO JA VUOROVAIKUTUS

Vuorovaikutus kansalaisten ja yhteistyd sidosryh-
miemme kanssa on avainasemassa, kun toteutamme
ympadristd- ja sosiaalisen vastuun tavoitteita. Yksi kes-
keinen tavoitteemme on verkostoitua yha laajemmin
sidosryhmiemme kanssa. Samalla kehitdmme omaa
osaamistamme.

Merkittdva osa toimintamme vuorovaikutuksesta
ja palautteesta kertyy kdytannon toiminnan kautta -
esimerkiksi liikennejdrjestelma- ja hankesuunnittelun
yhteistydssd. Vuorovaikutustieto hyodynnetdan
hankesuunnittelussa, vaikka tiedon hyddyntdamisessa
on myos kehittamista.

Tiepiirien ympdristoyhteistyéryhmien toiminta ja
vuonna 2001 valmistuneen ympdristéohjelmamme val-
mistelu laajan vuorovaikutuksen tuloksena ovat hyvia
esimerkkejd sidosryhmdtydmme laajuudesta.

Tiepiirit kokosivat Tiehallinnon uutta ymparisto-
ohjelmaa ja -politiilkkaa koskevia kommentteja ympa-
ristokeskuksilta, maakuntaliitoilta, museoilta, luonnon-
suojelupiireiltd ja lddninhallituksilta. Myds ministeriot

ja valtakunnalliset kumppanimme osallistuivat valmiste-

luun ja kommentoivat luonnoksia. Hyddynsimme tdman
vuorovaikutuksen tulokset valittémasti oman toimin-
tamme kehittdmisessa.

Keskustelemme esimerkiksi Linja-Autoliiton kanssa
joukkoliikenteen kehittdmisestd ja olemme jasenina
Pyordilykuntien verkostossa. Myds Kuorma-Autoliitto,
Liikenneturva ja Motiva ovat tdrkeitd yhteistyokumppa-
neitamme.

Olemme valmistelleet sidosryhmien kanssa

seuraavia ohjelmia ja toimintalinjoja:

e Tiehallinnon ja tiepiirien toiminta- ja taloussuunni-
telmat sekd pitkdn tdhtdimen suunnitelmat

e Maakunnalliset ja kaupunkiseutujen liikenne-
jarjestelmdsuunnitelmat ja aiesopimukset

e Liikenneturvallisuussuunnitelmat kuntien ja

ladnien kanssa.

Tiepiirien 1990 -luvun alussa perustetut ympdris-
toyhteistydryhmat ovat kehittyneet tarkeiksi yhteis-
tyoverkostoiksi, jotka palvelevat liikennejdrjestelma-
ja hankesuunnittelua. Vapaaehtoiset, eri piireissa eri
tavoin organisoituneet ryhmat koostuvat tiepiirien
edustajien ohella etenkin alueellisten ymparistokeskus-
ten, maakuntaliittojen, muun liikennehallinnon, maa-
kuntamuseoiden ja lddninhallitusten edustajista. Ne
kokoontuivat aluksi vain pari kertaa vuodessa, mutta
vuonna 2001 jo keskimdarin 6-7 kertaa.

Ryhmat kdsittelevat tiesuunnittelun ymparistdasioi-
den ohella myds muita yhdyskuntarakenteen ja infra-
struktuurin ymparistokysymyksida. Ryhmissa kasitelldaan
esimerkiksi piirien ja ryhmien muiden osapuolten
toiminta- ja taloussuunnitelmia, jolloin eri osapuolet
saavat kattavaa tietoa toistensa koko toiminnasta.
Tama helpottaa merkittdvdsti maankdyton ja liikenne-
jarjestelmien sovittamista entista paremmin toisiinsa.
Tiepiireissa toimii varsinaisten ymparistéryhmien ohella
muitakin yhteistydjarjestelyjd ja -ryhmia.



Tienkdyttdja- ja asiakaspalaute

Kerddmme asiakkaiden ja tienkdyttdjien palautetta
systemaattisesti. Tutkimme tienkdyttdjien tyytyvai-
syyttd tuotteisiimme ja palveluihimme laajan asiakas-
tyytyvdisyystutkimuksen avulla kaksi kertaa vuodessa

- kesd- ja talvikauden osalta. Kyselyyn sisaltyy ymparis-
tdasioihin, liikkenneturvallisuuteen ja kevyen liikenteen
asemaan liittyvid osuuksia. Kysyimme heiltd esimerkiksi
suolauksesta, melu- ja pohjavesisuojauksista, ymparis-
tén huomioon ottamisesta, jalankulku- ja pyorateiden
maardsta sekd joukkoliikenteen sujuvuudesta.

Tutkimusta varten haastateltiin molemmilla kerroilla
1 050 yksityisautoilijaa ja 200 ammattiautoilijaa eri
puolilta Suomea.

Suoran asiakaspalautejarjestelman kautta saa-
mamme palaute on samansuuntaista kuin tienkdyttadjien
tyytyvdisyystutkimuksen tulokset.

Saimme asiakaspalautejdrjestelmdn kautta vuonna
2001 noin 6 ooo palautetta ja liikennekeskusten
kautta noin 5 ooo palautetta. Asiakaspalautejdrjestel-
man yhteydenotoissa ovat esilld esimerkiksi teiden
suolaus, liikennemelun torjuntaa koskevat kyselyt ja
toivomukset sekd viherhoitoon liittyvd palaute kuten
tienvarren lupiinien niitto.

Liikennekeskuksiin ohjautuu heti korjausta vaativiin
asioihin kuten teiden liukkauteen ja auraukseen liittyvia
toimenpidepyyntdja.

Viestintdvilineet ja -kdytdannot

Tiedotamme itse aktiivisesti toiminnastamme seka
omien viestimiemme avulla ettd palvelemalla muita
tiedotusvdlineitd, joita seuraamme laajasti. Julkai-
semme mm. kuusi kertaa vuodessa ilmestyvda Tien-
ndyttdja - lehted, joka on suunnattu tie- ja liilkenne-
alan ammattilaisille. Laajat verkkosivumme palvelevat

ulkoisia sidosryhmidmme ja intranetimme ”Sinetti”
sekd henkildstdlehtemme ”Etappi” henkilokuntaa.

Vuosikertomuksemme, ympaéristoraporttimme
ja kymmenet vuotuiset tutkimuksemme ja selvi-
tyksemme on julkaistu avoimesti saatavilla olevina
painotuotesarjoina — ja suurelta osin myds internet-
sivuillamme.

Laajennamme vuosittain tienkdyttdjien infopiste-
verkkoa pdateiden tarkeimmillda pysdahdyspaikoilla.
Niistd saa esimerkiksi ajantasaista keli-, liikenne-
ja tietydtietoa internetpalveluina. Esimerkiksi keli-
kamerakuvaa saa jo yli sadasta kohteesta eri puo-
lilla Suomea.

TIENKAYTTAJATUTKIMUKSEN ARVOSANAT 2001

Tiehallinnon toiminta 3,5
Tieliikenteen toimivuus

e taajamissa 3,5
e paateilla 3,8
Tieympariston viihtyisyys

ja maisemallisuus 3,6
Tieympariston siisteys 3,3

Tiehallinnon toiminta ymparisto-
asioiden huomioon ottamisessa 3,5

Liikenneturvallisuus
jalankulkijana ja pyordilijana

e taajamissa 3,2
* muualla 2,9
Kevyen liikenteen vaylien maara 3,1

Tyytyvdisyyttd kuvaava asteikko:

1-5, jossa 1 on heikoin ja 5 paras arvo.
Yli 3,2 merkitsee hyvda tasoa ja

yli 3,7 erittdin hyvdad tasoa.



OSAAVA HENKILOSTO -
ASIANTUNTIJAORGANISAATION
VOIMAVARA

Henkiléstomme keski-ika on korkea — 50 vuotta. Vaih-
tuvuus ja uusrekrytoinnit ovat olleet melko vahaisia.
Vanhoille tyontekijdille on kertynyt paljon osaamista,
jonka siirto nuoremmille on erittdin suuri haaste. Kes-
kitdmme uusrekrytointeja ensi sijassa korkeakoulutuk-
sen saaneisiin henkil&ihin.

Arvioimme tiehallinnon osaamista osaamiskartoi-
tuksin. Tarkistamme talla tydskentelymallilla kunkin
yksikdn strategiaa, lahivuosien tarkeimpid osaamisalu-
eita ja ihmisten nykyisen osaamisen tasoa. Sovimme
kehityskeskusteluissa tarvittavasta koulutuksesta
sekd yksildille ettd ryhmille. Valtaosa henkildston
kehittdmisestd suuntautui vuonna 2001 yksiléiden
ammatillisten valmiuksien kehittamiseen ulkopuolisilla
koulutuspalveluilla.

Henkiloston osaamisen kehittdminen

Kdytimme vuonna 2001 henkildstén osaamisen kehitta-
miseen keskimdarin 616 euroa jokaista tydntekijaamme
kohti eli yhteensd noin 665 280 euroa. Keskushallinnon
ja tiepiirien vastuuhenkildt hakeutuivat enimméakseen
itse tarpeelliseksi harkitsemaansa koulutukseen. Jar-
jestimme itse ympdristdasioihin liittyvaa tdyden-
nyskoulutusta esimerkiksi ympadristolainsdaadannosta.
Pidimme toukokuussa lilkennemelutietokannan kehitta-
miseen liittyvdn yhteistydseminaarin.

Tiehallinnon syyskuisen, Kolilla jarjestetyn ympa-
ristopdivan teemana oli tiemaisema. Palkitsimme pai-
villa henkilditd, jotka ovat kehittaneet aktiivisesti
tienpidon ympadristélaatua. Palkinnot annettiin Ari Varo-
selle ja Hannu Nurmelle Savo-Karjalan tiepiiristd seka
Raija Merivirralle keskushallinnosta. Aino-Kaisa Nuotio
ja Maija Elo SCC Viatek Oy:std palkittiin viherhoidon
ohjeistuksen kehittamisesta.

Ympadristdvastaavamme osallistuivat kolmeen tapaa-

miseen, joissa kasiteltiin useita ajankohtaisia ymparis-

tokysymyksid. Tiehallinnon johtoryhmad késitteli kaksi
kertaa uutta ympdristdohjelmaa ja kerran pohjaveden
suojausohjelmaa.

Ty6tyytyviisyys

Tiehallinto on selvittanyt kyselytutkimuksella hen-
kilostonsa tyodtyytyvdisyyttd vuodesta 1998 lahtien.
Eri kysymyksilld arvioitu tydtyytyvaisyys on sdilynyt
koko ajan korkealla tasolla ldhes kaikkien tekijoiden
osalta. Tiehallinnon organisaatiouudistus vaikutti
jokaisen tyohdén. Muutos toi mukanaan ylimdaraista
painetta ja epdvarmuutta. Jopa 82 prosenttia henkilds-
tostamme uskoi silti vuonna 2001, ettd Tiehallinto on
my0s jatkossa hyva tydpaikka.

Henkilostémme arvioi, ettd heiddan tyotehtavansa
ovat mielekkditd, ettd he voivat kehittdd osaamistaan,
ettd heiddan tydpanostaan arvostetaan ja ettad tyoil-
mapiiri on varsin hyva. Tyytyvdisyys tyostd saatuun
korvaukseen on kuitenkin alhaisempi kuin tyytyvdisyys
muihin asioihin.

Henkilostdn sairauspoissaolot ovat vahentyneet
useiden vuosien ajan.

TIEHALLINNON HENKILOSTO 1999 2000 2001
Koko henkilostd 31.12 1133 1060 1044
Rekrytoidut 15 20 36
Keski-ika (vuotta) 49 49 50
Koulutuspalvelut:
€/henkilotyévuosi 520 506 616
Palkkakustannukset:
€/henkilotyévuosi 36 669 39 860 42 047
Sairauspoissaolot:
pv/henkiléty6vuosi 7,1 6,9 6,2






Kaupunkiseutujen ja maakuntien liikennejdrjestelma-
suunnitelmat vuoden 2001 lopussa

Kaupunkiseutujen liikenne-
jarjestelmdsuunnittelutilanne

VALMIIT SUUNNITELMAT

Oulun seutu

Paakaupunki seutu
Rovaniemen seutu
Hameenlinnan seutu
Tampereen seutu

Lahden seutu

Jyvéskyldn seutu

Forssan seutu

Turun seutu

Kajaanin seutu

Hyvinkadn ja Riihimden seutu
TEKEILLA OLEVAT SUUNNITELMAT
Vaasan seutu

Kouvolan seutu

Porin seutu

Salon seutu

Seindjoen seutu
Kemin/Tornion seutu

Kuopion seutu

O MAHDOLLINEN SUUNNITTELUN TARVE

Rauman seutu
Kotkan/Haminan seutu
Mikkelin seutu
Joensuun seutu
Kokkolan seutu

TIE- JA LIIKENNEOLOJEN
SUUNNITTELU

Tie ja liikenneolojen suunnittelussa
maaraytyy suurin osa liikenteen ja
koko tienpidon hyddyista, haitoista ja
elinkaarikustannuksista. Liikennejarjes-
telmd- ja hankesuunnittelu ovat Tie-
hallinnon tehokkaita keinoja vaikuttaa
tienpidon ja tieliikenteen ymparisto-,
sosiaalisiin ja taloudellisiin vaikutuksiin.
Niilla parannetaan esimerkiksi liikenne-
turvallisuutta seka kevyen ja joukkolii-
kenteen asemaa. Liikkumisen tasa-arvo
on liikennejdrjestelmd- ja hankesuunnit-
telun tarkea tavoite ja nakdkulma.

Maakuntien liikenne-
jarjestelmdsuunnittelutilanne
VALMIIT SUUNNITELMAT

Lapin lilkenne 2020
Pohjois-Pohjanmaan ja

Kainuun liikennestrategia 2010
Ité-Uudenmaan liikennestrategia
Pohjois-Savon maakunta

TEKEILLA OLEVAT SUUNNITELMAT
Pohjois-Karjalan maakunta
Kymenlaakson maakunta
Eteld-Karjalan maakunta

Lisdksi:

Lounais-Suomen saaristo
Itd-Lapin seutukunta

Pyhd-Luosto

Saariselka-Kiilopaa

Levin liikennejarjestelma O
Peramerenkaari

Vuokatti

Syote

Ruka

Kaupunkiseutujen ja maakuntien
lilkennejdrjestelmdsuunnitelmat

Vuoden 2000 maankdyttd- ja rakennuslaki ohjaa

alueiden kdytdn suunnittelua. Kunnat ja maakunnat

vastaavat maankdyton suunnittelusta, ja uusi laki

antoi kunnille lisaa sita koskevaa pdatosvaltaa.

Laki velvoittaa huomioimaan suunnittelussa valtakun-

nalliset alueiden kdytdn tavoitteet. Tienpidon kannalta

keskeisimpid asioita ovat:

e liikennejarjestelmasuunnittelu

e liikkumis- ja kuljetustarpeen vdahentdaminen

e yhdyskuntarakenteen eheyttdminen

e liikenneturvallisuuden ja ympdristdystavallisten
liikennemuotojen kdyttoedellytysten parantaminen

e valtakunnallisesti merkittdvien liikenneverkkojen
madrittely

Tydskentelemme kuntien ja maakuntien kanssa
liikenteen ja maankdytdn sovittamiseksi entista
paremmin yhteen.

Tiehallinto osallistuu kaupunkiseutujen ja maakun-
tien liikennejdrjestelmasuunnitelmien laadintaan.

Vuoden 2001 lopulla oli valmis tai valmisteilla
seitsemdn maakunnallista ja 17 kaupunkiseutujen
liikennejdrjestelmdsuunnitelmaa. Ndma on kuvattu
oheisessa kartassa.

Kaupunkiseutujen liikennejarjestelmasuunnitelmia
laadittiin vuonna 2001 Vaasan, Kouvolan, Porin, Salon,
Seindjoen, Kemi-Tornion ja Kuopion seuduille. Maa-
kunnallisia suunnitelma oli tekeillda Pohjois-Karjalaan,
Kymenlaaksoon ja Eteld-Karjalaan.



Selvitimme vuonna 2001 sosiaalisen kestdvyyden kasi-
tettd ja eri vdestdryhmien liikkumista projektissa
”Liikkumisen sosiaalinen tasa-arvo.” Selvitimme myds
teemahaastatteluin erilaisilla alueilla asuvien perheiden
lilkkumista Pohjois-Karjalassa.

Suomen vdestdn ikddntyminen on tulevaisuudessa
merkittava haaste tienpidolle. Kartoitimme myds ikdaan-
tyneiden liikkumisen ongelmia.

Kevyen ja joukkoliikenteen edistaminen

Osallistumme liikenne- ja viestintdministerion kevyen
liikenteen johtoryhmédn tydskentelyyn, jonka tuloksena
syntyivdt vuonna 2001 valtakunnalliset kdvely- ja
pyordilypoliittiset ohjelmat sekd kevyen liikenteen tut-
kimusohjelma. Teimme vakiintunutta yhteistyéta myos
muiden joukkoliikenteen toimijoiden kanssa.

Parannamme kdvelyn, pyordilyn ja joukkoliikenteen
olosuhteita, toimintaedellytyksid ja houkuttelevuutta.

Kevyen liikenteen vdylien rakentaminen on yksi Tie-
hallinnon keskeinen tulostavoite. Kokosimme vuonna
2001 yhteen tiepiirien kevyen liikenteen vaylien tarve-
selvitysten tulokset. Kevyen liikenteen vaylid tarvitaan
yhteenvedon perusteella vuosina 2001 — 2005 yhteensd
747 kilometrid ja 106 niitd palvelevaa ali- ja ylikulkua.
Rakennutimme vuonna 2001 yhteensad 115 kilometria
vaylid ja 35 eritasoa.

Ministerion ja tiehallinnon kevyttd liikennetta tuke-
vat periaatelinjaukset ovat selvid, mutta rahat eivdt

riitd rakennustarpeen tdyttamiseen eikd aiemmin raken-

nettujen vaylien tuleviin korjauksiin.

Kartoitimme joukkoliikenteen asemaa hankkeiden
suunnittelussa ja vaikutusten arvioinnissa. Kartoituk-
sessa ilmeni, ettd joukkoliikenneasiat on yleensa kuvattu
tiesuunnitelmissa vaikeaselkoisesti tai puutteellisesti.
Esimerkiksi linja-autopysdkkien sijaintia, varustetasoa,
pysdkkiyhteyksid, linja-autoreitteja tai vuoromaaria ei

ole yleensa kuvattu. Suunnitelmaselosteissa ei yleensa
kerrota joukkoliikennejdrjestelyjen lahtokohtia tai perus-
teluita. Ndiden tulosten perusteella kehitimme hankearvi-
ointia tukevia ohjeita ja esimerkkeja.

Pyrimme parantamaan joukkoliikenteen palveluta-
soa tieliikenteessd huomioimalla hankkeiden vaiku-
tukset joukkoliikenteeseen tasaveroisesti hankkeiden
muiden vaikutusten kanssa.

Linja-autopysdkkien talvihoito on yksi tarkeista
tienpidon palveluistamme. Pysdkkien hoitovastuu on
siirtymdssa kunnilta Tiehallinnolle. Kehitdmme siksi
pysakkiratkaisuja, jotka olisi helppo puhdistaa lumesta,
mutta jotka samalla suojaisivat busseja odottavia ihmi-
sid riittdvasti sateelta ja tuulelta.

Parannamme etenkin linja-autoliikenteen tukemi-
seksi kaupunkivaylia ja liityntdpysakointijarjestelyja,
sekd pyrimme muodostamaan joukkoliikenteen laa-
tukdytdvia, joissa palvelutaso olisi erityisen korkea.



Ruotsin Trollhdttaniin on rakennettu keskikaiteilla varustettu

tie, joka vdhentdd erityisesti vakavia kohtaamisonnettomuuksia.
Tamédn tyyppisia teitd kutsutaan ”nollavisioteiksi”, koska niilld
pyritddn ehkdisemddn kaikki kuolemaan johtavat onnettomuudet.

Liikenneturvallisuuden parantaminen

Tieliikenteessd kuoli vuonna 2001 yhteensa 425 ja louk-
kaantui 8311 henkildd. Noin 75 prosenttia kuolemista
ja puolet loukkaantumisista tapahtui yleisilla teilla.

Yli 60% yleisten teiden liikennekuolemista tapahtui
padteilld, joita on 17% tiestdsta.

Arvioimme vuosittain laskennallisesti tienpidon
toimien vaikutusta henkilovahinko-onnettomuuksien
maddrddn. Pystyimme vdhentamadan yleisilla teilla
vuonna 2001 sattuneita henkildvahinko-onnettomuuksia
noin 50 onnettomuuden verran, kun tavoitteemme oli
vdhintddn 42 onnettomuuden vdhenemd. Kymmenen
viime vuoden aikana turvallisuutta parantavilla tienpi-
don toimilla on pystytty vdahentdmdan 600 vuotuista
henkilovahinko-onnettomuutta.

Saavutimme noin 20 prosenttia vuoden 2001 lasken-
nallisesta henkilévahinko-onnettomuuksien vahentymi-
sestd uusilla isoilla tiehankkeilla ja noin 8o prosenttia
perustienpidon toimin. Tdllaisia perustienpidon toimia
olivat esimerkiksi taajama-alueiden nopeusrajoituksien
tarkistaminen, hoidon tehostaminen sekd pienehkdot
investoinnit kuten kevyen liikenteen vayldt ja eritasot.

Nopeusrajoitukset ovat tehokas ja edullinen
keino parantaa tieliikenteen turvallisuutta. Tarkistimme
vuonna 2001 taajamien yleisten teiden nopeusrajoituk-
sia siten, ettd lisdsimme niiden alueella olevien alle
50 km/h nopeusrajoituksia 251 kilometrin matkalla.
Noin 30 prosenttia taajamateista on nyt 30 tai 40 km/h
nopeusrajoituksen alaisia. Taajamarajoituksista on kes-
kusteltu kuntien kanssa, jotka ovat tehneet vastaavia
padtoksia omien katujensa osalta.

Valtioneuvoston periaatepadtos liikenneturvallisuu-
desta edellyttdd meidan vdahentdvan tienpidon toimin
vuosittain 50 henkilévahinko-onnettomuutta, mikda mer-
kitsee viiden liikennekuoleman vuotuista vahentymista.

Vuosikohtainen (kpl)

Yleisten teiden henkilévahinko-onnettomuudet
vuosina 1980-2001
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Tiehallinnon toimin saavutetut laskennalliset henkilo-
vahinko-onnettomuuksien vahenemit 1992 - 2001

Vuosikohtainen (kpl)
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Vuonna 2001 valmistellun tehokkaiden liikenneturval-
lisuutta parantavien toimien ohjelman mukaisesti tur-
vallisuuden kannalta tehokkaimpia tienpitotoimia ovat
kaiteiden rakentaminen, tdaydentdminen ja korjaaminen,
suojatiejarjestelyt sekd automatisoidun nopeusvalvon-
nan tukeminen.

Taajamissa vakavimmat onnettomuudet ovat liit-
tyma- ja kevyen liikenteen onnettomuudet. Pdateilla
puolestaan tapahtuu vakavia kohtaamisonnettomuuk-
sia. Niiden vahentdminen vaatisi esimerkiksi kaistojen
erottamista toisistaan kaiteilla. Selvitimme myds
taajamien ulkopuolisen tieverkon nopeusrajoitusten
muutostarpeita.

Sosiaalisten ja ympadristovaikutusten arviointi

Laajoista tai merkittavasti ymparistoon vaikuttavista
hankkeista on tehty vuodesta 1994 ldhtien YVA- lain
mukaiset ymparistovaikutusten arvioinnit (YVA). Niita
on tehty vuoden 2001 loppuun mennessa 35 tiehank-
keesta. Valtatie 4:n Lahden ja Heinolan vdlisen osuu-
den parantamista koskevan hankkeen arviointi paattyi
vuonna 2001. Vuoden 2001 lopussa oli meneilladn
viiden hankkeen arviointi. Ne koskivat Keha Il:n jat-
ketta Turuntien ja Hdmeenlinnanvaylan valilla padkau-
punkiseudulla, Paraisten ja Nauvon valistd kiinteda
yhteyttd, valtatie 5:n Pdivdrannan ja Vuorelan valistad
osuutta Kuopiossa, valtatie 6:n Lappeenrannan ja Imat-
ran valistda osuutta, sekd valtatie 1:n Lempolan erita-
soliittymdssa Uudellamaalla sijaitsevan Lempoonsuon
ampumaradan pilaantuneiden maiden kasittelyd ja lop-
pusijoitusta. Verkkosivuillamme on lisda tietoa toteutta-
mistamme YVA-hankkeista.

Olemme tdhdn mennessd toteuttaneet luonnonsuo-
jelulain mukaisia, esimerkiksi EU:n luonnonsuojeludi-
rektiivien perusteella muodostettuihin Natura-alueisiin
liittyvid luontoarviointeja 21 hankkeessa. Arvioinneissa



selvitetddn, heikentdavatko tiehankkeet alueen suojelu-
tavoitteita tai luonnonarvoja, kuten tiettyjen luonto-
tyyppien tai lajien elinympdristdjen sdilymista.

Savo-Karjalan alueella arvioimme valtatie 17:n Kuo-
pion ja Vartialan vdlisen osuuden vaikutuksia Suuri-
Majoisen metsdan Natura-alueeseen, maantie 504:n
vaikutuksia Savijdrven suoalueeseen Ahmovaaraan ja
Kolin valilla, sekd maantie 5046:n Kolinrannantien vai-
kutuksia Kolin kansallispuistoon.

E18 -moottoritien suunnittelu valilla Muurla-Lohjan-
harju on kdynnissd. Sen tiesuunnitelmaa laaditaan

parhaillaan. Suunnitelman valmisteluun liittyvissa luon-

toinventoinneissa loydettiin alueelta liito-oravan esiin-
tymisalueita. Kesalla 2001 valmistui yksityiskohtainen
selvitys alueesta.

Olemme viime vuosina kehittdaneet hankkeiden
sosiaalisten vaikutusten arviointia (SVA). Sosiaalisten
vaikutusten arvioinnissa kdytetdan vastaavia menet-
telyja kuin ympadristévaikutusten arvioinnissa ja ne
toteutetaan yleensa samassa yhteydessa. Ala on voi-
makkaassa kehitystilassa ja sitd koskevia saadoksia
ei ole. Kerddmme siksi sosiaalisten vaikutusten
arviointihankkeissamme sita koskevia kokemuksia ja
kehitamme alan menetelmida. Odotamme myds palvelu-
jen tuottajien kehittdvdan ymparistovaikutusten ymmar-
tamisen ohella kykydan ottaa huomioon hankkeiden
sosiaaliset vaikutukset. Tata tarvitaan erityisesti vuo-
rovaikutteisessa hankesuunnittelussa. Vuorovaikutusti-
lanteissa kertyva tieto ja palaute on tarked osa
sosiaalisten vaikutusten arviointia.

Hankkeiden vuorovaikutteinen suunnittelu

Teiden rakentamiseen ja maankdyttéon liittyy aina etu-
ristiriitoja, joita voidaan vahentda kattavalla ja ajoissa
toteutetulla viestinndlld sekd yhteistyollda hankkeiden

vaikutuspiirissd olevien ihmisten ja yhteisdjen kanssa.

Hankkeet voidaan talldin suunnitella siten, ettd ne hyo-
dyttdavat mahdollisimman monia ja haittaavat mahdolli-
simman vahadn ihmisten eldamaa ja ymparistda.

Kaytimme vuoden 2001 tiehankkeiden suunnitte-
lussa erilaisia vuorovaikutteisia menetelmid, vaikka
vuorovaikutus painottuu viela enimmédkseen hanke-
tiedotukseen. Tiepiirit jarjestivat suunnitteluhankkeis-
saan esimerkiksi hanke-esittelyjd, kuulemistilaisuuksia
ja asukastapaamisia sekd tiedottivat aktiivisesti paikal-
listen tiedotusvdlineiden kautta.

Valitukset

Tiehallinto p&@dtti vuonna 2001 hyvédksya kahdeksan tie-
hanketta toteutettavaksi yleissuunnitelman mukaisesti.
Se hyvaksyi lisdksi 92 tiesuunnitelmaa. Kahdesta yleis-
suunnitelmasta ja 25 tiesuunnitelmapdatdksesta tehtiin
valitus. 13 valitusta koski melu- ja muita ymparistdasi-
oita. Valittajia oli yhteensa 45.

Vaasan ja Jyvaskylan valisen valtatie numero
18:n Multian osuuden parantamista koskevan tiesuun-
nitelman hyvaksymisesta valitettiin, koska epadiltiin
hankkeen aiheuttavan meluhdiriota naapuritilalla. Vas-
tineessa totesimme, ettd pdivaliikenteen 60 desibelin
(dB) melualue ulottui tilan kohdalla noin 20 metrin
pddhédn ja 55 dB:n melualue noin 70 metrin pddahan
tien keskiviivasta.

Hallinto-oikeus hylkdsi valituksen, mutta edellytti
Tiehallinnon selvittdvdn mittauksilla tilalle kantautuvan
melun voimakkuuden ja melusuojauksen tarpeen.
Padtoksesta valitettiin edelleen Korkeimpaan hallinto-
oikeuteen, joka kumosi pddtdksen, palautti asian
uudelleen valmisteltavaksi ja totesi, ettd melusta ja
sitd koskevista suojaustoimenpiteistd on mdarattava
tiesuunnitelmassa.




Porvoon kaupungin kohdalle rak ttuihin m jauksiin kdytettiin ensimmadista
kertaa kokonaisia autonrenkaita, jotka keventavét pehmeikdille rakennettuja suojavalleja.

Pernajanlahden luonnonsuojelualueelle rak tut melukaiteet rauhoittavat lintujen pesi-
mistd. Tienkdyttdjille suositellaan lisdksi ajonopeuksien vahentdmistd pesimisaikoina.
Porvoon ja Koskenkyldn vilisen moottoritieosuuden tiepohjaan sijoitettiin lievasti
likaantuneita maamassoja Ritan liittymén kohdalle. Tien vierille rakennettiin lisdksi
pohjavesisuojauksia, jotka estdvit liukkaudentorjuntaan kdytetyn tiesuolan valumisen
pohjavesiin. Laajat suojaukset rakennettiin Porvoon ja Bdlen pohjavesialueiden kohdalle.

YMPARISTOHANKKEET 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 ennuste

Meluntorjunta, hankkeista
hyotyneita asukkaita 5 000 6 500 7 500 6 500.....5 600 5 100 2500
Pohjavesisuojaus,
suojatut tiekilometrit 27 12 15 18 25 18 9
Kevyen liikenteen vaylat,
rakennettu kilometrimaadra - 136 157 130 145 115
Taajamahankkeet, lukumaara 15 12 15 17 10 7 9
Luonto- ja maisemanparannus-
hankkeet, lukumadara 25 20 10 17 13 20 10
Maaperan puhdistustoimet 10 kohdetta

0,1 milj. €

Tien rakentamisessa kdytettyjd materiaalimdaria

KEHITTAMISHANKKEET MUUT TIEHANKKEET
1998 1999 2000 2001 1998 1999 2000 2001
Materiaalien ldjitysprosentti (%) 41 38 61 46 36 36 39 35
Hankkeiden madra (kpl) 30 22 12 17 136 94 98 63
Kattavuus hankkeista (%) 100 100 100 100 40 50 50 69
Rakentaminen (milj.€/vuosi) 163 150 156 116 144 107 104 97
Kehittamishanke
(valtion budijeti: imetty rak hanke) Muut tiehankkeet Routimattomat materiaalit tielinjalla
kuvaavat tiehen kaytettyjen materiaalien
7000 7000 kokonaismaarad (rakenneteoreettinen
kuutiometri, 1000 m°rtr).
oco oos Tielinjan ulkopuolinen kiviaines kuvaa
tyémaalle tuotua materiaalia (1000 t).
5000 5000
Maaleikkausmassat tielinjalla kuvaavat
4000 4000 tielinjalta irrotettua materiaalimaaraa,
josta osa kaytetaan tierakenteissa
3000 3000 ja osa sijoitetaan ylijaagmamassoina

lgjitysalueille (kiintoteoreettinen

2000 ——‘\ 2000 S kuutiometri, 1000 m>rtr).
. Materiaalien ldjitysprosentti kuvaa sita

E d0C0) osuutta massoista, jota ei voida hyddyntaa
rakentamisessa. Maaperan luonne vaikuttaa
merkittdvasti ljitettavan materiaalin

1998 1999 2000 2001 1998 1999 2000 2001 médraan (1000 m3rtr).
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RAKENTAMINEN

Rakentamisessa kaytetyt materiaali-
maddrdt vahentyvat rakentamisen myota.
Ympdristod sddstdvien raaka-aineiden
ja materiaalien kdyttd hankkeissamme
on lisdantynyt. Painotamme tieverkon
kehittamisessa uusien vaylien raken-
tamisen sijaan liikenneturvallisuuden
parantamista. Myds matka-aikojen enna-
koitavuus, tienpidon ympadristohaittojen
minimointi sekd joukko- ja kevyen
liilkenteen olosuhteiden parantaminen
ovat keskeisid tavoitteita. Rakennus-
hankkeita suunnitellaan siten, etta lii-
kenteen ja maankdytén suunnittelu on
entistd vuorovaikutteisempaa.

Isoja hankkeita valmistui paljon

Tieliikenteelle avattiin vuonna 2001 nelja uutta yhteytta
ja tydt ovat meneillddn kuudessa kohteessa.

Avasimme Kemin ja Tornion vdlisen moottoritien
liikenteelle syyskuussa. Porvoon ja Koskenkyldan vali-
nen moottoritieosuus avattiin liikenteelle marraskuussa.
Suuria hankkeita on meneillddan valtatie numero kuuden
Koskenkyldn ja Kouvolan valiselld tieosuudella, valtatie
yhdekséalla Oriveden ja Muuramen valilld, sekd valtatie
numero neljdlla Oulun ja Limingan valilla. Kaikissa
ndissd hankkeissa on selvitetty ymparistdvaikutukset ja
suunniteltu haittoja vahentavat toimet.

Toteutamme myds pienid tieverkon parannuksia.
Niiden tarkoituksena on palauttaa olosuhteet tiella
nykyajan vaatimukset tdyttdvalle tasolle. Hankkeiden
valinnassa kdytetddn myos liikenneturvallisuus- ja
ympdristoperusteita.

Rakennutimme 115 km kevyen liikenteen vaylia ja
35 niiden liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta paran-
tavaa eritasoa. Tdma on hiukan vdhemman kuin vuonna
2000. Rakennutimme myds meluesteitd, joista hydtyy
noin 5 100 melualueella asuvaa ihmista. Suojasimme
pohjavesialueita rakentamalla tieosuuksien luiskiin 18
kilometrid pohjavesisuojauksia.

Materiaalien kdyttomaarat

Kaikki muut seuraamamme rakennusmassat paitsi tie-
linjan ulkopuolelta tuodun kiviaineksen maara supis-
tuivat vuonna 2001 rakennushankkeiden supistumisen
myotd. Pienissa hankkeissa kuten kevyen liikenteen
vaylien rakentamisessa ei saada riittdvdsti maa-ainek-
sia rakennustyémaalta, jolloin niitd joudutaan tuomaan
ulkopuolelta.



TIESTO POHJAVESIALUEILLA JA SUOLAN KAYTTO TIEPIIREITTAIN

Tiepiiri Pohjavesialueilla 1995-1999 1999
sijaitseva osuus keskiarvo NaCl (t)
tiestostad ( %) NaCl ()

2000 2001
NacCl (t) NaCl (t)

20 300

Savo-Karjala ... 1,3 5300 .. 5100 .. ... 5800 .. ... 4 700
Keski-Suomi........... 0,5 o 7 000 ... 5800 5500 ... 5 600
Va@sa ..o [0 Ty 2R 10 900 ... 9100 ... 8 400 ... 7 800
Oulu o 1,3 8400 ... 8900 ... 7 900............ 6 300
LappPi oo 1,0 1200 .. 1100 ... 1900 . ... 1100
Yhteensd. ... 10,1 94 500 .............. 102 500 81500.............. 82 800

SUOLAN JA HIEKAN KAYTTO TIEVERKON

TALVI- JA KESAHOIDOSSA (t/vuosi) 1997 1998 1999 2000 2001
Talvisuola, natriumkloridi
ja kalsiumkloridi................. 120 000 ... 102 000 ... 102 500 ... 81500 ... 82 800
Liuossuolan osuus (%) ..o 19 28 25 15 18
Hiekoitushiekka................................ 650 000 ... 610 000.............. 560 000 .. ... 570 000......... 524 000
Kesasuola, kalsiumkloridi ... 29300 ... 28300 ... 29 800 ... 28 500.............. 28 400
Levdhdysalueiden jatteet (t) ... ei tietoa ... 10 100 12 800 .. ... 12 300 11 600

LIUKKAUDENTORJUNNASSA KAYTETTY SUOLAMAARA
ERI HOITOLUOKAN TEILLA VUONNA 2000-2001
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Hoitoluokka tiepituus tarkeilla pohjavesi- suolan kdaytté  suolan kaytto
ja liukkauden- (tiekm) alueilla sijaitseva (t/tiekm) (t/tiekm)
torjuntatapa tiepituus (km) 2000 2001

Is (suolaus) ... 2556 320 1,9 12,6

| (Suolaus) ..o 3962 280 6,6 i 6,5

I b (hiekoitus ja suolaus) ... 9623 ... 800 2,2 1,9

Il ja Il (hiekoitus ja suolahiekka) ... 61757 oo 2800 ... 0—0,2 0-0,2



Suolan kdytto liukkaudentorjunnassa
yleisilld teilld 1980 - 2001 (t/a)

TONNIA
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HOITO JA YLLAPITO

Hoidon ja yllapidon osuus tienpidosta
ja sen elinkaarivaikutuksista kasvaa.
Samalla vahvistuu niiden vaikutus
tienpidon ympdristokuormitukseen ja
sosiaaliseen kestavyyteen. Hoidon ja
yllapidon laatu vaikuttavat siksi kes-
keisesti toimintamme yhteiskuntavas-
tuun toteutumiseen. Tieverkon korjaus-
ja paallystystoimet painottuvat kesdan.
Talvella hoito on aurausta ja liukkau-
dentorjuntaa, kesalla esimerkiksi pienta-
reiden niittoa ja ajoratojen merkintaa.
Olemme vahentdneet johdonmukaisesti
ymparistod kuormittavien ja haitallisten
materiaalien kuten suolan kdyttoa eten-
kin pohjavesialueilla.

Talvihoidon suolaa ja hiekkaa tarvittiin
tavallista vdhemman

Teiden liukkaudentorjuntaan kédytettava suola (NaCl ja
CaCl)) kuormittaa pohjavesia. Etela-Suomen ja rannik-
koseutujen tiesto sijaitsee alueilla, joilla ei ole pitkia
pakkaskausia vaan runsaasti tienpinnan jaatymispis-
teen molemmin puolin vaihtelevia kelitilanteita. Ndilla
tieosuuksilla tarvitaan tehokasta liukkaudentorjuntaa
-pdateilld suolaa ja sivuteillda hiekkaa.

Kdytdmme pohjavesialueilla mahdollisimman vdahan
suolaa. Rakennamme herkimpiin kohtiin myds pohja-
vesisuojauksia, joiden avulla hidastetaan tai estetdan

tien pinnalta valuvan suolaveden paasyd pohjaveteen.
Vuonna 2001 rakennutimme 18 km pohjavesisuojauksia,
joita on vuoden 1995 jdlkeen rakennettu yhteensa

135 tiekilometrin matkalle. Kiireellisen suojauksen tar-
peessa on vield 40 kohdetta, joiden yhteispituus on
145 tiekilometria.

Kdytimme vuonna 2001 liukkaudentorjuntaan tiesuo-
laa 82 800 tonnia. Tdmd on noin 15 prosenttia vdhem-
man kuin viiden edellisen vuoden keskiarvomaara
97 500 tonnia.

Liikenneministerio odottaa meiddn vahentdvan liuk-
kaudentorjuntaan kdytetyn suolan maaraa edelleen ja
tavoitteena on korkeintaan 70 ooo tonnin kulutus vuo-
teen 2004 mennessd. Pystymme vdahentdmaddn suolan
kayttod esimerkiksi:

e suunnittelemalla hoitotoimia
e kohdistamalla suolan kdyttd tarkemmin

kunkin tieosuuden ja keliolojen mukaisesti
e lisdamalla hyvin kohdistettuja nopeusrajoi-

tuksia ja parantamalla tienkdyttdjille suunnat-

tua tiedotusta.

Suolan lisdksi kdytimme liukkaudentorjunnassa 524 0oo
tonnia hiekkaa, jota otettiin Tiehallinnon tai urakoitsijoi-
den omilta maa-ainesten ottoalueilta. Kdytimme kesalla
sorateiden tiepdlyn sidontaan 28 400 tonnia nk. kesd-
suolaa (CaCl,).

Oikeuskanslerin pdatos

Apulaisoikeuskansleri paatti syyskuussa 2001, ettei
vuonna 1999 tehty kantelu suolan kaytostd yleisten
teiden liukkaudentorjunnassa aiheuta enempia toi-
menpiteitd. Suolan kdyttd on laillista, mutta tdma

ei vdhenna tarvetta pyrkid edelleen vdhentdmadn
suolan kdyttéa entisestddn. Tdssd on huomioitava
sekad yksityishenkildiden perusoikeudet ettd luonnon-
varojen suojelu.






VAHEMMAN YMPARISTOA

KUORMITTAVIEN AINEIDEN KAYTTO 1996 1997 1998 1999 2000 2001
Padllystysohjelman pituus (tiekm) 3 700.....4 100 ..... 3 200 .....3 100 ..... 2 500......2 370
Uusiomenetelmilla padllystetyt
kilometrit (%) 22 22 28 32 30 45
Pehmeadn bitumin osuus
sideaineista (%) 70 95 95 96 98 98
Vesiohenteisten tiemerkintamaalien
osuus (%) 40 78 78 90 98 98

Urakoitsijat vastaavat laadusta

Tilaamme vuoden 2005 alusta lukien kaikki tienpidon
hoitotoimet ulkopuolisilta urakoitsijoita. Hoidon alueura-
kat edustavat kokonaispalvelua ja edellyttdavat urakoitsi-
jalta laatuvastuuta. Kehitamme urakoiden tilaamis- ja
teettdmisasiakirjoja ja ohjeita siten, ettda voimme valvoa
urakoiden toimivuutta ja laatua — myds ympdristolaatua.

Olemme kehittdneet urakoiden laatusuunnitelmien
vaatimuksia ja laatineet urakoitsijoiden laatutydn
avuksi itsearviointilomakkeen, joka sisdltdaa myos
ympdristdasiat. Urakoitsijan valinta tehddan osittain
myds tarjousvaiheessa jatetyn laatusuunnitelman
perusteella. Tarjousvaiheen alustavia laatusuunnitelmia
taydennetddn ennen sopimuskatselmusta maaritte-
lemalla tarkasti, miten laatu tuotetaan ja varmistetaan.
Urakan ympadristosuunnitelmassa todetaan, miten mer-
kittavia ympadristokuormituksia torjutaan. Edellytamme
urakoitsijoilta tarkkaa raportointia ja toiminnan laadun
auditointeja.

Padllystettdva tiepituus supistui ja uusiomassan
osuus kasvoi

Paallystimme vuonna 2001 noin 2 370 tiekilometria,
mikd tarkoittaa pddllysteiden uusimista noin kerran 21
vuodessa. Mikéli yleisten teiden pdallysteet haluttaisiin
pitda pysyvasti nykyisen tasoisina, meidan pitdisi paal-
lystda vuosittain noin 4 200 tiekilometrid, jolloin p&al-
lyste uusittaisiin keskimarin kerran 12 vuodessa. Noin 45
prosenttia pdallystetyista tieosuuksista sai uusiopdallys-
teen. Kdytimme 346 tonnia uusiomassaa. Tama vahentda
kalliin luonnonvaran eli 6ljyraaka-aineen tarvetta.
Urakoitsijamme kehittdvdt melua vaimentavia pdal-
lysteitd. Melun vaimennusominaisuuksia on jo saatu
parannettua, mutta tdhd@n mennessa kehitetyt pinnoit-
teet kuluvat liian nopeasti, jotta niiden kdyttd kannat-

taisi taloudellisesti tai ympadriston kannalta. Kdytdmme
ja kehitamme myds muita ympadristéd sdadstdvia ja
uusiokayttoratkaisuja.

Tieympdriston hoito ja jatteet

Tiehallinto kdyttaa tilaamissaan hoitourakoissa vuonna
1999 valmistunutta linjausta ”Liikenneympdriston
hoito”, joka kasittelee sekd rakennetun etta luon-
nonympadristdjen hoitoa. Urakoiden hoitosuunnitelmissa
ja valvonnassa korostuivat etenkin niittoajat ja -levey-
det seka erityyppisen lajiston kannalta laadittujen
toimenpiteiden aikataulut. Jatkoimme my®gs tienvarsi-
kasvillisuuden suojeluun ja lajien monimuotoisuuden
ylldpitoon liittyvaa tyotd mm. kehittamalld tienvarsien
luonnonmukaista viherhoitoa.

Poistamme kevdisin yleisille teille levitetyn hiekoi-
tushiekan. Kerasimme yleisten teiden levdhdyspaikoilta
ja pientareilta vuonna 2001 yhteensd 11 600 tonnia
sekajdtettd. Vuoden 2000 maara oli 12 300 tonnia ja
vuoden 1999 mdard 12 800 tonnia. Tienpidon hoidon
ja yllapidon tai Tiehallinnon oman toiminnan kokonais-
jatemaaria ei ole kartoitettu.

Tielaitoksen maa-ainesten ottoalueet ja tukikohdat
siirtyivat 1.1.2001 Tieliikelaitokselle ja Tiehallinnolle, jolle
siirtyi 375 maa-ainesten ottoaluetta ja 240 tukikohtaa.
Kartoitimme tukikohtien toimintoja ja niiden ymparisto-
riskejd. Tyd valmistuu vuonna 2002. Vuonna 2001 sovel-
lettiin maaperdkartoituksiin uutta, edellisend vuonna
valmistunutta riskikartoitusopasta. Teimme selvityksia
noin 50 tukikohdassa ja kunnostimme maaperda kymme-
nessd kohteessa - yhteensa 0,1 miljoonalla eurolla.

Tieliikelaitos vastaa sille siirtyneiden kiinteistdjen
lakisddteisistd velvoitteista, mutta Tiehallinto vastaa
ennen vuotta 2001 mahdollisesti pilaantuneiden, liike-
laitokselle siirtyneiden maa-alueiden hoidosta ja kun-
nostuksesta.
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TUTKIMUS- JA KEHITYSTYO

Tutkimus- ja kehitystyd on asiantuntija-
organisaation keskeinen tydvadline.
Kehitystyd perustuu tutkimus- ja
kehitysohjelmaamme ja -strategiaamme
vuosille 2001 — 2003. Vuonna 2001
kdynnistettiin uuden strategian valmis-
telu vuosille 2002 — 2007. Valmistelun
tukena kaytettiin kevaalla 2001
toteutettua laatuarviointia, jossa
tutkimus- ja kehitystydmme havaittiin
laadukkaaksi.

Tiehallinto kaytti vuoden 2001 tutkimus- ja kehitys-
tyohon 6,73 miljoonaa euroa. Tdma on noin prosentti
tienpidon mdardrahoista. Kestdvan kehityksen nako-
kulma on integroitu jokseenkin kaikkeen tutkimukseen.
Erillisiin ympadristoon liittyviin tutkimuksiin kaytettiin
0,2 miljoonaa euroa.

Asiantuntija- ja asiakkuusldhtdinen strategia

Tiehallinto pitdad ylla ja kehittaad tieliikennejarjestelmaa
ja sen infrastruktuuria. Meilld on entistd selkeampi
vastuu tie- ja liikennealan osaamisen ylldpidosta

ja kehityksestd. Pyrimme luomaan uutta tietoa ja
osaamista, joka parantaisi koko maan tieliikennejar-
jestelmdn toimivuutta, turvallisuutta ja kilpailukykya
kestavalld tavalla. Soveltava tutkimuksemme palvelee
tieliikennejarjestelmdn kehittamista ja tienpitoa seka
tienpidon ohjeiden, toiminnan laatuvaatimusten seka
menetelmien kehittdmistd. Uusi tehtdvamme edellyttda

entistd kiintedmpda yhteistyotd liikenne- ja viestintami-
nisterion ja alan muiden toimijoiden kanssa. Meidan

on varmistettava sidosryhmiemme kanssa, ettd alalla
tehddan riittavasti teiden rakentamiseen, kunnossapi-
toon, lilkenteenohjaukseen seka liikenneturvallisuuteen
liittyvaa teknista kehitystyota.

Suuntaamme kehitystyota etenkin tienpidon vaiku-
tusten hallinnan sekd yhteiskunnan tarpeista ldhtevien
tuotteiden ja palvelujen kehittamiseen. Tarvitsemme
tieliikennejarjestelmdn kehittamistd varten tietoa mat-
koista, kuljetuksista ja maan eri alueiden kehittymi-
sestd. Eri vdestdryhmien odotukset ja tarpeet ovat
hyvin erilaisia. Tarpeet muuttuvat myos ikdrakenteellis-
ten, alueellisten sekd arvostuksia ja elintapoja koske-
vien muutosten seurauksena. Myos tekniikka kehittyy.
Meiddn on tuotava julki oma, eri asiakkuusryhmien
tarpeisiin perustuva, perusteltu asiantuntijandkemyk-
semme vayldpalvelujen tarpeesta, mddrdsta ja laa-
dusta. Meiddan on myos kyettdvd seuraamaan tienpidon
toimien ja liikkennejdrjestelmdn kehittamisen vaikutuk-
sia ja tehokkuutta.

Osa tutkimus- ja kehitysvastuusta siirtyi palvelu-
tuotannon ulkoistamisen myota ulkopuolisille konsultti-
ja urakoitsijayrityksille. Ne kykenevdt suoriutumaan
pitkdjanteisestd kehitystydstd, mikali urakat ovat
tarpeeksi pitkid ja suuria tarvittavien investointien
rahoittamiseksi. Tdssakin tilanteessa Tiehallinto tulee
tarvitsemaan omaa kehitystyota parantaakseen toimin-
tansa laatua palvelujen tilaajana ja tienpidon vaikutus-
ten hallintaa ja seurantaa.

Oma kehitystyd pitdd ylla ja tukee myds asian-
tuntijahenkildstomme osaamista. Esimerkiksi tienpidon
tuotteiden ja palvelujen elinkaaren aikaisen kestdvyy-
den selvittdminen ja parantaminen vaatii kokonaisten
prosessien hallintaa ja nakemystd, jota yksittdiset ura-
koitsijat eivdt voi muodostaa. Osa kehitystyostamme



on integroida eri tahoilla syntyvda osaamista hyddyl-
lisiksi kokonaisuuksiksi. Tuemme ymparistéosaamista
julkaisemalla ohjeita ja oppaita, selvittamalld ympa-
ristdn tilaa ja ympadristovaikutuksia seka kehittamalla
ympadriston kannalta toimivia ratkaisuja, ja ymparistoa-
sioiden hallintaa prosesseissa.

Valtakunnallinen liilkennemelutietokanta
kdynnistyi

Pddosa ympadristdaiheisesta tutkimus- ja kehitystyos-
tamme liittyi taajamateiden ja pddvaylien kehit-
tamishankkeisiin. Liikkumisen tasa-arvoasiat olivat
voimakkaasti esilla esimerkiksi kevyen ja joukkoliiken-
teen tarveselvitysten kautta.

Valtakunnallisen liikennemelutietokannan perusta-
minen kdynnistyi yleisten teiden osalta. Tietokantaan
pyritdadn liittamdan kaikki liikennemuodot, jotta
voimme seurata tarkemmin liikenteen melualtistusta
ja -vaikutuksia. Tietokanta sisaltdda melumittaustietojen
ohella asukas- ja rakennustietoja, joiden perusteella
voidaan arvioida tielilkennemelusta karsivien ihmisten
maddrda ja melualtistusta, sekd melua vdahentdvien toi-
mien vaikutusta.

Seuraamme myds vahdmeluisten tiepadllysteiden
kehitystyotd, jonka haasteena on nyt etenkin pdal-
lysteiden heikko kestdvyys, mika lisda ”hiljaisen asfal-
tin” elinkaarikustannuksia. Tieliikenteen pddstot -hank-
keessa tdsmennetdan tienpitdjdn mahdollisuuksia vai-
kuttaa hiilidioksidipddstdjen vahentdamiseen.

Monivuotinen, ymparistovaikutuksiltaan edullisen
yhdyskuntarakenteen ja liikennejarjestelman tutkimus-
ja kehityshanke (LYYLI) oli vuoden tarkeimpia yhteis-
hankkeitamme.

Kansainvdlinen vuorovaikutus ja yhteistyo

Kansainvdlinen yhteisty0 tarjoaa laajaa ajankohtaistie-
toa ja yhteenvetoja eri maiden tilanteesta, mutta myds
valittomia "sisdkuvia” eri maiden kdaytanndistd seka
kontakteja kehitystydsta vastaaviin henkiléihin. Tama
auttaa ymmartamaan ja hallitsemaan uusia haasteita.

Eri maissa on meneillddn vastaavia organisaatio-
muutoksia kuin Tiehallinnon eriyttdminen entisestd
Tielaitoksesta. Saamme muilta kokemusta ja ndakemysta
siitd, kuinka viraston roolista siirrytddan asiakkuusajat-
teluun ja palvelevaan hallintoon.

Ympadristoasiantuntijamme Anders HH Jansson toimii
Maailman Tieliiton (PIARC) kestava kehitys ja tieliikenne
-toimikunnan puheenjohtajana.



Julkaisut

Julkaisimme vuonna 2001 useita Tiehallinnon kestdvan
kehityksen tyotd tukevia tutkimuksia, selvityksia ja
muita julkaisuja, kuten:

Tiehallinnon ymparistopolitiikka ja -ohjelma

2001 — 2005 (TIEH 1000036)

Liikkumisen sosiaalinen tasa-arvo, esiselvitys
(tiehallinnon selvityksid 24/2001)

lakkdiden autoilijoiden tarpeet liikenneympadristén
suunnittelussa (Tiehallinnon selvityksid 56/2001)
Liikkumisen arkea Muu-Suomessa, liikenteen ja
tienpidon sosiaalinen ja alueellinen tasa-arvo (Savo-
Karjalan tiepiiri, Joensuun yliopisto, Maantieteen
laitos, julkaisuja 9/2001)

Joukkoliikenne tiensuunnittelussa (Tiehallinnon
selvityksid 39/2001)

Joukkoliikenne hankearvioinnissa (Tiehallinnon
selvityksid 40/2001)

Tiepiirien kevyen liikenteen vadylien tarveselvitykset
-yhteenveto (Sisdisia julkaisuja 21/2001)

E18 Muurla-Lohjanharju -hankkeen yhteiskunta-
taloudellinen analyysi

Suolauksen vdhentdmiskokeilu pohjavesialueilla
talvikaudella 1999 - 2000, viliraportti (Uudenmaan
tiepiiri, Tiehallinnon selvityksid 32/2001)
Tienpidon CO2 -pddstdjen vahentaminen,
vdliraportti 27.2.2001

Kaupunkien pdavaylat, ymparistdsaneeraus
(Tiehallinnon selvityksid 68/2001)

Moottorivaylat ja luonto, yhteenveto valtatien 7
seurannasta 1995-2000 (Tiehallinnon selvityksia
2001)

Kaupunkien paavaylien estetiikka (I-vaihe,
ratkaisumallit ja suunnitteluprosessit ja Il -vaihe,
johtopaatokset; Tiehallinnon selvityksid 2001)

e Tienvarsikasvillisuuden inventointi
(Tiehallinnon siséisid julkaisuja 6/2001)

e Selvitys maankadyttd- ja rakennuslain vaikutuksista
Tiehallinnon toimintaan (Tiehallinnon sisdisia
julkaisuja 3/2001)

e Liikenneonnettomuudet yleisilld teilld 1999
(Tiehallinnon selvityksid 21/2001)

e Helsinki-Turku-moottoritien ilmanlaatuvaikutukset
Paimion ja Piikkion tutkimuskohteissa
(Tiehallinnon siséisid julkaisuja 36/2001)

e Tielaitoksen ympdristoraportti 2000

Tdydellinen lista julkaisuista l6ytyy
verkkosivuiltamme www.tiehallinto.fi



KASITTEET JA SANASTO

Auditointi

Jarjestelmadllinen prosessi, jossa arvioidaan ja toden-
netaan, tayttddko tarkastettava kohde sille asetetut
velvoitteet tai kriteerit.

co,

Hiilidioksidin kemiallinen merkki. Hiilidioksidia syntyy fos-
siilisten polttoaineiden palaessa. Se on suurten padsto-
madriensa takia merkittavin kasvihuoneilmion aiheuttaja.
Suurin osa ihmisen aiheuttamista hiilidioksidipadstoista
syntyy teollisuuden, kiinteistojen tai lilkenteen kaytostd.

co
Hiilimonoksidi eli hdaka. Syntyy polttoaineiden palaessa

vain vdhdn happea siséltdvissa oloissa. Sitoutuu hengi-

tysilmasta veren punasoluihin ja heikentda sen hapen-
otto- ja kuljetuskykya.

Desibeli dB, dB(A)

Melun voimakkuutta ja hdiritsevyyttd kuvaava tunnus-
luku, joka suurenee logaritmisesti. Kymmenen desibelin
lisdys koetaan melun kaksinkertaistumisena. 55 dB:n
melu koetaan jo hairitsevdana ja yli 65 dB:n melu voi-
makkaasti hairitsevdand.

Elinkaari

Tuotteen (aineellinen tuote tai palvelu) vaiheet siihen
kaytettyjen raaka-aineiden hankinnasta ja tuottamisesta
tuotteesta syntyvien jdtteiden loppukasittelyyn. Elinkaa-
riajattelussa huomioidaan tuotteen valmistuksen, kdytén
ja kdytosta poistamisen vaikutukset ymparistéon.

Kasvihuoneilmio

Ilmakehdan pddsseiden epdpuhtauksien kuten kasvi-
huonekaasujen (CO,, metaani, ym) aiheuttama ilmio,
jossa auringon lampdsateily ei pddse heijastumaan
takaisin avaruuteen, vaan jaa lammittdm&dan maapallon
pintaa ja ilmakehda.

Kestdva kehitys

Maailmanlaajuisesti, alueellisesti ja paikallisesti tapahtuva
jatkuva sekd ohjattu yhteiskunnallinen muutos, jonka
pdaamadranad on turvata nykyisille ja tuleville sukupolville
hyvat eldmisen mahdollisuudet. Sisadltda ekologisen, talo-
udellisen, sosiaalisen ja kulttuurisen ulottuvuuden.

Liikennemelu
Liikenteen aiheuttamaa, hairitsevaksi koettua melua.
Mitataan desibeleissa (dB).

Liikennejdrjestelma
Kaikkien lilkkennemuotojen ja niiden infrastruktuurin
kokonaisuus.

NO

Typen oksidit typpidioksidi (NO) ja typpimonoksidi
(NO) syntyvat polttoaineiden palaessa. Ne muuttuvat
ilmassa veden kanssa reagoidessaan typpihapoksi ja
alailmakehéan otsoniksi. Molemmat haittaavat terveytta.
Happo happamoittaa maaperdd ja vesistoja.

SO,

Rikkipitoisten polttoaineiden palaessa vapautuva aine,
rikkidioksidi. Muodostaa ilmassa rikkihappoa, joka hap-
pamoittaa maaperda ja vesistoja.

Yhteiskuntavastuu
Vastuu toiminnan vaikutuksista ympadriston tilaan,
ihmisten eldmadan ja talouden elinkelpoisuuteen.

Ympéristojdrjestelmd

Hallintajadrjestelmd, joka sisdltda organisaation raken-
teet, voimavarat, suunnittelun, vastuut, menettelytavat,
ja prosessit ymparistopolitiikan toteuttamiseksi.
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